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VEHICULE ELECTRIQUE A DEUX OU QUATRE ROUES MOTRICES COMPORTANT UNE TRAVERSE AVANT

DE SUPPORT D'EQUIPEMENTS.

@ Véhicule automobile électrique comportant dans un compartiment moteur avant une traverse (10) comprenant des

équipements fixés au-dessus (20), et des fixations permet-
tant de recevoir un groupe motopropulseur (2) disposé en-
dessous de cette traverse (10), et comportant aux extrémi-
tés de cette traverse (10) des liaisons (12) reliées a des ap-
puis de la caisse du véhicule (14), ces liaisons (12) de la
traverse (10) permettant un montage dans un sens donnant
une position haute de la traverse (10), et dans un sens in-
verse donnant une position basse de la traverse (10).
Figure 1




Description
Titre de I'invention : VEHICULE ELECTRIQUE A DEUX OU
QUATRE ROUES MOTRICES COMPORTANT UNE TRAVERSE
AVANT DE SUPPORT D’EQUIPEMENTS

[0001]  La présente invention concerne un véhicule automobile électrique a deux ou quatre
roues motrices comportant dans un compartiment avant une traverse de support
d’équipements qui est équipée de fixations du groupe motopropulseur, ainsi qu'une
famille de véhicules formée avec ce type de véhicule automobile.

[0002]  Un type de véhicule automobile électrique connu, présenté notamment par le
document FR-A1-3110495, comporte dans le compartiment moteur avant une traverse
plate disposée dans un plan horizontal, réalisée par extrusion d’un alliage d’aluminium,
qui est fixée a ses extrémités aux longerons avant par l'intermédiaire de liaisons
élastiques pour filtrer des vibrations.

[0003]  Le groupe motopropulseur de traction du véhicule comportant une machine
électrique et un réducteur entrainant les roues avant, est suspendu sous la traverse par
l'intermédiaire de liaisons élastiques. Le dessus de la traverse plate regoit des
équipements fixés au-dessus présentant une masse et un volume importants, en par-
ticulier des équipements €lectriques utilisés pour commander le groupe moto-
propulseur.

[0004]  Cette disposition permet de regrouper les différents composants importants du
groupe motopropulseur sur une unique traverse, en prévoyant différents dispositifs de
filtration pour éviter de transmettre des vibrations et des bruits a la caisse du véhicule.

[0005]  L’implantation du groupe motopropulseur sous la traverse avant et des équipements
au-dessus de cette traverse, donne généralement un encombrement total en hauteur de
cet ensemble qui remplit I’espace entre la base du véhicule et le capot du com-
partiment.

[0006]  Un autre type de véhicule connu, présenté notamment par le document FR-
A1-2954232, comporte un chassis disposé sous le coffre arriere du véhicule, recevant
le train arriere comprenant un groupe motopropulseur de traction électrique des roues
arriere, disposé au centre de ce chassis.

[0007]  D’une maniere générale il est connu de réaliser une famille de véhicules comportant
des compartiment avant similaires, recevant pour certaines versions un groupe moto-
propulseur d’entrainement des roues avant fixé sous la traverse avant et un groupe mo-
topropulseur d’entrainement des roues arriere, fixé dans un chassis arricre, ce qui
donne une version du véhicule a quatre roues motrices.

[0008]  D’autres versions de cette famille de véhicules disposent uniquement le groupe moto-
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propulseur arriere, sans celui a I’avant, pour donner une version du véhicule a deux
roues motrices arriere qui est moins puissante mais plus économique. Toutefois dans
ces versions a deux roues motrices le retrait du groupe motopropulseur avant laisse
sous la traverse avant un espace libre mais présentant des problemes d’accessibilité qui
ne permettent pas de 1’utiliser pour former un coffre ol on peut déposer des affaires.

Pour remédier a ce probleme on peut prévoir une traverse avant disposée a un niveau
inférieur, en la descendant dans le volume prévu en dessous pour le groupe moto-
propulseur, mais dans ce cas il faut prévoir deux traverses ou des supports de traverse
différents, pour obtenir deux niveaux de traverse adaptés aux versions avec et sans mo-
torisation a I’avant. Cependant cette solution pose des problemes de différents types de
traverses ou de supports nécessitant la gestion de références de picces plus
nombreuses, et un outillage industriel adapté pour les produire en grande série, qui
ajoutent une complexité et augmentent les cofits.

La présente invention a notamment pour but d’éviter ces problemes de I’art antérieur.

Elle propose a cet effet un véhicule automobile électrique comportant dans un com-
partiment moteur avant une traverse comprenant des équipements fixés au-dessus, et
des fixations permettant de recevoir un groupe motopropulseur disposé en-dessous de
cette traverse, et comportant aux extrémités de cette traverse des liaisons reliées a des
appuis de la caisse du véhicule, ce véhicule automobile étant remarquable en ce que les
liaisons de la traverse permettent un montage dans un sens donnant une position haute
de la traverse, et dans un sens invers€ donnant une position basse de la traverse.

Un avantage de ce véhicule automobile €lectrique est que par une simple inversion
du sens de montage des liaisons aux extrémités de la traverse, en utilisant une méme
traverse produite suivant un modele unique, on peut disposer cette traverse en position
haute en fixant le groupe motopropulseur en dessous pour un véhicule a quatre roues
motrices, ou en position basse pour un véhicule a deux roues motrices arriere.

On obtient dans une méme famille de véhicules recevant un type de traverse et de
liaisons communs ce qui facilite les productions en grande série et réduit les cofits,
pour le véhicule a deux roues motrices des équipements fixés sur cette traverse a une
hauteur inférieure ce qui libére au-dessus un volume utilisable pour former un coffre
facilement accessible directement sous le capot du compartiment avant.

L’invention peut comporter de plus une ou plusieurs des caractéristiques suivantes,
qui peuvent étre combinées entre elles.

Avantageusement, la traverse présente une forme plate comprenant deux faces
opposées disposées suivant un plan sensiblement parallele au sol sous le véhicule.

Dans ce cas, avantageusement la traverse comporte des percages de liaison traversant
qui permettent la fixation des liaisons sur une face ou sur I’autre face de cette traverse.

Avantageusement, chaque liaison forme sensiblement une équerre comprenant une
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base plate fixée sur un appui de la caisse du véhicule, et une partie perpendiculaire
reliée a la traverse.

Dans ce cas, avantageusement la base plate comporte des percages d’assemblage la
traversant, permettant le posage de cette base sur I’appui de la caisse dans un sens ou
dans I’autre, et son serrage dessus par des vis engagées dans ces pergages.

Des plus, avantageusement la face transversale d’extrémité de la partie perpen-
diculaire comporte une face transversale d’extrémité présentant des percages
permettant une fixation sur une des deux faces opposées de la traverse.

Avantageusement, la partie perpendiculaire comporte une épaisseur plus importante
en s’éloignant de la base plate.

Avantageusement, le véhicule automobile présentant un montage dans le sens inversé
donnant une position basse de la traverse, comporte au-dessus des équipements un
coffre permettant le rangement d’affaires.

L’invention a aussi pour objet une famille de véhicules automobiles comprenant
I’une quelconque des caractéristiques précédentes, remarquable en ce qu’elle comporte
des véhicules présentant un montage dans un sens donnant la position haute de la
traverse, et dans un sens inversé donnant la position basse, et en ce que les traverses et
les liaisons sont des composants identiques pour toute la famille.

En particulier, les véhicules de la famille étant tous équipés d’un groupe moto-
propulseur de traction électrique entrainant les roues arriere, cette famille comporte des
véhicules présentant un montage dans un sens donnant la position haute avec un
groupe motopropulseur fixé sous la traverse, et des véhicules présentant un montage
dans un sens donnant la position basse sans groupe motopropulseur sous cette traverse.

L’invention sera mieux comprise et d’autres caractéristiques et avantages appa-
raitront plus clairement a la lecture de la description ci-aprés donnée a titre d’exemple,
en référence aux dessins annexés dans lesquels :

[Fig.1] est une vue de face du compartiment moteur avant d’un véhicule €lectrique a
quatre roues motrices selon I'invention, équipé d’un groupe motopropulseur avant et
arriére ;

[Fig.2] est une vue de la traverse avec ses supports de ce véhicule ;

[Fig.3] est une vue de face de la traverse présentant les deux positions de montage
possibles de ses supports ;

[Fig.4] est une vue de face du compartiment moteur avant d’un véhicule €lectrique a
deux roues motrices selon I’invention, comprenant uniquement un groupe moto-
propulseur arriere ; et

[Fig.5] est une vue de la traverse avec ses supports de ce véhicule.

Dans l'ensemble du document la direction supérieure ou dessus est relative a I’axe

vertical d’un véhicule posé sur un sol horizontal.
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Les figures 1 et 2 présentent un groupe motopropulseur avant a traction électrique 2
entrainant les roues avant du véhicule 4 maintenues par des bras de suspension reliés a
un chassis 6 passant sous ce groupe motopropulseur, chaque roue possédant un
combiné ressort et amortisseur 8 pour assurer sa suspension. Le véhicule a quatre roues
motrices possede aussi un groupe motopropulseur a traction électrique entrainant les
roues arriere.

Le groupe motopropulseur 2 comprenant une machine électrique de traction et un
réducteur de vitesse, est fixé sous une traverse plate 10 disposée dans un plan ho-
rizontal, comprenant a chaque extrémité une liaison 12 qui est fixée sur le dessus d’un
longeron latéral du compartiment moteur avant 14.

La traverse plate 10 regoit au-dessus, dans un volume d’équipement 16 formé en
dessous du capot supérieur avant du véhicule 18, des équipements 20 fixés sur cette
traverse, comprenant en particulier des équipements électroniques de contrdle de la
machine électrique de traction.

L’ensemble de la hauteur disponible en partant du capot supérieur 18
jusqu’au-dessous du véhicule est rempli successivement par un jeu fonctionnel né-
cessaire sous ce capot pour éviter des interférences, les équipements 20 disposés dans
le volume d’équipements 16 et fixés sur la traverse avant, I’épaisseur de cette traverse
avant, le groupe motopropulseur 2 puis 1’épaisseur du berceau avant 6. On constate
que, suivant la direction verticale, au niveau du groupe motopropulseur 2 la totalité de
I’espace est rempli.

La traverse plate 10 comporte dans sa partie centrale des pergages de fixation 30
permettant de fixer le groupe motopropulseur 2 en-dessous et les équipements 20 au-
dessus, et a chaque extrémité des percages de liaison 32 permettant de fixer de chaque
coté une liaison 12 disposée en dessous de cette traverse. Les percages 30, 32 de la
traverse 10 sont traversant.

Chaque liaison 12 forme sensiblement une équerre comprenant une base plate et ho-
rizontale 34 comportant des percages traversant d’assemblage sur le véhicule 36 pour
se poser et se fixer sur un longeron du véhicule 14, et une partie perpendiculaire
verticale 38 présentant un coté intérieur, tourné vers I’axe du véhicule, incliné pour
former une €paisseur croissante en montant vers la traverse 10.

Des vis de liaison engagées dans les pergages de liaison 32 au-dessus de la traverse
10, sont vissées en dessous de cette traverse dans des percages de la face transversale
d’extrémité de la partie perpendiculaire 38 de chaque liaison 12. Cette face
transversale d’extrémité présente une largeur plus importante au niveau de son appui
sous la traverse 10 afin d’assurer une stabilité et une fixation résistante.

La [Fig.3] présente deux possibilit€s de montage des liaisons 12 sur la traverse 10,

comprenant une position haute A présentée figures 1 et 2, et une position basse B avec
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le retournement de chaque liaison par rapport au plan de la traverse, qui sont fixées au-
dessus de cette traverse avec la partie perpendiculaire verticale 38 montant et la base
horizontale 34 disposée en hauteur.

En utilisant les mémes percages de liaison traversant 32 formés aux extrémités de la
traverse 10, on engage les vis de liaison d’un c6té ou de 1’autre de cette traverse pour
les visser de I’autre cOté, dans la partie plus épaisse de la partie perpendiculaire 38
montante ou descendante de chaque liaison 12. On obtient pour les deux positions de
montage A, B une fixation résistante des liaisons 12 sur la traverse 10.

Dans la position basse B la traverse 10 est descendue d’une hauteur H correspondant
a I’écart vertical entre le dessous de la base horizontale 34 de la position haute A, et le
dessous de cette base retournée dans la position basse B.

Les figures 4 et 5 présentent, pour un véhicule comportant uniquement un groupe
motopropulseur a traction €lectrique a ’arriere, la traverse 10 comprenant les liaisons
12 dans la position basse B.

Le dessous de la base horizontale 34 de chaque liaison 12 est fixé au-dessus de son
longeron 14, comme sur le véhicule présenté [Fig.1], grace aux percages d’assemblage
traversant 36 formés sur cette base. On obtient une traverse 10 qui est descendue de la
hauteur H par rapport au véhicule a quatre roues motrices, ce qui est possible grace a
I’absence de groupe motopropulseur en dessous de cette traverse.

On notera que dans la position basse B la forme en équerre de la liaison 12 permet a
la partie perpendiculaire 38 de descendre sur le c6t€ du longeron 14, et de disposer la
traverse 10 en dessous du niveau supérieur de ce longeron.

Les équipements 20 restent {ixés au-dessus de la traverse 10, comme pour la position
haute A, en présentant un positionnement descendu aussi de la hauteur H. On obtient
entre le capot avant 18 et le volume réservé aux équipements 16 un espace disponible
50 présentant une épaisseur égale a la hauteur H, permettant de former par exemple un
coffre disposé€ directement sous ce capot et facilement accessible.

Avantageusement sur une méme famille de véhicules comportant des véhicules a
deux et a quatre roues motrices, pour les équipements 20 communs pour ces deux
types de véhicules on prévoit des faisceaux de cables électriques présentant une
longueur standard permettant de s’adapter a la différence de hauteur de ces
équipements ce qui permet de limiter le nombre de références différentes de
composants.

Le véhicule automobile selon ’invention permet avec toujours la méme traverse 10
et les mémes liaisons 12, par une simple disposition de ces liaisons au-dessus ou en
dessous de cette traverse, de réaliser deux types de véhicules présentant des moto-
risations différentes ce qui donne une réduction du nombre de composants, et une fa-

brication en série plus importante des mémes composants ce qui permet d’améliorer la



qualité et d’optimiser les cofits.
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Revendications

Véhicule automobile €lectrique comportant dans un compartiment
moteur avant une traverse (10) comprenant des équipements fixés au-
dessus (20), et des fixations permettant de recevoir un groupe moto-
propulseur (2) dispos€ en-dessous de cette traverse (10), et comportant
aux extrémités de cette traverse (10) des liaisons (12) reliées a des
appuis de la caisse du véhicule (14), caractérisé en ce que les liaisons
(12) de la traverse (10) permettent un montage dans un sens donnant une
position haute (A) de la traverse (10), et dans un sens inversé donnant
une position basse (B) de la traverse (10).

Véhicule automobile selon la revendication 1, caractérisé en ce que la
traverse (10) présente une forme plate comprenant deux faces opposées
disposées suivant un plan sensiblement parallele au sol sous le véhicule.
Véhicule automobile selon la revendication 2, caractérisé en ce que la
traverse (10) comporte des percages de liaison traversant (32) qui
permettent la fixation des liaisons (12) sur une face ou sur 1’autre face
de cette traverse (10).

Véhicule automobile selon I’une quelconque des revendications pré-
cédentes, caractérisé en ce que chaque liaison (12) forme sensiblement
une équerre comprenant une base plate (34) fixée sur un appui de la
caisse du véhicule (14), et une partie perpendiculaire (38) reliée a la
traverse (10).

Véhicule automobile selon la revendication 4, caractérisé en ce que la
base plate (34) comporte des percages d’assemblage (36) la traversant,
permettant le posage de cette base (34) sur I’appui de la caisse (14) dans
un sens ou dans I’autre, et son serrage dessus par des vis engagées dans
ces pergages (36).

Véhicule automobile selon la revendication 4 ou 5, caractéris€ en ce que
la partie perpendiculaire (38) comporte une face transversale
d’extrémité présentant des percages permettant une fixation sur une des
deux faces opposées de la traverse (10).

Véhicule automobile selon 1’une quelconque des revendications 4 a 6,
caractéris€ en ce que la partie perpendiculaire (38) comporte une
épaisseur plus importante en s’éloignant de la base plate (34).

Véhicule automobile selon I’une quelconque des revendications pré-
cédentes, présentant un montage dans le sens inversé donnant une

position basse (B) de la traverse (10), caractéris€ en ce qu’il comporte
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au-dessus des équipements (20) un coffre (50) permettant le rangement
d’affaires.

Famille de véhicules automobiles selon I’une quelconque des reven-
dications précédentes, caractérisée en ce qu’elle comporte des véhicules
présentant un montage dans un sens donnant la position haute (A) de la
traverse (10), et dans un sens inversé donnant la position basse, et en ce
que les traverses (10) et les liaisons (12) sont des composants identiques
pour toute la famille.

Famille de véhicules automobiles selon la revendication 9, équipés tous
d’un groupe motopropulseur de traction électrique entrainant les roues
arricre, caractérisée en ce qu’elle comporte des véhicules présentant un
montage dans un sens donnant la position haute (A) avec un groupe mo-
topropulseur (2) fixé sous la traverse (10), et des véhicules présentant un
montage dans un sens donnant la position basse (B) sans groupe moto-

propulseur (2) sous cette traverse (10).
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