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Patentanspriiche:

1. Wetterschutz zum Abdecken von Luken auf Schiffen zum Schutz der Ladung gegen

Witterungseinfllisse mittels einer flexiblen Abdeckung, dadurch gekennzelchnet, daR die mittels

eines Seiltriebes angetriebene flexible Abdeckung (2) in einem transportablen Staubehilter (1) mit

ContainerabmaRen derart angeordnet ist, da der fiir die Abdeckung (2) einseitig im

Staubehilter (1) angeordnete Antrieb (15) mit zugehdrender Welle (14), Kupplung (13),

Seiltrommael (12) und Trommelantrieb {11) im SchlieBzustand mit einer auf der in

Bewegungsrichtung gegeniiberliegenden Seite im Siillbereich angeordneten Umlenkung des

Zugseiles (7) in Wirkverbindung steht.

Waetterschutz nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, da? mit dem Antrieb (15) iber die

Welle (14) und Kupplung (13) die Seiltrommel (12) oder zusétzlich tiber den Trommelantrieb (11)

eine Trommel (10) fiir die Abdeckung (2) in beiden Drehrichtungen antreibbar ist,

Wetterschutz nach Anspruch 1 und 2, dadurch gekennzeichnet, daB der Staubehilter (1) in der

Lukendffnung so angeordnetist, daB die flexible Abdeckung (2) vom Staubehilter (1) zum Lukensiill

eine den Wasserablauf gewéhrende Kontur aufweist.

4. Wetterschutz nach Anspruch 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB der Staubehilter (1) mit einem

Ladungscontainer (18) der obersten Containerlage mittels einer an sich bekannten Verriegelung

verbunden ist.

Wetterschutz nach Anspruch 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, daR der Staubehilter (1) mit einer

ausklappbaren Abfangvorrichtung (22) im Lukenstill bzw, Stauger{ist mittels einer an sich

bekannten Verriegelung verbunden ist.

6. Wetterschutz nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB der Umienkblock (6) und das
Zugseil (7) im Stauzustand der Abdeckung (2) im Staubehalter (1) gestaut ist.

7. Wetterschutznach Anspruch 1bis 6, dadurch gekennzeichnet, daR zum Spannen und Verzurren der
Abdeckung (2) die Trommel (10) in Wirkverbindung mit an der Abdeckung (2) angeordneten
Zurraugen (9) und am Lukenléngssiill (19) angeordneten Zurrkonsolen (8) steht.
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Anwendungsgeblet der Erfindung

Die Erfindung betrifft einen Wetterschutz zum Abdecken von Luken auf Schiffen zum Schutz der Ladung gegen
Witterungseinfliissa,

Charakterlistik des bekannten Standes der Technik

Zum schnellen VerschiieBen von Lukendffnungen von Schiffen im Hafen und auf See gegen pldtzlich auftretenden
Monsunregen, der eine hohe Wasserergiebigkeit aufwelsen kann, sowie gegen Sandstiirme oder andere Witterungsunbilder
sind leichte Lukenabdeckungen bekannt.

So wird in der DE-OS 3815138 eine leichte Lukenabdeckung beschrieben, die aus einer oberen und einer unteren Segeltuchlage
bestehtund einen geschlossenen Sack biidet. Die Abdeckung istauf eine Trommel, die auf sinem tiber die Ladeluken ling sschiff
verfahrbaren Schlitten angeordnet ist, aufgewickelt. Der Schlitten selbst ist bei getfineter Luke an einem der Quersilile,
auBerhalb der Lukendffnung, gelagert.

Zum Abdecken von Offnungen, wie 2.B. Swimmingpools, ist weiterhin eine leichte Abdeckung aus profilartigem Alu-Blech
bekannt, deren trapezférmige Einzelelemente durch eine Zug-Druck-kette miteinander verbunden sind. Diese Zug-Druck-kette
erméglicht das Auf-und Abtrommeln der Abdeckung am Ende der Offnung auf eine dort angeordnete Trommel, Die Trommel ist
auBerhalb der Offnung in einem Staukasten untergebracht.

In der DE-OS 3226349 ist eine zweiteilige aufblasbare, mit parallel angeordneten Aussteifungskissen versehene, flexible
Abdeckung beschrieben, die am Umfang mit dem Lukenstill manuell befestigt wird. Beide Abdeckungsteile sind am Innenrand
im Lukendffnungsbersich, durch Trommsln bagrenzt, angeordnet, ’

Alten bekannten leichten Lukenabdeckungen haftet der Nachteil an, daB zum Stauen derselben entweder Stauplatzin
Verldngerung der Lukendffnung bendtigt wird, oder daR der Stauplatz fest innerhalb der Lukenéffnung liegt und so die lichte
Lukendffnung zweckgebunden einschrankt und den Be- und Entladevoryang behindert. Des weiteren ist der Antrieb der
Lukenabdeckung verhéltnisméRig aufwendig ausgefiihrt. Es ist weiterhin nachtetlig, daB die Abdeckung nur fiir die
festinstallierte Abdeckung verwendet werden kann,
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Ziel der Erfindung

Es Ist Ziel der Erfindung, einen Wetterschutz zum Abdecken von Luken zu entwickeln, mit dem es mdglich ist, eine
Laderaumdéffnung schnell und sicher gegen Witterungsunbilden zu schiltzen.

Darlegung des Wesens der Erfindung

Aufgabe der Erfindung ist es, einen Wetterschutz zum Abdecken von Luken mittels siner flexiblen Abdeckung zu schaffen, der
keinen zus#tzlichen Stauraum in Verlingerung der Lukendffnung sowie ausschlisRlich innerhalb der Lukendffnung bendtigt,
dessen Antrieb vorteilhafter ausgestaltet ist, der den Be- und Entladepro.sR nicht behindert und der wahlweise fiir jede Luke
eingesetzt werden kann.

Erfindungsgemiits wird die Aufgabe dadurch geldst, daB ein Wetterschutz mittels einer flexiblen Abdeckung so ausgebildet ist,
daR die mittels eines Seiltriebes angetriebene flexible Abdeckungin einem transportablen Staubehéiter mit Containerabmafen
derart angeordnet ist, da der filr die Abdeckung einseitig im Staubehilter angeordnete Antrieb mit 2ugehérenden
Ubertragungselementen und Seiltrommel im SchlieBzustand mit einer auf der in Bewegungsrichtung gegeniiberliegenden
Seite im Sillbereich angeordneten Umlenkung des Zugseiles in Wirkverbindung steht.

Ein erfindungsgem#Bes Merkmal besteht darin, daB mit dem Antrieb iiber die zugshérige Welle und Kupplung die Seiltrommel
filr das Zugseil oder zusétzlich tiber den Trommelantrieb eine Trommel fiir die Abdeckung in beiden Drehrichtungen antreibbar
ist.

Esistweiterhin erfindungsgeméR, daR der Staubehilter in der Lukendffnung so angeordnetist, daR die flexible Abdeckung vom
Staubehiiter zum Lukensiili eine den Wasserablauf gewiithrende Kontur aufweist.

In Ausgestaltung der Erfindung wird vorgeschlagen, daB der Staubehélter mit einem Ladungscontainer der obersten
Containerlage oder mit einer ausklappbaren Abfangvorrichtung im Lukensiill bzw. Staugeriist mittels einer an sich bekannten
Verriegelung verbunden ist. Es ist vortellhaft, daB der Umlenkblock und das Zugseil im Stauzustand der Abdeckung im
Staubehélter gestaut sind.

ZweckméBigerweise ist vorgesehen, da8 mit an der Abdeckung angeordneten Zurraugen und Zurrkonsolen, angeordnet am
Lukenliéngssiill, die Abdeckung (iber die Trommel gespannt und gezurrt werden kdnnen.

Die Erfindung weist folgende Vorteile auf. Durch die erfindungsgem#Be Lésung wird kein zusitzlicher Stauraum in Verlingerung
der Lukendffnurg bzw. als speziell dafiir und nur dafiir nutzbare lichte Lukenffnung benétigt. Der Be- und Entladeproze wird
nicht behindert. Es ist weiterhin vorteilhaft, daB die Abdeckung mit relativ einfachen Mitteln, z. B, mit Containerspreader,
Hahnepots oder anderen Umschlagmitteln zum jeweiligen Bestimmungsort umgesstzt werden kann., Sie ist flexibel fiir jede Luke
einsetzbar und kann im speziellen Einzelfall auch an Land verbleiben.

Ausfithrungsbeisple!
Die Erfindung wird anhand eines Ausfiihrungsbeispieles fiir ein Containerschiff néher erl4utert, Es zeigen

Fig.1: eine Draufsicht auf eine Luke,
Fig.2: eine Ansicht A nach Fig.1,
Fig.3: eine Ansicht B nach Fig.1,
Fig.4: ein Detall C nachFig.2,
Fig.5: eine Ansicht D nach Fig.4.

In Fig. 1 ist eine Draufsicht auf eine Luke 17 dargestellt, deren Laderaum mit Ladungscontainern 18 vollbeladen ist. Dieser
Laderaum ist nach oben offen, d.h. die Luken&ffnung ist nicht mittels einer wetter- bzw. wasserdichten Lukenabdeckung
abgedackt, Im Bedarfsfall bei Witterungsunbilden, wie z.B. Monsunregen, Sandstiirmen o.dgl., wird die Lukendffnung mittels
einer flexiblen Abdeckung 2 abgedeckt, die in einem transportablen Staubehélter 1 gestaut ist, Dieser Staubehdlter 1 entspricht
in seinen AuBenabmessungen vorzugsweise den MaBen eines ISO-Containers, Die Anordnung des Staubehilters 1 erfolgt in
vorteilhafter Weise auf Mitte Schiff. Aus Fig. 1 und 2ist ersichtlich, daB im Staubehélter 1 zwei flexible Abdeckungen 2, fiir einc
Schiffsseite je eine Abdeckung 2, vorgesehen sind, wobei zur Steuerbordseite hin die Lukendffnung vollsténdig abgedeckt ist,
wihrend zur Backbordseite hin nur eine teilweise Abdeckung dargestelit ist. Denkbar ist aber gleichfalls eine Anordnung auBer
Mitte Schiff.

Der Staubehélter 1 muB aber so hoch gelagert werden, da die Abdeckung 2 vom Staubehlter 1 2um Lukenlingssill 19 eine
wasserablaufgewshrende Kontur einnimmt. Das kann auf der obersten Containerlage sein oder bel fehlander oberster
Containerlage, auf einer ausklappbaren Abfangvorrichtung 22 im Lukens(ll bzw. im Staugerlist. Die Verriegelung des
Staubehdlters 1 mit dem Ladungscontainer 18 bzw. mit der Abfangvorrichtung erfolgt in bekannter Art und Weise mittels
Twistlockelemente 16. Die Im Staubehdlter 1 gestaute flexible Abdeckung 2 kann aus verschiedenen Materialien, wie 2.B.
Sugeltuch, Folie, Gummi odgl., hergestelit sein. Sie besteht aus einzelnen Feldern oder Abschnitten, die in SchlieBstellung eine
einheitliche Fléche bedscken und die auf eine Trommael 10in Staustellung aufgerolit ist. Zum Erreichen der notwendigen
Stabilitéit der Abdeckung 2 im SchlieBzustand sind Léngsseile 3 und Quersaile bzw. Querstangen 4 vorgesehen, die mit der
Abdeckung 2 verbunden sind und die in Staustellung mit aufgerolit werden. Die Abdeckung 2 wird durch seitliche
Léngsdffnungen im Staubehdlter 1 gefiihrt, wobei der Anfang der Abdeckung 2 in Bewegungsrichtung derselben mit einer
biegesteifen Platte 5 verbunden ist. Die Platte 5 besitzt an jeder Seite im Bereich der Lukenquersillle 20 ein Auge 21 zum
Anschlagen eines Zugseiles 7. Das Zugseil 7 lduft von der Platte 5 iber einen Umlenkblock 6, der filr den SchlieBvorgang am
Lukenléngssiill 19 betestigt wird, zu einer im Staubeh#lter 1 unterhalb der Tromme! 10 angeordneten Seiltrommel 12, Weiterhin
sind an der Platte 6 Zurraugen 9 vorgesehen, die im SchlieBzustand in Wirkverbindung mit einer am Lukenléngssil 19
angeordneten Zurrkonsole 8 gelangen.
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Ein sich im Staubehiiter 1 unterhalb der Trommel 10 befindlichor Antrieb 15 treibt iber eine Welle 14, eine Kupplung 13, die
Seiltrommael 12 sowle (iber einen Trommelantrieb 11 die Trommael 10 an.

Die Betiitigung der Abdeckung 2 wird wie folgt vorgenommen, Der Staubehélter 1 ist in Betiitigungsstellung, d.h. mittels
Twistlockelementen 16 an einem Ladungscontainer 1€ oder an einer Contalnerauflage befestigt. Der Umisnkblock 6 mit dem
umliegenden Zugsell 7 wird per Hand in Betéitigungsposition am Lukenlingssill 19 gebracht. Dabei wird entweder der

Antrieb 15 betétigt oder die Seiltrommel 12 ist von der Welle 14 abgekuppelt und lduft lose mit. Da das Zugseil 7 stindig an der
Platte 5 befestigt ist, kann sofort durch den Antriet 15 die Seiltrommal 12 das Zugseil 7 aufspulen und die Trommel 10 leicht
bremsend die Abdeckung 2 abspulen. Das erfolgt solange, bis der gewiinschte SchlieBzustand erreicht ist bzw. bis das
Zurrauge 9 in die Zurrkonsole 8 eingefahren ist. Bei Letzterem erfolgt anschlieBend das Verriegeln von Zurrauge 9 mit der
Zurrkonsole 8. Die Trommel 10 wird solange aufwickelnd betétigt, bis die Abdeckung 2 richtig straff sitzt. Danach wird die
Trommel 10 verriegelt.

Beim Cffnen wird zuerst die Trommael 10 entriegelt, die anschlieBend das Entspannen der Abdeckung 2 bewirkt. Jetat wird die
Verriegelung zwischen Zurrauge 9 und Zurrkonsole 8 geldst. Mittels des Antriebes 15 wird die Trommel 10 betétigt, die die
Abdeckung 2 aufspult. Dabel wirkt die Seiltrommel 12 leicht bremsend, damit das Zugseil 7 eine bestimmte Straffheit behilt.
Das Aufspulen der Abdeckung 2 erfolgt solangje, bis die Platte § die Endstellung am Staubehélter 1 erreicht hat. Durch weiteres
Fieren des Zugseiles 7 mit der Seiltrommel 12 gelangt die Platte 5 in vertikale Staustellung am Staubehéiter 1. Danach wird der
Umlenkblock 6 vom Lukenléngssiill 19 geldst und dle Seiltrommel 12 durch den Antrieb 16 solange betitigt, bis das Zugseit 7
und der Umlenkblock 6 die Staustellung am bzw. im Staubehdlter 1 etreicht haben.
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