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(57) Eine Vorrichtung zur Beférderung von Lasten oder

Personen weist zumindest ein Transportmittel (1) far
die Personen und/oder Lasten bzw. zur Ankopplung
der Last auf, sowie ein Antriebssystem flr das
Transportmittel (1). Um geringere BaugréBen fur das
Antriebssystem zu erzielen, sind fir das oder jedes
Transportmittel (1) zumindest zwei sich gegensinnig
bewegende Linearantriebe (3) vorgesehen, die
einander abwechselnd an Stitzstellen (4) abstitzen
und dabei wahrend ihres jeweiligen Arbeitshubes die
Antriebskraft auf das Transportmittel (1) im Sinn
einer im Waesentlichen stetigen Bewegung des
Transportmittels (1) auslben, wobei zu jedem
Zeitpunkt zumindest ein Linearantrieb (3) an einer
Stitzstelle (4) abgestitzt ist.

(54) Vorrichtung zur Beforderung von Lasten oder Personen
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zur Befdrderung von Lasten oder Personen, mit
zumindest einem Transportmittel fir die Personen und/oder Lasten bzw. zur Ankopplung der
Last, sowie einem Antriebssystem fir das Transportmittel, wobei das oder jedes Transportmittel
mit zumindest einem Linearantrieb versehen ist, der in zumindest einer Arbeitsrichtung mittelbar
oder unmittelbar eine Antriebskraft auf das Transportmittel ausibt. Eine derartige Vorrichtung
kann beispielsweise ein Lift oder auch eine Hubplattform flr Lasten oder Personen sein, fir
welche Ublicherweise sehr aufwendige Antriebssysteme bzw. -Vorrichtungen vorgesehen sind,
die meist relativ viel Bauraum beanspruchen.

[0002] Es war die Aufgabe der vorliegenden Erfindung, eine derartige Vorrichtung mit geringe-
rem Platzbedarf anzugeben.

[0003] Zur Ldsung dieser Aufgabe ist erfindungsgemaB vorgesehen, dass fir das oder jedes
Transportmittel zumindest zwei sich gegensinnig bewegende Linearantriebe vorgesehen sind,
die einander abwechselnd an Stitzstellen abstlitzen und dabei wahrend ihres jeweiligen Ar-
beitshubes die Antriebskraft auf das Transportmittel im Sinn einer im Wesentlichen stetigen
Bewegung des Transportmittels ausiiben, wobei zu jedem Zeitpunkt zumindest ein Linearbe-
trieb an einer Stiitzstelle abgestiitzt ist. Linearantriecbe kénnen sehr schmal ausgefihrt sein, so
dass bei Anordnung im Wesentlichen parallel zur Bewegungsrichtung der Transportmittel kaum
zusatzlicher Bauraum verbraucht wird. Uber diese Linearantriebe wird das Transportmittel, d.h.
beispielsweise die Liftkabine oder die Hubplattform, schrittweise angehoben oder abgesenkt.
Fur die Zeit des Zuriickziehens eines Linearantriebs in die Ausgangsstellung eines neuen Ar-
beitshubes wird das Transportmittel durch den anderen Linearantrieb gehalten bwz. bewegt. Mit
einer derartigen Konstruktion kann eine im Wesentlichen stetige Bewegung des Transportmit-
tels, ohne insbesondere beim Personentransport stérende Stop-Phasen, gewéhrleistet werden.

[0004] Aus GB 612 201 A ist eine Hubvorrichtung fir ein Stitzbein einer schwimmféhigen
Hubinsel bekannt, umfassend eine gemeinsame Anordnung von Hubinsel und Stitzbein. Fir
jedes Stiitzbein sind zumindest zwei doppeltwirkende Zylinder an der Hubinsel befestigt vorge-
sehen, die sich im Gleichklang an Strukturen des Stiitzbeines selbst abstlitzen und so eine
schrittweise Anhebung bzw. Absenkung durch Héhendnderung des ,Transportelementes”
selbst bewirken. Aus DE 102 41 776 A1 ist allein ein Schneckenantrieb als Linearantrieb be-
kannt. Da bei der Erfindung das oder jedes Transportmittel, das trifft also auch auf z.B. eine
Aufzugskabine zu, mit zumindest einem Linearbetrieb versehen ist, ist die Erfindung bereits
dadurch von Systemen mit nicht mit dem Transportmittel verbundenen Antrieben - wie etwa der
DE 2 106 792 A - abgegrenzt. Auch die DE 1 275 964 B hat eine Hubvorrichtung fir ein Stitz-
bein einer schwimmfahigen Hubinsel zum Gegenstand. Dem erfindungsgemaBen Transportmit-
tel entspricht dort die gemeinsame Anordnung von Hubinsel und Stitzbein. Fir jedes Stltzbein
sind zumindest zwei doppeltwirkende Zylinder vorgesehen, die sich an Strukturen des Stltzbei-
nes selbst abstiitzen und so eine schrittweise Anhebung bzw. Absenkung gestatten. Umgesetzt
auf die gegenstandliche Erfindung bedeutet dies, dass Uber ein Antriebssystem das Transport-
mittel selbst in seiner Héhe verandert wird - und nicht wie in der gegenstandlichen Erfindung
dargelegt, das Transportmittel durch die Antriebe entlang von separaten Stitzstellen bewegt
wird.

[0005] Vorzugsweise ist vorgesehen, dass das Transportmittel eine mit dem Linearantrieb und
allenfalls einem Sperrmechanismus versehene, entlang einer Flhrung bewegbare Plattform
oder Kabine eines Aufzuges ist, wobei die Stlitzstellen entlang des vom Transportmittel durch-
laufenen Weges vorgesehen sind.

[0006] Eine andere Ausfihrungsform der Erfindung sieht vor, dass das Transportmittel eine
Einrichtung zur Ankopplung einer Last an einem Kran ist, welche Einrichtung Uber ein auf Zug
belastetes Kraftlibertragungselement mit dem Linearantrieb verbunden ist. Bei dieser Ausfiih-
rungsform wird das Kraftlibertragungselement, d.h. das Stahlseil, die Kette, od. dgl., nicht auf
einer Trommel aufgewickelt, sondern gegebenenfalls Uber Umlenkeinrichtungen oder flaschen-
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zugartige Zwischenstufen durch den Linearantrieb angezogen oder nachgelassen.

[0007] Dabei ist eine besonders vorteilhafte Variante dadurch gekennzeichnet, dass sich der
Linearantrieb entlang des Turms und/oder des Auslegers des Krans bewegt.

[0008] Als Linearantriebe flr ein erfindungsgemaBes Transportmittel kénnen vorteilhafterweise
fluidische Arbeitszylinder oder elekirische Linearantriebe vorgesehen sein. Die Erfindung ist
aber nicht auf derartige Linearantriebe beschrankt, so dass allenfalls auch andere Arten von
Linearantrieben Verwendung finden kénnen.

[0009] In der nachfolgenden Beschreibung soll die Erfindung unter Bezugnahme auf die beige-
flgte Zeichnung anhand eines Ausflihrungsbeispieles erlautert werden.

[0010] Dabei zeigt die Fig. eine schematische Darstellung einer Liftkabine als erfindungsgema-
Bes Transportmittel mit zwei seitlichen Linearantrieben.

[0011] Eine Aufzugskabine oder Hubplattform als Transportmittel 1 fir Personen und/oder
Lasten ist entlang einer vertikalen oder auch gemischt vertikal/horizontalen Fiihrung 2 beweg-
bar, welche als Schiene, Mast, etc. ausgefiihrt sein kann. Das bzw. jedes Transportmittel 1 ist
mit zwei Linearantrieben 3 versehen, die am Transportmittel 1 montiert sind und die Antriebs-
kraft zum Anheben oder Absenken der Kabine aufbringen. Damit ist eine fliissige, gleichférmige
Bewegung der Kabine ohne stdérende Stop-Phasen zwischen den einzelnen Arbeitshiben der
Linearantriebe 3 méglich, da die Linearantriebe 3 sich abwechselnd an den Stitzstellen 4 ent-
lang der Fihrung 2 abstltzen kénnen, wobei zu jedem Zeitpunkt zumindest ein Linearantrieb 3
an einer Stltzstelle abgestiitzt ist und somit die Sicherheit gewahrleistet.

[0012] Wenn nur ein Linearantrieb 3 vorgesehen ware, ist zusétzlich zumindest ein Sperrme-
chanismus vorzusehen. Uber den Linearantrieb 3 wird das Transportelement 1 dann schrittwei-
se angehoben oder auch abgesenkt, wobei zwischen den einzelnen Arbeitshilben das Trans-
portelement 1 durch den Sperrmechanismus in Position gehalten und gesichert ist. Bei betétig-
tem Sperrmechanismus, der beispielsweise durch einen seitlich ausfahrenden Arbeitszylinder
gebildet sein kann, der vorzugsweise mit zumindest einer der nicht vom Linearantrieb 3 benutz-
ten Stltzstelle 4 in Eingriff gebracht werden kann, ist das Riickziehen des Antriebes 3 in die
Ausgangsstellung fir einen neuen Arbeitshub ermdglicht. Natlrlich kénnen fir den Antrieb und
die Sicherung auch separate Anordnungen von Stiitzstellen 4 vorgesehen sein.

[0013] In der Fig. sind als Linearantriebe 3 Hydraulikzylinder mit ausfahrbaren Kolbenstangen
beispielhaft dargestellt, wobei am Ende der Kolbenstange eine Anordnung vorgesehen ist, die
eine zeitweilige Abstitzung an einer Stitzstelle 4 ermdglich, beispielsweise eine automatisch
betétigbare Klinke, ein fluidischer Arbeitszylinder od. dgl. Als Linearantriebe kénnen neben den
oben bereits genannten Hydraulikzylindern und anderen fluidischen Arbeitszylindern auch
elektrische oder andere Arten von Linearantrieben Verwendung finden.

[0014] Eine andere Ausfiihrungsform der Erfindung sieht vor, dass das Transportmittel eine
Einrichtung zur Ankopplung einer Last an einem Kran ist. So kann im Rahmen der gegenstand-
lichen Erfindung auch ein Kranhaken oder eine &hnliche Vorrichtung an Kranen, Hebezeugen
od. dgl. als Transportmittel angesehen werden, welcher Haken bzw. welche Vorrichtung der
Ankopplung einer Last am Kran dienen und bei deren Bewegung durch das Antriebssystem des
Krans auch die angekoppelte Last mittransportiert wird. Ublicherweise sind die genannten
Hebezeuge mit auf Zug belasteten Kraftlbertragungselementen versehen, an welchen die Last
hangt. ErfindungsgemaB wird nun dieses Kraftlbertragungselement, d.h. ein Stahlseil, eine
Kette, od. dgl., nicht mittels einer angetriebenen Trommel ab- oder aufgewickelt, sondern wird,
gegebenenfalls Gber Umlenkeinrichtungen oder flaschenzugartige Zwischenstufen, durch den
Linearantrieb in im Wesentlichen gerader Linie angezogen oder nachgelassen. Dabei bewegt
sich der Linearantrieb vorteilhafterweise entlang des Turms und/oder des Auslegers des Krans
oder Hebezeugs.
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Patentanspriiche

1. Vorrichtung zur Beférderung von Lasten oder Personen, mit zumindest einem Transport-
mittel (1) fUr die Personen und/oder Lasten bzw. zur Ankopplung der Last, sowie einem An-
triebssystem fir das Transportmittel, wobei das oder jedes Transportmittel (1) mit zumin-
dest einem Linearantrieb (3) versehen ist, der in zumindest einer Arbeitsrichtung mittelbar
oder unmittelbar eine Antriebskraft auf das Transportmittel (1) austibt, dadurch gekenn-
zeichnet, dass flr das oder jedes Transportmittel (1) zumindest zwei sich gegensinnig be-
wegende Linearantriebe (3) vorgesehen sind, die einander abwechselnd an Stiitzstellen (4)
abstiitzen und dabei wéhrend ihres jeweiligen Arbeitshubes die Antriebskraft auf das
Transportmittel (1) im Sinn einer im Wesentlichen stetigen Bewegung des Transportmittels
auslben, wobei zu jedem Zeitpunkt zumindest ein Linearantrieb (3) an einer Stutzstelle (4)
abgestitzt ist.

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass das Transportmittel (1) eine
mit dem Linearantrieb (3) und allenfalls einem Sperrmechanismus versehene, entlang ei-
ner Fiihrung bewegbare Plattform oder Kabine eines Aufzuges ist, wobei die Stitzstellen
(4) entlang des vom Transportmittel (1) durchlaufenen Weges vorgesehen sind.

3. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass das Transportmittel (1) eine
Einrichtung zur Ankopplung einer Last an einem Kran ist, welche Einrichtung tber ein auf
Zug belastetes Kraftlibertragungselement mit dem Linearantrieb verbunden ist.

4. Vorrichtung nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, dass sich der Linearantrieb
entlang des Turms und/oder des Auslegers des Krans bewegt.

5. Vorrichtung nach einem der Anspriche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, dass als Line-
arantriebe (3) fluidische Arbeitszylinder vorgesehen sind.

6. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, dass elekiri-
sche Linearantriebe (3) vorgesehen sind.

Hierzu 1 Blatt Zeichnungen
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