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63 Antriebsvorrichtung fiir eine Welle.

@ Die Antriebsvorrichtung treibt eine Welle (27) mit

einer Betiitisungsanordnung an, die mindestens einen
Betiitigungsblock (21) enthilt. Der Betitigungsblock (21)
ist entlang einer umlaufenden Kette (16) hin und her ver-
schiebbar gefiihrt und mittels Verriegelungsvorrichtungen
formschlilssig mit dieser verbindbar, derart, dass bei der
hin und her gehenden Verschiebung die Kette (16) gleich-
sinnig angetrieben wird. Die Betiitigungsanordnung ent-
hilt ein mit einem Betitigungselement in Gestalt eines
Handgriffs (51) fiir den Betitigungsblock drehfest ver-
bundenes, drehbar gelagertes Glied (53, 54) zum Abneh-
men einer vom Antrieb unabhiingigen Bewegung. Mit ei-
nem einzigen Griff (51) kann z.B. ein Schienenfahrzeug
sowoh! angetrieben als auch dessen Bremse betétigt wer-
den.
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PATENTANSPRUCHE Bewegung in eine Drehbewegung umgewandelt werden soll. Bei
1. Antriebsvorrichtung zum Antreiben einer Welle, mit ei- Fahrzeugen kann die Drehbewegung des drehbar gelagerten
ner Betitigungsanordnung, die mindestens einen Betitigungs- Gliedes entweder zur Steuerung des Fahrzeugs, wie beispiels-

block enthilt, der entlang einer umlaufenden Kette hin und her weise bei nicht schienengebundenen Fahrzeugen, oder auch
verschiebbar gefiihrt und mittels Verriegelungsvorrichtungen s zum Abbremsen des Fahrzeugs verwendet werden.

formschliissig mit dieser verbindbar ist, derart, dass bei der hin Die Erfindung ist nachfolgend anhand der in der Zeichnung
und her gehenden Verschiebung die Kette gleichsinnig angetrie-  dargestellten Ausfiihrungsbeispiele erldutert. Es zeigen:
ben ist, dadurch gekennzeichnet, dass die Betédtigungsanord- Fig. 1 eine schematische perspektivische Ansicht einer An-
nung ein mit einem Betétigungselement (22, 29’, 5 1) fiir den triebsvorrichtung gemiiss einem ersten Ausfiihrungsbeispiel
Betitigungsblock (21) drehfest verbundenes, drehbar gelagertes 10 vorliegender Erfindung, wie sie beispielsweise stationir oder bei
Glied (19, 54) zum Abnehmen einer vom Antrieb unabhingi- einem nicht schienengebundenen Fahrzeug verwendbar ist,
gen Bewegung enthiilt. Fig. 2a, b eine Seitenansicht bzw. Vorderansicht einer An-
2. Antriebsvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn-  triebsvorrichtung gemss einem zweiten Ausfithrungsbeispiel
zeichnet, dass der Betitigungsblock (21) am einen Ende eines vorliegender Erfindung in der Verwendung bei einem Zwei-
ortsfest angelenkten zweiarmigen Hebels (49) sitzt, dessen an- 15 schienen- bzw. Einschienenfahrzeug,
deres Ende einen mit dem drehbar gelagerten Glied (54) ver- Fig. 3 eine schematische Darstellung einer Antriebsvorrich-
bundenen Hebelhandgriff (51) als Betitigungselement trigt. tung gemdss einem dritten Ausfiihrungsbeispiel vorliegender
3. Antriebsvorrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekenn-  Erfindung,
zeichnet, dass das drehbar gelagerte Glied ein den Hebel (49) Fig. 4 einen vergrésserten Lingsschnitt durch die Betiti-
umgebendes dusseres Rohr (54) ist. 20 gungsanordnung gemass einer Ausfiithrungsform fiir eine der
4. Antriebsvorrichtung nach Anspruch 3, dadurch gekenn- Antriebsvorrichtungen nachden Fig. 1 bis 3,
zeichnet, dass nur der dem Handgriff (51) zugewandte Hebel- Fig. 5 einen vergrosserten Langsschnitt durch eine Betiti-
arm das dussere Rohr (54) trigt. gungsanordnung einer weiteren Ausfithrungsform, ebenfalls fiir
5. Antriebsvorrichtung nach Anspruch 3 oder 4, dadurch eine der Antriebsvorrichtungen nach den Fig. 1 bis 3,
gekennzeichnet, dass das dussere Rohr (54) mit einem Steuer- 25 und
blatt (53) drehfest verbunden ist. Fig. 6 die Seitenansicht einer Notbremseinrichtung fiir ein

6. Antriebsvorrichtung nach Anspruch 5, dadurch gekenn-  mitder Antriebsvorrichtung versehenes Fahrzeug,
zeichnet, dass das Steuerblatt (53) iiber Zugseile (55) mit einer

Steuervorrichtung verbunden ist. Die in der Zeichnung dargestellten erfindungsgemissen An-
7. Antriebsvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 30 triebsvorrichtungen dienen zum Umwandeln einer translatori-

zeichnet, dass der Betitigungsblock (21) mit einem Sitz (29, schen Bewegung in eine Drehbewegung und sind im wesentli-

29') als Betéitigungselement verbunden ist, der quer verschieb-  chen zum Antrieb mittels Muskelkraft bestimmt. Zumindest

bar gelagert und mit einer zwischen den beiden Kettenstréngen  teilweise sind die Antriebsvorrichtungen ferner mit einem dreh-
(17, 18) verlaufenden, das drehbar gelagerte Glied bildenden bar gelagerten Glied versehen, das mit derselben Betiitigungs-
Fithrungsstange (19) drehfest verbunden ist. 35 vomchtung wie der Antrieb verschwenkt werden kann, un‘d von
8. Antriebsvorrichtung nach Anspruch 7, dadurch gekenn- welchem eine vom Antrieb unabhingige Bewegung, beispiels-
zeichnet, dass die Verriegelungsvorrichtung (32, 32') der Beti- weise zum Betiitigen einer Steuervorrichtung oder einer Brems-
tigungsbldcke (21) durch Verschieben der Sitze (29, 29') betii- vorrichtung abnehmbar ist.
tigbar ist. DieinFig. 1 dargestellte Antriebsvorrichtung 11 gemss
40 einem ersten Ausfithrungsbeispiel vorliegender Erfindung be-
sitzt einen rechteckigen, rahmenartigen Boden 12, an dessen
vier Ecken je eine Séule 13 nach oben absteht, an der ejn erstes

Die Erfindung bezieht sich auf eine Antriebsvorrichtung Kettenrad 14 zum Umlenken einer horizontal angeordneten
zum Antreiben einer Welle, mit einer Betitigungsanordnung, Kette 16 drehbar gelagert ist. Zwischen den beiden iibereinan-
die mindestens einen Betitigungsblock enthilt, der entlangei- 45 der angeordneten horizontalen Kettentrums 17 und 18 der bei-
ner umlaufenden Kette hin und her verschiebbar gefiihrt und den seitlichen Ketten 16 ist eine Fithrungsstange 19 um ihre
mittels Verriegelungsvorrichtungen formschliissig mit dieser Léngsachse drehbar gelagert, auf der zwei Betitigungsblocke 21
verbindbar ist, derart, dass bei der hin und her gehenden Ver- unabhingig voneinander lings verschiebbar angeordnet sind.
schiebung die Kette gleichsinnig angetrieben ist. Die beiden Betitigungsblicke 21 jeder Seite, von denen jeweils

Die vorliegende Erfindung hat sich zur Aufgabe gestellt, die so einer mit der betreffenden Fiihrungsstange 19 drehfest verbun-
Antriebsvorrichtung der eingangs genannten Art dahingehend den ist, sind mit Handgriffen 22 versehen und abwechselnd mit
zu verbessern, dass mit Hilfe der Betitigungsanordnung sowohl ~ dem oberen Kettentrum 17 und dem unteren Kettentrum 18
die Kette angetrieben als auch eine zweite davon unabhéngige liber eine Verriegelungsvorrichtung 32, 32/ (Fig. 4, 5) form-
Bewegung ausgefiihrt werden kann. schliissig verbindbar, so dass bei der hin und her gehenden Ver-

Erfindungsgemiss ist vorgesehen, dass die Betitigungsan-  ss schiebung der Handgriffe 22 bzw. der Betitigungsblscke 21 die
ordnung ein mit einem Betitigungselement fiir den Betitigungs-  Kette 16 stets in derselben Richtung umlaufend angetrieben
block drehfest verbundenes, drehbar gelagertes Gliedzum Ab-  werden kann. An einem Ende des Bodenrahmens 12 sind auf

nehmen einer vom Antrieb unabhiingigen Bewegung enthlt. der Achse bzw. Welle der ersten Kettenrider 14 zweite Ketten-
Auf diese Weise kann einerseits durch eine hin und her réder 23 drehfest angeordnet, die iiber eine zweite vertikale
gehende Bewegung des Betitigungselementes die Kette ange- 60 Kette 24 mit dritten Kettenrddern 26 auf einer Antriebswelle 27
trieben und gleichzeitig durch Verdrehen des Betiitigungsele- verbunden sind, die beispielsweise mit Antriebsriidern oder An-
mentes das drehbar gelagerte Glied verschwenkt bzw. verdreht triebsschrauben od. dgl., je nach Einsatzzweck der Antriebsvor-
werden. richtung 11, verbunden ist. Auf diese Weise kann durch die hin

Die Antriebsvorrichtung, die entweder iiber Einzelhandgrif- und her gehende Bewegung der Betitigungsblicke 21, die bei-
fe oder iiber einen zweiarmigen Hebel oder iiber die Sitze beti- 65 spielsweise mittels Muskelkraft erfolgen kann, die Antriebswel-
tigbar sein kann, kann sowohl bei schienengebundenen als auch 1 27 gleichmissig und stets in derselben Richtung gedreht wer-
bei nicht schienengebundenen Fahrzeugen oder auch ortsfesten ~ den. Auf dem Bodenrahmen 12 ist ferner an Léngsstangen 28
Vorrichtungen anwendbar sein, bei denen eine translatorische ein Doppelsitz 29 hin und her rollbar oder gleitbar befestigt, der




so ausgebildet ist, dass sich zwei die Antriebsvorrichtung 11
betitigende Personen Riicken an Riicken sitzen.

Beim dargestellten Ausfiihrungsbeispiel ist ein Rollsitz 29
vorgesehen, der zur einwandfreien Fiihrung geschlitzte Roll-
biichsen mit passenden Spezialrohrlagern verwendet. Der Roll-
sitz ist an seinen beiden Enden jeweils mittels zweier paralleler
gleich starker Gummiseile 31 oder Federn zwischen den beiden
Quertrigern des Bodenrahmens 12 gespannt, die in Ruhelage
bewirken, dass der Rollsitz 29 am Boden 12 mittig angeordnet
ist. Bei der hin und her gehenden Bewegung des Rollsitzes 29
werden die Gummiseile oder Federn der einen Seite gespannt
und die anderen entspannt, wodurch sich eine gleichméssigere
hin und her gehende Bewegung bei der Betdtigung der An-
triebsvorrichtung erreichen lésst.

In Fig. 4 ist eine Moglichkeit der Ausbildung der Verriege-
lungsvorrichtung 32 dargestellt, mittels der die Betitigungs-
blocke 21 mit jedem der Kettentrums 17, 18 abwechselnd ver-
bindbar ist. An den Betitigungsblécken 21 ist dazu jeweils im
Bereich des oberen und unteren Kettentrums 17,18 ein federbe-
lasteter Sperr-Riegel 33 angelenkt, der bei einer Bewegung der
Betiitigungsblocke 21 in dieselbe Richtung (Pfeil A bzw. B) wie
der zugeordnete Kettentrum formschliissig hinter zwei benach-
barte Kettenbolzen 34 greift und der bei einer Bewegung der
betreffenden Betitigungsblocke 21 entgegen der Richtung des
betreffenden Kettentrums von den Kettenbolzen 34 entgegen
der Wirkung der nicht dargestellten Feder zuriickverschwenkt
wird, so dass der Sperr-Riegel 33 iiber die Kettenbolzen 34
ratscht. Dies ist eine sehr einfache Massnahme, bei der keine
Umschaltung od. dgl. fiir die Sperr-Riegel 33 notwendig ist.
Dies bedeutet auch, dass dann, wenn einer der Handgriffe bzw.
der Handgriffpaare 22 gemiiss Pfeil A verschoben, in welche
Richtung auch der obere Kettentrum 17 laufen soll, dieser vom
Sperr-Riegel 33 mitgenommen wird, wéhrend die Kettenbolzen
34 des unteren Kettentrums 18 den Sperr-Riegel 33 entgegen
dessen Wirkungsrichtung verschieden beispielsweise nach aus-
sen dringen. Wird das betreffende Handgriffpaar zuriickver-
schoben, so besitzt es dieselbe Richtung (Pfeil B) wie der untere
Kettentrum 18 bei gleicher Drehrichtung der Gesamtkette 16,
so dass die unteren Sperr-Riegel 33 hinter die Kettenbolzen 34
des unteren Kettentrums 18 formschliissig greifen, wéhrend die
oberen Sperr-Riegel 33 iiber die Kettenbolzen des oberen Ket-

tentrums ratschen.
Aus Fig. 4 ist ferner ersichtlich, dass einer der Betitigungs-

blécke bzw. eines der Blockpaare iiber einen Nutenstein 36 mit
der bzw. den Fiihrungsstangen 19 drehfest verbunden ist bzw.
sind, so dass bei einem Verschwenken des betreffenden Hand-
griffspaares die Fithrungsstangen 19 mit verschwenkt werden.
Die Fithrungsstange 19 ist dabei in nicht dargesteliter Weise mit
einer Steuervorrichtung, beispielsweise einem Steuerruder bei
einem Boot oder beispielsweise mit einer Bremsvorrichtung bei
einem Strassen- oder Schienenfahrzeug verbunden. Auf diese
Weise kann eine der Bedienungspersonen mit den Handgriffen
nicht nur eine translatorische, also die Antriebsbewegung aus-
fithren, sondern auch eine Steuer- oder Bremsbewegung od. dgl.
bewirken.

Die in Fig. 2 dargestellte Antriebsvorrichtung 11’ gemss
einem weiteren Ausfithrungsbeispiel vorliegender Erfindung
unterscheidet sich von der Antriebsvorrichtung 11 gemdss Fig. 1
im wesentlichen dadurch, dass die translatorische Bewegung,
die auf die Kette 16 iibertragen wird, nicht mittels der Arme der
Bedienungsperson iiber die Handgriffe 22, sondern mittels der
Beine der Bedienungsperson iiber einen Sitz 29" ausgefiihrt
wird. Dazu ist jeweils ein Betitigungsblockpaar 21 durch eine
quer verlaufende Unterlage 37 starr verbunden, auf der jeweils
der vorzugsweise als Doppelsitz ausgebildete Sitz 29’ befestigt
ist. Die Doppelsitze 29 sind derart ausgebildet, dass sich die
beiden Bedienungspersonen entweder einander zugewandt oder
einander abgewandt setzen kénnen. Zum Ausfiihren der trans-
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Jatorischen Bewegung mittels der Sitze 29’ konnen sich die Be-
dienungspersonen an starren, jedoch gegebenenfalls langenver-
stellbaren, nicht dargestellten Handgriffen am Rahmen 12’ ab-
stiitzen.

Die Umschaltung bei der hin und her gehenden Bewegung
bzw. die Ausbildung der Verriegelungsvorrichtung 32 kann die-
selbe sein, wie sie im Zusammenhang mit der Antriebsvorrich-
tung 11 der Fig. 1 anhand der Fig. 4 beschrieben wurde. Bei
diesem Ausfiihrungsbeispiel sind die Fithrungsstangen 19 dreh-
bar zu lagern und mit einem der Sitze 29’ zu verbinden, der
dann quer verschieblich angeordnet ist, so dass auf diese Weise
die Fiithrungsstangen 19 verdreht werden kénnen und dadurch
auf eine Steuervorrichtung oder eine Bremsvorrichtung wirken
konnen.

Gemiiss Fig. 2 ist zur Ausfiihrung der Bremsung eines mit
der Antriebsvorrichtung 11’ versehenen schienengebundenen
Fahrzeugs 38 bzw. 38' ¢in Bremsseil 39 vorgesehen, das auf
eine iibliche Bremse an einem oder mehreren der Schienenréder
41 bzw. 41' wirkt. Zum Ausfithren der Bremsung kann mittels
einer Auslésevorrichtung von Hand das Bremsseil 39 mit einem
der Betitigungsblocke bzw. Blockpaare 21 starr verbunden
werden, wodurch die Bremse anspricht.

Beim Ausfilhrungsbeispiel der Fig. 2a ist das Fahrzeug 38
mittels mehrerer Radpaare 41 auf einem Gleis 42 verfahrbar,
wobei eines oder mehrere der Radpaare 41 durch die Kette 16
angetrieben ist bzw. sind.

Beim in Fig. 2b dargesteliten Ausfiihrungsbeispiel ist das
Fahrzeug 38’ mit einem oder mehreren hintereinander angeord-
neten einzelnen Schienenridern 41' versehen, durch die das
Fahrzeug 38’ als Einschienenfahrzeug auf einer einzigen Schie-
ne eines iiblichen Bahngleises verfahrbar ist. Auch hier ist bzw.
sind eins oder mehrere der Schienenréder 41’ iiber die Kette 16
angetrieben. Bei diesemn Ausfiihrungsbeispiel als Einschienen-
fahrzeug 38’ sind zu beiden Seiten der Schienenrdder 41 ange-
ordnete Leisten 43 mit Gleitrollen 44 angeordnet, von denen
vorzugsweise die innere Leiste aufklappbar ausgestaltet ist,
damit das Einschienenfahrzeug 38’ an jeder beliebigen Stelle
von der Schiene gehoben werden kann. Beim Einschienenfahr-
zeug 38" kann ferner in nicht dargestellter Weise bodenseitig ein
Tariergewicht dann vorgesehen sein, wenn auf dem Fahrzeug
zwei Personen nebeneinander Platz finden sollen. Dieses Ta-
riergewicht kann dann, um den Schwerpunkt beibehalten zu
kénnen, verschoben werden, so dass die Gleitrollen und weiter-
hin gegebenenfalls vorgesehene Sicherheitsrollen nicht zu sehr
belastet werden. Auch bei diesen beiden Ausfiihrungsformen
Kkénnen die Sitze 29" durch gleich starke Gummiseile od. dgl.in
beiden Verschieberichtungen vorgespannt sein.

Insbesondere bei diesem Ausfiihrungsbeispiel, bei dem still-
gelegte Bahnstrecken wieder aktiviert werden konnen, kann es
vorteilhaft sein, wenn das Fahrzeug 38 bzw. 38’ in beiden Rich-
tungen, also vorwirts und riickwarts antreibbar ist. Dazu ist eine
Verriegelungsvorrichtung 32' geméss Fig. 5 an jedem der Beti-
tigungsblicke 21 vorgesehen, wobei in Fig. 5 nur der obere Teil
eines Blocks 21 dargestellt ist. Die Verriegelungsvorrichtung
32" besitzt dazu an jedem Betitigungsblock 21 und an jedem
der beiden Kettentrume 17, 18 nicht nur einen einzigen Sperr-
Riegel, sondern zwei federbelastete Sperr-Riegel 33 und 33',
die gegeneinander an einer drehbaren Scheibe 46 angelenkt
sind. Die Scheibe 46 ist derart um ihre Achse drehbar, dass
beispielsweise in der einen in angezogenen Linien dargestellten
Endstellung der Sperr-Riegel 33 mit dem betreffenden Ketten-
trum in Eingriff gebracht werden kann, wobei der andere Sperr-
Riegel 33 oberhalb bzw. unterhalb des betreffenden Ketten-
trums 17, 18 angeordnet, also von diesem frei ist. In der anderen
strichpunktierten Drehendstellung ist der Sperr-Riegel 33 vom
Kettentrum frei, wihrend der Sperr-Riegel 33’ mit diesem
formschliissig verbindbar ist. Das Verdrehen der Scheibe 46
kann eine der Bedienungspersonen mittels eines Hebelgestén-
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ges od. dgl. vornehmen. Es versteht sich, dass die untere und die
obere Scheibe 46 cines Betétigungsblockes 21 synchron verstellt
werden miissen. Ist gemass den strichpunktierten Linien der Fig.
5 der Sperr-Riegel 33’ mit dem oberen Kettentrum 17 in Ein-
griff, so wird das betreffende Fahrzeug bzw. die Antriebswelle
in der gleichen Richtung gedreht, wie es an Hand der Fig. 4
dargestellt ist. Wird dagegen der Sperr-Riegel 33 gemiiss den
ausgezogenen Linien in Fig. 5 mit dem oberen Kettentrum 17 in
Eingriff gebracht, so kann das betreffende Fahrzeug in entge-
gengesetzter Richtung, also beispielsweise riickwiirts angetrie-
ben werden.

Die in Fig. 3 dargestellte Antriebsvorrichtung 11" besitzt
ebenfalls einen entsprechend ausgebildeten Rahmen 12", der
mit Rédern, beispielsweise Gummireifen 47 versehen sein kann,
so dass diese Antriebsvorrichtung zur Verwendung als nicht
schienengebundenes Fahrzeug 48 dient.

Bei dieser Ausfiihrungsform ist eines der Kettenrider 26
unmittelbar mit der hinteren Achse des Fahrzeugs 48 verbun-
den, die dabei als Antriebswelle 27 dient. Die Antriebsbewe-
gung erfolgt hier iiber einen zweiarmigen Hebel 49, der an sei-
nem einen Handgriff 51 abgewandten Ende iiber den betreffen-
den Betitigungsblock 21 mit der Kette 16 verbunden ist. Der
Drehpunkt 52 des Hebels 49 ist ortsfest. In diesem Bereich ist
ein Steuerblatt 53 angeordnet, das mittig mit einem Rohr 54
drehfest verbunden ist, welches den Hebel 49 drehbar umgibt
und mit dem Handgriff 51 drehfest verbunden ist. An den ius-
seren Enden der beiden Steuerblattfliigel 53 ist je ein Zugseil 55
befestigt, dessen andere Enden an der angetriebenen Vorder-
achse 27 zum Lenken des Fahrzeugs 48 angreifen. Auf diese
Weise kann iiber den Handgriff 51 nicht nur eine um den Dreh-
punkt 52 ausgefiihrte hin und her gehende Bewegung zum An-
trieb des Fahrzeugs 48 erreicht werden, sondern auch durch
Drehen des Handgriffes 51 um die Hebelachse 49 erreicht wer-
den, dass das Fahrzeug 48 gesteuert wird.

4

Die Verbindung des unteren freien Hebelendes mit dem
Betitigungsblock 21 kann in einer der in den Fig. 4 und 5 darge-
stellten Arten erreicht werden. Es ist aber auch méglich, zur
Betitigung der Sperr-Riegel Schubstangen od. dgl. zwischenzu-

s schalten. Es ist bei diesem Ausfiihrungsbeispiel auch moglich,

zwei derartige Hebel 49 zum Antrieb des Fahrzeugs und ent-

sprechend zwei nicht dargestellte Sitze vorzusehen, wobei die

Bedienungspersonen entweder hintereinander oder einander

gegeniiber sitzen kdnnen.

In Fig. 6 ist ein Ausfiihrungsbeispiel einer Notbremsvorrich-
tung 56 dargestellt, die sowohl bei Schienen- als auch bei Stras-
senfahrzeugen verwendbar ist. Die Notbremsvorrichtung 56
weist ein Paar von Bremsschuhen 57 iiblicher Bauart auf, die am
Fahrzeugrahmen 12, 12" bzw. 12’ in Fahrtrichtung vor den
15 Rédern 41, 41’ oder 47 einer Achse an einem Seil 58 nach

unten in Bereitschaftsstellung héngen. Im Notfall kann der Seil-
zug 58 ausgeldst werden, so dass die Bremsschuhe in die gestri-

chelte Lage auf die Schienen oder auf die Strasse vor die betref-
fenden Réder fallen. Je nach Schwere des Fahrzeugs kénnen

20 auch mehrere parallele Bremsschuhe an mehr als zwei Riidern
vorgesehen sein. Eine derartige Notbremse kann zur Verhiitung
von Missbrauch auch amtlich plombiert werden.

Die in der Zeichnung dargestellten Ausfiihrungsbeispiele
der erfindungsgeméssen Antriebsvorrichtung 11, 11’ bzw. 11"

25 konnen vielfilltig Anwendung finden, also beispielsweise wie
dargestellt als Antrieb fiir ein Wasserfahrzeug (Fig. 1) oder fiir
ein schienengebundenes Fahrzeug (Fig. 2a, 2b) oder fiir ein
nicht schienengebundenes zwei- oder vierriidriges Fahrzeug
(Fig. 3), also im einzelnen beispielsweise fiir Fahrréder, Rik-

30 schas, Ruderboote, Tretboote, Draisinen, Kinderrider oder an-
dere Kinderfahrzeuge, Rasenméher, Baggerfahrzeuge, Schlit-
ten, Krankenfahrstiihle, Muskelflugzeuge, Raupen und andere
Strassen-, Wasser- und Geléndefahrzeuge, aber auch fiir statio-
néire Anlagen, wie Forderbéinder, Seilziige, Brunnensch6pfgeri-

35 te, Pumpen, Kompressoren, Stromerzeuger u. dgl.

10
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