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(54) Asynchronny montéZny dopravafk

Vynélez sa tyka asynchrénnehc montéZneho dopravnika pre asynchronne montéfne linky

s volne unédanymi nosidmi aretovanymi v montdZnych staniciach.

V sidasnosti sui zndme montdZne dopravniky opatrené dvomi vedla seba rovnobeiZnymi ne-
konednymi dopravnymi pésmi, alebo retazami pohybujicimi sa kon&dtantnou rychlostou, unéda-
juc vB¥8fL polet doskovych nosilov sufiamstok. Tieto si dopravované dopravnikov}mi pésmi
pbsobenim adhézneho trenia 8 v mieste montéZnej stanice sy zaaretované po dobu operédcie.
Aretédcia ndsiéov sa prevddza pfevazne poklesom nosi¥a pod Uroven domr avagch pésov a po-
si% po jeho uvolnenf je vertikélnou silovou zloZikou napinacej sily-dopravnjch pésov qpéf“ﬁgﬁgg;

do p8vodnej polohy nadvihnuty tak, aby mohol pokralovat v doprave, .

Sd zndme asynchrdénne montéZne dopravniky, u ktorjch sa nosil v montdZnej stanici

mechenicky zodvihne a monté% si¥iastok sa prevéddze mimo dotyku dopravného pésa s nosilom.

Nevyhody uvedenych typov gsynchr5nnyéh—hoﬁtéznych-doprafnikov spo&ivaji najm¥d v tom,
%Ze u dopravnikov, kde su nosiée'v montdZnej stanici aretované pomocou poklesnutia ich
dopravnfch péscv, musia byt v tychto miestach podperné 1i3ty ich dopravnfch pésov preru-
Sené a pri poZadovanom miernbm poklese nosifa je nutnd velmi velkd napinacia sila doprav-

nych pésov, %o mé nepriaznivy vplyv na ich Zivotnost. Noei¥ na dopravnych vetvdch nie je
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moZné z boku uchopit a rozmiestfiovanie pracovnych stanic Je zévislé na dlike podpernych :
113t dopravnych pdsov a na dl¥ke Jednotlivych stanic nosného profilu dopravnika, éo ne- _‘

priaznivo ovplyviuje Jeho efektivne vyuZitie a cenu.

Uvedené nevyhody zmierfu je asynchronny montdiny doprévnik poara vynélezu,'ktéfého‘ '
podstata spo¥fva v tom, %e nosile lavymi okrajmi, presshujdcimi cez vonkajéié boky lavé-
ho nosntka a pravymi okrajmi, presahujdcimi cez vonkajdie boky pravého nosnfka, su spod-
nou &astou dotykovo spojené s jednym pohybujicim sa dopravnym pésom v mieste pracovnej

stanlce, prechédzaJ001m po zdvihacom mechanlzme nad droviou pohybu dopravného pésa o0 vy&- -
; kovy rozd1e1 "h“ oproti opernym plochém vytvorenjm na operneg liste a telese indexovacie~ 4
ho mechanlzmu. Nos1é mé’ vytvorenﬁ upinaclu plochu v pracovneg stanici, zasahujdcu do ve- C
denia. V spodnej ¥asti mé nosid vytvorand priebeZnyi drdZku so zasahuadcou vodiacou lidtou
uchytenou na pravom nosniku, K podstate vyndlezu patrf i to, %e zdvihaci mechanizmus Je
~‘tvoreny sklznlcou uchytenou nastavovacuu skrutkou vo¢ne prechédzaadcou cez hornd zverny
gelust & pruény glen’ umlestneny nad priruhaml IaveJ d pravej kolaJnlce. Nastavovacla
skrutka je zaskrutkované do spodnea zverneg éeruste, nachédzaadcea sa pod priruham1 Ia- “
vej kolajnice a pravej kolajnice. Ned hornou zvernou éeIuscou Jje nastavovacla skrutka
,opatrené mat1cou. Hlava aspon Jjednej predp#tovej skrutky zaskrutkovaneg v Spodneg zverneg

A éerustl Je prxtlééané k. pruinému &lenu. Do podstaty patri 1 to, Ze dopravny péa Je uloze-
ny. na pevnych vodiacich Elenoch umiestnanych medz1 pras ovnym1 stan1cam1. VOdl&Cl ‘¢len JB "
pevne uchyteny prostrednictvom horneJ upevnovacea skrutky,uloienea v horneg pésn1c1,
- zaskrutkovaneg vo zvierke k Yavej a pravej kolajnici. Medzi pevnym vodiacim ¥lenom a la-
. :vou i pravou kolagnlcou su ulozené boénlces Dolnou upevnovacou skrutkou uloienou v dolnej
.pésnlcl Je pravé a I'avd koIaJn1ca cez dlétanéné podloéky prltlééané k rozperke pevne spo-

jenej s lavym nosnikom a pravym nosuikom.

Vyhody . asynchronneho montélneho dopravnika podla vynélezu.spo¥ivajd v priaznivom
koncepénom prevedeni montéinea a sphtneg vetvy v suvislosti s nosidmi, zabezpedujuci ne-
pretr21ty montéiny proces zmontovaného kompletu, pri%om montd3nu a Spétnﬁ vetvu tvoria
rovnaké stavehnlcovo prevedené nosné proflly s jednym prestavitelne umiestnenym doprav-
nym pésom vo vndtri nosnych profilov Jednotlivé pracoviskd Je moZné pridlenit v Tubovol~
nych rozostupoch, bez ohladu na dlzky Jednotllvych stanic nosného profilu montdZnej a splt~
nej vetvy y o umoZiuje jeho najefektivne j8ie wyufitie v celej Jeho dl%¥ke. Pouzitie jedné~

ho dopravného pdsa umoffiuje rovnomerné posivanie nosi¥ov medzi montdfnymi stanicemi.

Asynchronny montézny'dopravnik Jje prikladne zobrazeny na pripojenych vykresoch, kde
na obr, 1 je nakresleny usek dopravnika s tastou spdtnej vetvy s montdZnou stanicou
s priradenim jednoduchého manipulétora pre premiestiiovanie nosifov z hornej montéZnej vet-
vy na dolnd spétnd vetvu. Obr. 2 zobrazuje vo zvé¥Senom meritku rez nosifom a dvihacim me-

chanizmom v montéZnej stanici a usporiadanie uloZenia dopravného pésa.

Asynchronny monté&ny dopravnik pozostdva z Iavého nosnika 1 a pravého nosnika 2 spo-
Jjenych rozperkami 3 stavebnicového prevedenia, o dl%ke stavebnici zodbovedajﬁcej Jednému

aZ trom pracoviskdm, Jednotlivé stavebnice sdi Zelne spojené do potrebnej dlky dopravnfka



pomocou pozdifnych skrutiek 4 tak, Zo vytvdrajy nosny profil, v ktorom je ulogeny jeden
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sldmcgloi pontéznej vetvy § a spéitnej vetvy 10. Vodiaca
,._,1i§ta 8 Je bevne spojend s pravym nosnikop 2+ Nosige g_svojfm’févym okrajom 11 a pravym

okrajom 12 presahujd vonkajsie boky Tavého nosnfka 1 a pravého nosnfka 2. Pravy okraj l2
nosifa 6 mg vytvorenys upinaciy plochu 38 v mieste pracgvnej stanice, zapadajicu do vede~
nia 13 Vytvorendho v opernej 1jte 14. Na Yavom okraji 11 nosila § Jje vytvorend indexo-
vacia dréfka 15 s nardikon 16. Na hornej ploche nosidov ¢ sa prevddza monté% komplety 17
uchytaného v upinadi 18. Funkdng gast 19 nosidoy € Jje vyhradeng pre funkciu mechanickgeh
prvkov 20 indexovacieho,mechanizmu 22, ako i pre umiestnenie pamétovych prvkov g snimenie
signdlov riadiaceho 8systému montéznej linky /na obrézku nezakreslenych/. PouZitim mecha-
nickich prvkov gg\je moZno za sebqu zaradit oddelene s medzerou “p* 53 1 niekoTko pracov-
nych stanfe. Nogié & mé rovni spodny plochu, ktorou v pracovnej stanici po zaindexovant
indexovacim palqpmlgl dosadd na operné plochy 23, Vytvorené na opernej lidte 14 a na ipn-~
dexovacom mechanj zme 22, pripadne na pevnyci plochéch rozmiastnenych pPo hociktorom boku
dopravného pésa 2.V precovnej stanici Je dopravny Pés 5 zdvfhacinm mechani zmom 51 zdviha;
ny nad operné plochy 23 o maly vyskovy rozdiel “h" 27. Zdvthact mechaﬁizmus 51 je tvore-
ny sklznicou 40 uchytenou nastavovacou skrutkou 41, volne prechédza jicou cegz hornd zverny
'EeIuaf 42 a praZny tlen 43 uriestneny nad prirubami Tavej kolajnice 34 a pravej koraini-
ce 35. Nastavovacia skrutka 41 je zaskrutkovang do Spodnej zvernej Seluste 44 nachddzajg§-
cej sa pod prirubami Lave j kelajnice 34 a pravej koIajnice 35. Nad hornou zvernou &elus-
tou 42 je nastavovacia gkrutka 41 opatreng maticou 45. Hlavy predp&tovych skrutiek 46
zaskrutkovanych v 8podnej zvernej delusti 44, su pritld&and k pruzZnémy glenu 43.

Dopravny p&s 5 Je uloZeny na pevnych vodiacich 8lenoch 31, umizstnenych medzi pra-

covhymi stenicami, Vodiaci ¥len 31 je pevﬁe uchyteﬁy prostrednictvom horne j upevﬁovacej

dolnd upevfiovacia skrutka 24 dotléddajdca pravi kolajnicy 33 a Tavy kolajnicu 34 cez di3-
tanénd podiozku 37 k rozperke 2+ Dopravny p4s 5 je zabezpedeny proti vyboleniu pomocoy
todnic 39, ktbré 8 priblizne rovnako dlhé ako’pevné vodiace &leny 31. Vnitorny priestor
medzi pravou kolajnicou 35 a Yavou kolajnicou 34 je vyuzity pre vedenie spdtnej vetvy 10
dopravného pésa 2« Spstni vetvu 10 je moZno efektivne quzit ako montdZnu. Cirkuléeiu no-

sidov 2 ha zadiatku a konei montdZnej vetvy 3 v nekonelne uzavretom okruhu dopravného pé~
8a 3 vo vertikdlnej rovine obstardva manipuldtor 22, ktorj prenesie nosid 6 z montaZnej

vetvy 9 na spitnu vetvu 10 alebo opa¥pe. Tavy nosnfk la prhvy nosntk 2 sd uchytené na

v¥Skove prestavitelnych podstavdch 28, ktoré tvoria silast pracoviska a moZno ich spolu
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Funkcia asynchrénneho montéineho dopravnika je nasledovad, Nosile 6 sd volne uné-
Zané dopravaym pésom 3, ktory mdZe byt pre montd%nu vetvu 9 8 spitnd vetvu 10 spolotny,
pripadne pre ka¥dd vetyu -samostainy. Nosi%e 6 su po celej alske dopravnika vedené proti
prie&nemu vybodeniu vodiacou 1idtou 8, zapadajicou do ich priebeZne] drdtky 7. Nosile 6
zau jimaju na moniéZnej vetve 9 dve polohy, & to pri ich prechode medzi pracovaymi stapi-~
cami polohu dopravnd a8 v montéZnej stanici polohu pracovau. Nosid 6 Jje Vv pracovne]j stani-
ci zastaveny mechanic kjm prvkon 20 a zaindexovany do pracovnej polohy indexovacim mecha-
nizmom 22. Nosi& 6 pritlalf k opernym plochém 23, & tym je nosil 6 presne zapo;ohOVany
a spevneny. Po prevedeni pracovne] operdcie na nosidi 6 podla vyrobného programi Jje no-
8i% 6 odindexovany a dvihacim mechanizmom 51 spolu 8 dopravnym pésom 5 nadvihnutym
o vydkov§ rozdiel "h" 27, ¢im sa vytveria podmienky pre premiestnenie nosita 6 do dalde]
pracovnej stanice, pripsdne pred @aldiu pracovnyd stanicu, xde je nosit 6 zastaveny me-—
chanickym prvkom 20, ktory je umiestneny na dopravniiu tak, aby vytvoril medzi nosi¥mi &
medzeru "u" 53, ktord zabréni dotykovému styku nosi%ov 6 medzi sebou. Po presunuti nosi~
%a 6 cez pracovné stanice Jje tento manipuldtor 25 odobraty z montéZnej vetvy 9 dopravné~
ho pédsa 5 @ preneseny ha sp&tnd vetvu 10, alebo na iny dopravaik k daldiemu sledu opersé-
cif, pripadne na zatiatku montdineho dopravaika preneseny 20 spitnej vetvyﬁlg na zalia-
tok montéfnej vetvy 2, ¢{m v uzavretom okruhu vo vertikdlnom usporiadent méntéinej vetvy

9 a spitne] vetvy 10 Jje zabezpe end jeho trveld cirkulécia.

PREDMET VINKLEZU

1. Asynchrénny monté%ny dopravaik, pozoatédvajici 2 nosi¥ov vedenych po nosn{koch a v pra-
covnych steniciach ustavovanych indexovacim mechanizmom, vyznafujuci sa tym, %e nosi-
te /6/ Tavymi okrajmi /11/, presshujicimi cez vonkaj%ie boky Tavého nosnika /1/
a pravymi okrejmi /12/, presahujicimi cez vonkajdie boky prevého nosnika /2/, 8 spod-
nou Zastou dotykovo gpojené s jednym pohybujdcim sa dopravnym pésom /5/, v mieste
pracovnej stanice prechddzajicim po zdv{hacom mechanizme /51/ ned droviiou pohybu do-
pravnéhq pésa /5/ © vydkovy rozdiel wpn f27/ oproti opernym plochém /23/, vytvorenym
na opernej liste /14/ 8 telese indexovacieho mechanizmu /22/, pritom nosil /6/ mé vy-

tvoremi upinaciu plochu /38/ v pracovne] stanici, zasahujucu do vedenia /13/ a v spod-




nej %asti md nosi& /6/ vyt;orend priebeZnd drdZku /7/ so zasahujicou vodiacou 1istou

/8/ uchytenou na pravom nosafku /2/.

2. Asynchronny montéZny dopravnik podYa bodu 1, vyznafujdci sa tym, Ze zdvihac{ mechaniz-
mus /51/ je tvoreny sklznicou /4/ uchytenou nastavovacou skrutkou /41/ volne preché-
dzajicou cez zvernd Zelust /42/ a pruZny &len /43/ umiestneny nad pri{rubami lavej ko-
Tajnice /34/ a pravej kolajnice /35/, priZom nastavovacia skrutka /41/ je zaskrutkova-
ng do epodnej zgverne j Zeluste /44/, nachédzajicej sa nad prirubami Tavej kolajnice /34/
a pravej koY¥ajnice /35/, zatial o nad hornou zvernou felustou /4é/ je nastavovacia
skrutka /41/ opatrend maticou /45/ a hlava aspon jednej predp#tovej skrutky /46/,
zaskrutkovanej v spodnej zvernej felusti /44/ je pritld¥and k pruZnému ¥leau /43/.

3. Asynchrdnny montdZny dopravnik podla bodu 1 a 2, vyznadujici sa tym, Ze dopravny bés
/5/ je uloZeny na pevnych vodiacich &lenoch /31/, umiestnenych medzi pracovnymi sta-
nicami, pridom vodiaci Zlen /31/ je pevne uchyteny prostrednictvonm hornej upeviova-
cej skrutky /24/, uloZenej v hornej pésnici /52/, zagkrutkovanej vo zvierke /33/ k la-
vej kolajnici /34/ a pravej kolajnici /35/, zatial &o medzi pevnym vodiacim &lenom
/31/ a Yavou kolajnicou /34/ i pravou kolajnicou /35/ st uloZené bodnice /39/, prifom
dolnou upevihovacou skrutkou /24/, uloZenou v dolnej pésnici /36/ je pravé kolYajnica
/35/ a Tavé kolajnica /34/ cez didtaniné podlozky /37/ pritléfané k rozperke /3/,

pevne spojenej s lavym nosnikom /11/ a pravym nosnikom /2/.
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