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(57) Abstract: A portable module (100) with an internal
combustion engine (10) and an electric generator (12) is
selectively connected to a motor vehicle (200) or a building
(300). Preferably, not only is electrical energy hereby
transferred from the generator (12) to the motor vehicle (200)
or building (300) but simultaneously also thermal energy.
Correspondingly, the portable module (100) also comprises
at least one connection (32) for discharging a medium
conducting said thermal energy.

(57) Zusammenfassung: Ein tragbares Modul (100) mit
Verbrennungskraftmaschine (10) und elektrischem Generator
(12) wird wahlweise an ein Kraftfahrzeug (200) oder ein
Gebdude (300) angeschlossen. Bevorzugt wird hierbei nicht
nur elektrische Energie aus dem Generator (12) an das
Kraftfahrzeug (200) oder Gebdude (300) iibertragen, sondern
gleichzeitig auch die Warmeenergie. Entsprechend verfiigt
das tragbare Modul (100) auch {iber zumindest einen
Anschluss (32) zum Herausfiihren eines Mediums, das diese
Wérmeenergie fiihrt.



10

15

20

25

30

35

WO 2012/143114 PCT/EP2012/001641

Verfahren zum Bereitstellen von Energie an unterschiedlichen Orten, tragba-
res Modul sowie Gesamtheit aus Gebdude oder Gebaudeteilen, Kraftfahr-
zeug und tragbarem Modul

BESCHREIBUNG:

Die Erfindung betrifft ein Verfahren zum Bereitstellen von Energie an unter-
schiedlichen Orten, ein tragbares Modul nach dem Oberbegriff des Patent-
anspruchs 3, das im Rahmen des Verfahrens eingesetzt wird, sowie schlief3-
lich eine Gesamtheit, die neben diesem tragbarem Modul auch ein Gebaude
oder einen Gebaudeteil und ein Kraftfahrzeug umfasst.

Zu unterschiedlichen Verbrauchern transportierbare Dieselaggregate, die
das Erzeugen von elektrischem Strom an unterschiedlichen Orten ermégli-
chen, sind seit Langem bekannt.

Mit der Entwicklung von Konzepten zum Betreiben von Elektrofahrzeugen
kommt es zunehmend zur Nutzung der sog. Range-Extender: Dies sind Ein-
heiten aus einer Verbrennungskraftmaschine und einem elektrischen Gene-
rator, der von dieser Verbrennungskraftmaschine angetrieben wird, um elekt-
rischen Strom zu erzeugen. Der elektrische Strom wird dann entweder unmit-
telbar einem elektrischen Antrieb zugefiihrt oder zum Laden einer Batterie
genutzt, aus der die Ladung dann spater entnommen wird.

Die US 57,537,070 B2 und die WO 2010/089347 betreffen tragbare Stromer-
zeugungsaggregate bzw. Range-Extender. Diese beiden Druckschriften be-
fassen sich jeweils mit der Kuhlung der in dem Stromerzeugungsaggregat
vorgesehenen Brennkraftmaschine. Im Falle des tragbaren Range-Extenders
aus der US 7,537,070 B2 erfolgt die Kiihlung mit Hilfe von Kihlrippen und —
flossen, die an der Brennkraftmaschine und dem Generator angeordnet sind.
Es erfolgt eine Luftkiihlung. Bei dem Stromerzeugungsaggregat aus der
WO 2010/089347 sind die Brennkraftmaschine und der Generator als Einheit
ausgebildet und in einem im Wesentlichen rohrférmigen durch ein inneres
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Gehéause gebildeten Kihlraum angeordnet, in den ein Zuluftkanal einmiindet
und von dem ein Abluftkanal ausgeht.

Die DE 10 2008 043205 A1 beschreibt eine Energieversorgungsvorrichtung
zum mobilen Versorgen eines Fahrzeugs mit elektrischer Energie, die z. B.
ein Solarzellenmodul umfasst. Die mobil erzeugte Uberschissige Energie
kann auch in ein Energieversorgungsnetz eingespeist werden.

Das Konzept eines Stromerzeugungsaggregats (Range-Extenders) fiir ein
Elektromobil wurde bisher nicht in Zusammenhang mit Geb&udetechnologie
gebracht.

Es ist die Aufgabe der vorliegenden Erfindung, die Méglichkeiten des Be-
reitstellens von Energie an unterschiedlichen Orten zu erweitern.

Diese Aufgabe wird in einem Aspekt fur ein Verfahren mit den Merkmalen
gemal Patentanspruch 1 gel6st, in einem weiteren Aspekt durch ein tragba-
res Modul mit den Merkmalen gemaB Patentanspruch 3 geldst und in einem
weiteren Aspekt schliefllich durch eine Gesamtheit aus einem Geb&ude oder
Gebaudeteil, einem Kraftfahrzeug und einem erfindungsgemafen tragbaren
Modul geldst.

Das erfindungsgemaRe Verfahren zum Bereitstellen von Energie an unter-
schiedlichen Orten umfasst somit das Bereitstellen eines tragbaren Moduls
fur eine Verbrennungskraftmaschine und einem von der Verbrennungskraft-
maschine antreibbaren elektrischen Generator, wobei das Modul Uber An-
schlisse zum Auskoppeln von elektrischer Energie verfugt. Nun wird im
Rahmen der Erfindung sowohl ein Kraftfahrzeug bereitgestellt, welches tiber
zu den Anschliissen des Moduls passende Gegenanschlisse verfugt, als
auch ein Gebdude oder ein Gebaudeteil, das bzw. der tUber zu den An-
schlissen des Moduls passende Gegenanschlisse verfugt. Durch das Be-
reitstellen dieser drei zusammengehérigen Elemente (tragbares Modul, Kraft-
fahrzeug und Geb&udeteil) ist sodann ein wahiweises Ankoppeln des tragba-
ren Moduls entweder an das Kraftfahrzeug oder an das Gebdude bzw. Ge-
baudeteil moglich. Des Weiteren wird die Verbrennungskraftmaschine be-
trieben, sodass der elektrische Generator elektrische Energie erzeugt, die
dem angeschlossenen Kraftfahrzeug bzw. dem angeschlossenen Gebaude
oder Gebaudeteil zur Verfigung gestellt wird.
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Die Erfindung verwirklicht dadurch, dass zu den Anschliissen des tragbaren
Moduls entsprechende Gegenanschlisse sowohl an einem Kraftfahrzeug als
auch an einem Gebaude (oder Gebaudeteil) bereitgestelit werden, erstmals
das Konzept, dass ein Range-Extender auf3erhalb des Kraftfahrzeugs zur
Erzeugung von elektrischer Energie eingesetzt wird. Die Erfindung l6st sich
somit von dem Gedanken, speziell und ausschiiellich fur ein Kraftfahrzeug
ein Stromerzeugungsaggregat bereitzustellen. Dadurch, dass ein gewisser-
mafRen universell einsetzbares Stromerzeugungsaggregat vorgesehen wird,
wird ein ganz neuer Zusammenhang geschaffen zwischen dem Verbrauch
von Kraftstoff durch die Brennkraftmaschine und dem Erzeugen von Strom:
Die im Hinblick auf ein Kraftfahrzeug entwickelten Techniken verschmelzen
mit den zu Gebauden entwickelten Techniken.

Bei einer bevorzugten Ausfuhrungsform der Erfindung umfasst das bereitge-
stellte tragbare Modul auch Anschlisse zum Auskoppeln von Warmeenergie
bzw. eines Warmeenergie fihrenden Mediums, und das bereitgestellte Kraft-
fahrzeug sowie zudem das bereitgestelite Gebdude oder der bereitgestellte
Gebaudeteil verfugen beide Uber zugehoérige Gegenanschlisse. Auf diese
Weise kann beim Betreiben der Verbrennungskraftmaschine dem Kraftfahr-
zeug bzw. dem Gebaude oder Gebaudeteil auch Warmeenergie zur Verfi-
gung gestellt werden.

Es stellt eine revolutionare |dee dar, durch das tragbare Modul nicht nur
elektrischen Strom zu gewinnen, sondern die beim Betrieb der Brennkraft-
maschine zwangslaufig entstehende Warme auch umfassend zu nutzen, und
zwar sowoh! in dem Kraftfahrzeug als auch in einer Gebdudeumgebung.
Wahrend man von Kraftfahrzeugen her wenigstens noch das Aufwéarmen des
Fahrzeuginsassenraums durch von dem Antriebsmotor erzeugte Warmluft
kennt, gilt dies nicht fur einen Range-Extender, und schon gar nicht hat man
bisher vorgesehen, einen solchen Range-Extender auBerhalb eines Kraft-
fahrzeugs zu nutzen und hierbei nicht nur die elektrische Energie, sondern
auch gleichzeitig die entstehende Warme abzufuhren und fir Haushaltszwe-
cke einzusetzen.

So kann in einem Gebaude die entstehende Warmeenergie zum Beheizen
des Gebaudes selbst oder auch von Nutzwasser eingesetzt werden. Die Be-
trachtungsweise &ndert sich somit von der Behandlung der Problematik, wie
Wirme von der Verbrennungskraftmaschine abzufuhren ist dahin, wie die
Warme dann auch effektiv genutzt werden kann.
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Bei dem erfindungsgemaRen tragbaren Modul, das die Verbrennungskraft-
maschine und einen von diesem antreibbaren elektrischen Generator auf-
weist, und das uUber Anschliisse zum Auskoppeln von durch den Generator
bereitgestellter elektrischer Energie verfugt, ist insbesondere zumindest ein
Anschluss zum Herausfilhren eines Warmeenergie beinhaltenden Mediums
vorgesehen, der derart ausgestaltet ist, dass er mit zumindest einem jeweili-
gen Gegenanschluss koppelbar ist. Der zumindest eine Anschluss stellt so-
mit eine Kupplungshélfte dar, die z. B. als Flansch ausgebildet sein kann und
stellt somit bewusst die Moéglichkeit zum Ankuppeln eines entsprechenden
Gegenanschlusses eines Kraftfahrzeugs oder auch eines Gebédudes bereit.
Durch eine solche Kupplungshalfte, also durch zumindest einen Anschluss
zum Herausfuhren eines Warmeenergie beinhaltenden Mediums, wird also
eine Nutzung der beim Betrieb der Verbrennungskraftmaschine entstehen-
den Warme vorgesehen und erméglicht.

Je nach Art des vorgesehenen Mediums zum Ubertragen der Warmeenergie
kann es sich empfehlen, in dem tragbaren Modul einen Warmetauscher zum
Abfiihren von Warmeenergie aus der Verbrennungskraftmaschine in das je-
weilige (vorbestimmte) Medium vorzusehen. Hierbei sollte vorgesehen sein,
dass das Medium aus dem Warmetauscher entweder selbsttatig aufgrund
von Druckverhaltnissen entweichen kann oder durch eine aktive Férderung
(z. B. mit Hilfe eines entsprechenden Motors bzw. einer Pumpe) zu dem zu-
mindest einen Anschluss zum Herausfiihren des Mediums und aus diesem
Anschluss heraus bewegbar ist.

Das Medium Luft kann hier einfach mit Hilfe einer geeigneten Offnung in ei-
nem Rohr bereitgestellt werden. Es kann aber sein, dass das Medium von
Luft verschieden ist und insbesondere dann ist es sinnvoll, einen weiteren
Anschluss an dem tragbaren Modul vorzusehen, der das Hereinflhren eines
Mediums erméglicht, durch das Warme von der Verbrennungskraftmaschine
aufnehmbar ist. (Wenn das vorbestimmte Medium beispielsweise Wasser ist,
muss dem tragbaren Modul das Wasser auch irgendwie zugefiihrt werden.)
Der weitere Anschluss stellt wiederum eine Kupplungshalfte dar, die mit ei-
ner entsprechenden Gegen-Kupplungshalfte, also einem Gegenanschluss,
koppelbar ist.

Wie bereits ausgefiihrt, ist es Kennzeichen des tragbaren Moduls, dass es
uber bestimmte Anschlisse verfiigt, an die Gegenanschlisse anschliel3bar
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sind. Entsprechend ist es ein Aspekt der Erfindung, eine Gesamtheit aus ei-
nem Gebaude oder Gebaudeteil, einem Kraftfahrzeug und einem tragbaren
Modul der erfindungsgemaRen Art bereitzustellen, wobei zumindest einem
Teil der Anschliisse des tragbaren Moduls entsprechende Gegenanschlisse
sowohl des Gebdudes oder Gebaudeteils als auch des Kraftfahrzeugs ent-
sprechen. Ein Gegenanschluss ist ein Anschiuss, der mit dem jeweiligen An-
schluss koppelbar ist, sodass Energie Ubertragbar ist. Neben der elektri-
schen Energie ist insbesondere vorgesehen, dass den Anschlissen zum
Herausfiihren und/oder den gegebenenfalls vorhergesehenen Anschliissen
zum Hereinfilhren eines vorbestimmten Mediums Gegenanschlisse des Ge-
baudes oder Gebaudeteils und des Kraftfahrzeugs entsprechen. Bevorzugt
sind insbesondere zu allen Anschliissen Gegenanschlisse vorgesehen, ins-
besondere zu den Anschlissen zum Auskoppeln von elektrischer Energie
ebenfalls Gegenanschlisse des Gebaudes oder Gebaudeteils und des Kraft-
fahrzeugs.

Nachfolgend werden die unterschiedlichen Aspekte der Erfindung néher un-
ter Bezugnahme auf die Zeichnung beschrieben, in der

Fig. 1 in einer Schemadarstellung den Aufbau eines tragbaren Moduls
geman der Erfindung veranschaulicht,

Fig. 2 ebenfalls in einer Schemadarstellung die bei diesem tragbaren
Modul vorgesehenen unterschiedlichen Arten von Anschliissen
veranschaulicht,

Fig. 3 die Nutzung des tragbaren Moduls in einem Kraftfahrzeugs
zeigt,

Fig. 4 die Nutzung des selben tragbaren Moduls in einem Geb&ude
zeigt,

Fig. 5 die Nutzung des tragbaren Moduls in einem Kraftfahrzeug zu-

mindest teilweise fur das Gebaude zeigt und

Fig. 6 die Nutzung des tragbaren Moduls in dem Geb&ude zumindest
teilweise fur das Kraftfahrzeug zeigt.

Ein im Ganzen mit 100 bezeichnetes tragbares (Aggregat-)Modul umfasst
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einen Verbrennungsmotor 10, der zum Betrieb sowohl mit flissigem Kraft-
stoff (Benzin oder Diesel) als auch mit Gas ausgelegt ist. Der Verbren-
nungsmotor 10 dient zum Antrieb einer Welle 12, die die Eingangswelle ei-
nes elektrischen Generators 14 ist, mit Hilfe dessen somit bei laufendem Be-
trieb des Verbrennungsmotors 10 elektrische Energie gewinnbar ist. Dem
elektrischen Generator ist ein Wechselrichter 16 nachgeordnet. Der Ver-
brennungsmotor 10 und der elektrische Generator 14 werden von einer
Steuereinheit 18 des tragbaren Moduls 100 angesteuert.

Zur Verbindung nach auBen weist das tragbare Modul 100 eine Mehrfach-
schnittstelle 20 auf, die im Einzelnen in Fig. 2 gezeigt ist. Die Darstellung
gemafl Fig. 1 und Fig. 2 ist jeweils nur schematisch, sodass es auf Unter-
schiede in der raumlichen Anordnung der einzelnen Elemente nicht an-
kommt.

Fur den Verbrennungsmotor gibt es zunachst eine Kraftstoffzuleitung 22.
Abgas wird aus einer Abgasleitung 24 abgefuhrt. Das Abgas wird hierbei
Uber einen Warmetauscher 26 gefihrt, der Warme von einem Gas in eine
Flussigkeit Ubertragt (,Luft-Wasser-Warmetauscher®). Die Flussigkeit bzw.
das Wasser wird in einer Leitung 28 gefiihrt, zu der es einen Eingangsan-
schluss 30 und einen Ausgangsanschluss 32 gibt. Im tragbaren Moduf 100
gibt es zusatzlich zu dem Warmetauscher 26 noch einen Warmetauscher 34,
der in einem Kuhlwasserkreislauf zum Verbrennungsmotor 10 dazu dient,
dem Kuhlwasser von dem Verbrennungsmotor 10 aufgenommene Wéarme
wieder zu entnehmen.

Die Mehrfachschnittstelle 20 weist ferner sowohl einen Gleichspannungsan-
schluss 36 auf, als auch einen Wechselspannungsanschluss 38. Schliellich
gibt es noch eine Kommunikationsverbindung 40 zum Ubertragen von Steu-
ersignalen.

Kennzeichen der Mehrfachschnittstelle 20 ist es, dass sie sowohl das Uber-
tragen von elektrischer Energie erméglicht, insbesondere von mit Hilfe des
elektrischen Generators 14 gewonnener Energie aus dem tragbaren Modul
100 heraus, als auch das Ubertragen von Warmeenergie, insbesondere das
Auskoppeln von Warmeenergie, die der Verbrennungsmotor 10 erzeugt, aus
dem tragbaren Modul 100 heraus.
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Das tragbare Modul ist daher sowohl Quelle fir elektrische Energie als auch
Quelle fur Warmeenergie, die Uber das geeignete Medium, vorliegend Was-
ser, transportiert wird.

Alternativ oder zusatzlich ware es moglich, als Medium zum Transport von
Warme Luft zu verwenden. Fur die Luft bedirfte es keines Eingangsan-
schlusses.

In der Situation gemag Fig. 3 ist das tragbare Modul 100 in einem Kraftfahr-
zeug 200 eingesetzt: Die Mehrfachschnittstelle 20 ist an eine entsprechende
Gegenschnittstelle 42 angekoppelt. Die Gegenschnittstelle 42 umfasst zu
jedem der Anschliisse 22, 24, 30, 32, 36, 38 und 40 einen Gegenanschluss.
Die elektrischen Anschliisse 36 sind mit einer Batterie 44 des Kraftfahrzeugs
200 gekoppelt, und selbige wiederum mit einem elektrischen Antrieb 46 des
Kraftfahrzeugs 100 gekoppelt, der zumindest ein Paar Rader 48 antreibt. Die
Schnittstellen 30 und 32 sind mit einem Wasserkreislauf 48 im Kraftfahrzeug
200 gekoppelt, aus dem in einem Bereich 50 Warme ausgekoppelt wird, ins-
besondere an die Luft abgegeben wird. Auf diese Weise ist eine Erwarmung
des Fahrgastinnenraums des Fahrzeugs 200 méglich.

Bei der in Fig. 4 gezeigten Situation ist das tragbare Modul 100 aus dem
Kraftfahrzeug 100 entnommen und stattdessen in einem Gebaude 300 ein-
gesetzt. Das Gebaude weist passend zur Schnittstelle 20 ebenfalls eine Ge-
genschnittstelle 52 auf, z. B. im Bereich eines Garagengebaudes 54, wobei
die Gegenschnittstelle 52 zu jedem der Anschlisse 22, 24, 30, 32, 36, 38
und 40 der Mehrfachschnittstelle 20 einen Gegenanschiuss aufweist.

So ist der Anschluss 22 mit einem Gasnetzwerk 56 verbindbar, und die beim
Betrieb des Verbrennungsmotors 10 entstehenden Abgase werden Uber die
Schnittstelle 24 in das Abgasentsorgungssystem, insbesondere den Kamin
58, des Gebaudes 300 abgeleitet. Der gewonnene elektrische Strom wird der
elektrischen Hausinstallation 60 zugefiihrt. Diese reprasentiert eine Vielzahl
von Verbrauchern oder auch von anderen Energiequellen wie z. B. Solarmo-
dulen oder photovoltaischen Zellen oder auch ein externes Energienetz.

Die Anschlisse 30 und 32 werden mit einem Wasserkreislauf 62 im Gebau-
de 300 gekoppelt, der zur Heizungsanlage 64 des Gebaudes 300 gehort. Die
Heizungsanlage 64 verflugt Uber einen Warmespeicher. Das Gebaude wird
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durch eine zentrale Steuerungseinrichtung 66 gesteuert, die Uber die Gegen-
schnittstelle 52 an das tragbare Modul 100 koppelbar ist.

Anhand der Figuren 3 und 4 ist somit ersichtlich, dass einerseits das tragba-
re Modul 100 dazu eingesetzt werden kann, elektrische Energie zum Betrieb
des Antriebs 46 eines Kraftfahrzeugs 200 bereitzustellen und gleichzeitig
Warme zur Auskopplung in den Fahrgastinnenraum oder zur Konditionierung
von Fahrzeugkomponenten (also z. B. zum Aufwérmen der Batterie 44) be-
reitzustellen; und ein andermal ist das tragbare Modul 100 dazu in der Lage,
elektrische Energie fur ein Gebaude 300 zu erzeugen und gleichzeitig War-
meenergie flr dessen Beheizung.

Im Falle der Fig. 5 ist das tragbare Modul 100 im Kraftfahrzeug 200 ange-
ordnet, das Kraftfahrzeug befindet sich jedoch im bzw. am Gebdude 300 (in
der Garage 54), und an der Schnittstelle 42 besteht eine Anschlussméglich-
keit 68 mit zu der Mehrfachschnittstelle 20 passendem Profil, und eine ent-
sprechende Anschlussmdéglichkeit gibt es in der Gegenschnittstelle 52. Auf
diese Weise kann elektrische Energie und Warmeenergie jeweils im Bereich
des Kraftfahrzeugs 200 erzeugt werden, aber an das Gebaude 300 abgege-
ben werden. Hingegen kann Gas oder Kraftstoff zum Betrieb des Verbren-
nungsmotors 10 aus dem Gebaude 300 an das Kraftfahrzeug 200 gefahrt
werden, das Abgas Uber den Kamin 58 abgeleitet werden.

Anhand der Fig. 6 ist es ersichtlich, dass in Umkehr der Situation aus Fig. 5
das tragbare Modul 100 an das Geb&ude 300 angekoppelt werden kann und
im Wesentlichen Uber die selbe Verbindung die elektrische Energie zum Teil
oder ganz an das in der Garage 54 stehende Kraftfahrzeug 200 Gbertragen
werden kann, dies gilt auch fur die Warmeenergie.

Im Falle der Fig. 5 und Fig. 6 gilt insbesondere, dass nicht die gesamte er-
zeugte Energie an eine der Einheiten 200, 300 gegeben werden muss, son-
dern es kann je nach Bedarf elektrische Energie zum Laden der Batterie 44
des Kraftfahrzeugs 200 und gleichzeitig fur die elektrische Aufieninstallation
60 erzeugt werden, und genauso kann zugleich Warmeenergie fir das Fahr-
zeug 200 als auch fur die Heizungsanlage 64 des Gebaudes 300 erzeugt
werden. AulRerdem kann auch Energie Ubertragen werden, ohne dass das
tragbare Modul 100 betrieben wird, z. B. aus dem Warmespeicher der Hei-
zungsanlage 64 des Gebaudes 300 an das Kraftfahrzeug 200, etwa zum
Aufheizen der Batterie 44 vor Fahrtantritt.
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PATENTANSPRUCHE:

Verfahren zum Bereitstellen von Energie an unterschiedlichen Orten,

mit:

- Bereitstellen eines tragbaren Moduls (100) mit einer Verbren-
nungskraftmaschine (10) und einem von der Verbrennungs-
kraftmaschine (10) antreibbaren elektrischen Generator (12),
das uber Anschlusse (36, 38) zum Auskoppeln von elektrischer
Energie verfugt,

- Bereitstellen sowohl eines Kraftfahrzeugs, das tUber zu den An-
schlussen (36, 38) des Moduls (100) passende Gegenan-
schlusse verfugt als auch eines Gebaudes oder Gebaudeteils,
das bzw. der Uber zu den Anschliisse (36, 38) des tragbaren
Moduls (100) passende Gegenanschlisse verfugt,

- wahlweises Ankoppeln des tragbaren Moduls (100) entweder
an das Kraftfahrzeug oder an das Geb&ude oder den Gebaude-
teil,

- Betreiben der Verbrennungskraftmaschine (10), sodass der
elektrische Generator (12) elektrische Energie erzeugt, die dem
angeschlossenen Kraftfahrzeug (200) bzw. dem angeschlosse-
nen Gebaude (300) oder Gebéaudeteil zur Verfugung gestellt
wird.

Verfahren nach Anspruch 1, bei dem das bereitgestelite tragbare Mo-
dul (100) auch tber Anschliusse (30, 32) zum Auskoppeln von War-
meenergie bzw. eines Warmeenergie fuhrenden Mediums verfagt, bei
dem das bereitgestellte Kraftfahrzeug (200) oder das bereitgestelite
Gebaude (300) oder der bereitgestelite Gebaudeteil uber zugehorige
Gegenanschlusse verfligen, sodass beim Betreiben der Verbren-
nungskraftmaschine (10) dem Kraftfahrzeug (200) bzw. dem Gebéaude
(300) oder Gebaudeteil auch Warmeenergie zur Verfugung gestellt
wird.

Tragbares Modul (100) mit einer Verbrennungskraftmaschine (10) und
einem von dieser antreibbaren elektrischen Generator (12), das uber
Anschliusse (36, 38) zum Auskoppein von durch den Generator (12)
bereitgestellter elektrische Energie verfugt,

dadurch gekennzeichnet, dass
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es auch Uber zumindest einen Anschiuss (32) zum Herfausfiihren ei-
nes Warmeenergie beinhaltenden Mediums verfugt, wobei dieser zu-
mindest eine Anschluss (32) mit einem jeweiligen Gegenanschluss
koppelbar ist.

Tragbares Modul nach Anspruch 3,

dadurch gekennzeichnet, dass

es zumindest einen und bevorzugt zwei Warmetauscher (26, 34) zum
Abfiuihren von Warmeenergie aus der Verbrennungskraftmaschine (10)
in ein vorbestimmtes Medium verfiigt, wobei das Medium aus dem
Warmetauscher aufgrund von Druckverhaltnissen oder durch eine ak-
tive Forderung zu dem zumindest einen Anschluss zum Herausfihren
des Mediums und aus diesem heraus bewegbar ist.

Tragbares Modul nach Anspruch 3 oder 4,

dadurch gekennzeichnet, dass

es Uber einen weiteren Anschluss (30) zum Hereinfihren eines Medi-
ums verfugt, durch das Warme von der Verbrennungskraftmaschine
(10) aufnehmbar ist.

Gesamtheit aus einem Gebaude (300) oder Gebaudeteil, einem Kraft-
fahrzeug (200) und einem tragbaren Modul (100) nach einem der An-
spriiche 3 bis 5,

dadurch gekennzeichnet, dass

zumindest einem Teil der Anschlisse (22, 24, 30, 32, 36, 38, 40) des
tragbaren Moduls (100) Gegenanschlusse sowohl des Gebaudes
(300) oder Gebaudeteils als auch des Kraftfahrzeugs (200) entspre-
chen.

Gesamtheit nach Anspruch 6,

dadurch gekennzeichnet, dass

zumindest den Anschlissen (30, 32) des tragbaren Moduls (100) zum
Herausfuhren und/oder Hereinfiihren eines vorbestimmten Mediums
Gegenanschlisse des Gebaudes (300) oder Gebaudeteils und des
Kraftfahrzeugs (200) entsprechen.

Gesamtheit nach Anspruch 7,
dadurch gekennzeichnet, dass
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auch den Anschlussen (36, 38) zum Auskoppeln von elektrischer
Energie Gegenanschlisse des Gebadudes (300) oder Gebaudeteils
und des Kraftfahrzeugs (200) entsprechen.
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Fig.2
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Fig.3
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