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(64) Zatizeni pro ¥izeni chodu vicendsobnych pohona pésovych transportéra

Vyndlez se tykd za¥fzeni pro ¥fzenf chodu vicendsobnych pohond pésovych transportéri,
pri¥enZ pdsovy trensportér obsshuje aspon jednu pohdn¥c{ stenici a espon jeden p¥idavny hna-
cil &len spfefeny s hornf vétvi doprevniho pésu.

Pdsové transportéry pouifvané p¥i délkové pésové dopravs se vyznafujf takovoy. délkou,
Ze ji% nemohou byt pohdndny jednim pohonem, ale vedle pohén¥ci stenice musf bft opat¥eny
pfidavnymi hnacimi &leny. Tyto p¥idavné hnacf &leny jsou sprafeny s horn{, pop*fped¥ dolnf
v&tvi dopravnfho pdsu. P¥{davnymi hnacimi &leny mohou byt parcidln{ pohony nebo pohén&né
vratné stanice. Rozb¥h pdsového transportéru s p¥{davnymi hnecimi ¥leny je sloZitym dynsmic-
kym d¥jem. Podstatou tohoto jevu Je,, £e po zepnut{ pohdn¥cf stanice se dopravnf pdés nerozbdh-
ne v celé své délce okem%it¥, ale vlivem své pruZnosti se rozbfhg postupn&, a to tak, %e
Jednotlivé body dopravnfho pdsu se rozbhnou v tom okemZiku, kdy vnit¥nf sfla v dopravnim
pésu prevy3i pohybové odpory pisoblci na doprevn{ pés. To znamend, Ze po zepnut{ pohdndci
stenice se zefne dopravnim pésem 5{¥it deformedn{ vlna. U pédsového transportéru obsshujfcfho
p¥idavné hnacf ¥leny je Zddouct, aby tyto pfidevné hnacf &leny, tj. nepfikled parcidlnf po-
hony, byly spustdny v okem¥iku, kdy k t¥mto pridavnym hnecim &lenim dospsje Eelo deforme¥nf
viny. PFi spln¥ni této podminky se teoreticky zabrénf{ podélnému rozkmitént dopravniho pésu
b&hem rozb&hu. Podélné rozkmiténi dopravniho pdsu je zejména pti pRechodu z féze rozb#hu
do fdze ustdlendho chodu velice nebezpednym jevem, protofe v jeho disledku wiZe dojit k pFe-
trieni doprevnfho pdsu. Proto je tiebs synchronizovat start motord pohdn¥cich stenic a pii-
davnych hnacich &lend, tj. parcidlnfch pohond e pohén¥né vratné stenice.
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Dosud se tato synchronizace provédsle tek, Ze se pfibliind nestevilo konstantn{ zpoZe-
d#n{, s kterym byly spoudt¥ny Jednotlivé pFidevné hnect. &leny. Nestaveni zpofd¥ni se prové-
d8lo empiricky, @ to pouze pro jeden refim neloZeni dopravniho pésu materidlem.

Nevyhody tekto nastaveného zpoZd¥n{ pro rozb¥h pP{davngch hnecfch &lend vyvérajf z toho,
%e se nepodaff jednotlivé hnaci ¥leny uvést do pohybu v okemZiku, kdy k nim dojde &elo defor-
ma¥n{ viny. To mé ze ndsledek, Ze mezi doprevnim pésem a p¥fdavnymi hnecimi &leny dochdzi
k prokluzu, @ ti{m k nedm¥rnému opot¥ebeni jak dopravniho pdsu, tek i p¥{davnych hnacich &le-
nd. Velkou mevyhodou Je, Ze p¥i nevhodn¥ nesteveném okemZfiku rozb¥hu p¥idevnfch hnecich ¥le-
nd dochdzi k podélnému rozkmiténf doprevniho pdsu, coZ ve zv148% nepfiznivych pripadech miZe
vést k roztrieni dopravniho pésu.

Uvedené nevyhody podstatn$ zmenduje ustrojf pro #1zenf chodu vicendsobnych pohoni pé-
sovich trensportérd podle vyndlezu, prilem%f pésovy trensportér obsehuje sspon jednu pohdng-
. cf stenici e sspoR jeden pifdevny hnaci ¥len spfeZeny s hornf v&tvi dopravnfho pdsu. Podstata
vyndlezu spolivé v tom, ¥e za pf{devnym hnecim ¥lenem je ve sm¥ru pohybu dopravniho pdsu
upraveno pohybové ¥idlo. Pohybové &idlo Je spfaZeno s motorem p¥idavmného hnactho &lenu.

V§hoda pésového trensportéru podle vyndlezu spo¥ivd v tom, Ze se téméd zabrén{ podélné-
mu rogkmiténf doprevnfho pésu. Tim nemiZe dojit k jeho roztrienf{ p¥i piechodu z féze rozb&hu
do ustéleného stevu & odstren{ se nadm§rné opotfebeni dopravniho pdsu a pohdn¥eich prvkd.
Vihodou je ddle to, %e se ne minimum omez{ prokluz dopravniho pdsu po p¥idavnfch hnecich
%lenech. To mé ze nésledek zvileni %ivotnosti pdsového transportéru. )

Ne pFipojeném vykreae jsou zndzorn¥ny dve pFikledy proveden{ pdsového trensportéru
podle vyndlezu, kde ne obr. ! je pohled na pésovy trensportér s pohdn¥ci stenici e jednim
pfidavnym hnecim ¥lenem, na obr. 2 je ve zv&t¥eném m&i{tku pohled na pridavny hnaci &len,

8 na obr, 3 je pohled na pésovy trensportér se Styfmi pffdevnymi hnecimi ¥leny.

Pésovy trensportér ne obr. 1 je tvoFfen dopravnim pésem 1, ktery je uloZen ne nepohén&né
vretné stenici § a pohdndc{ stenici 4. V dolnf vétvi 3 dopravniho pdsu ) je upraven nepinaci
buben 5, ktery je spojen s nepinacim dstrojim 7. U hornf vétve 2 dopravniho pdsu 1 Jje upreven
Jjeden pF{devny hnaci ¥len, ktery je predstevovén parcidlnim pohonem 8. Parcidlni{ pohon 8 je
opetfen motorem 10, ktery je pfes zesiloval 11 spojen s pohybovym &idlem 3. Pohybové &idlo
9 je uloZeno pod horni v¥tvi g doprevniho pdsu 1, @ to 2z hlediske sméru ¢ pohybu dopravniho
pésu 1 za percidlnim pohonem 8 ve vzddlenosti a. Pohybové &idlo 9 je s vyhodou tvofeno otod-
nfm véledkem, pFfitlafovenym k doprevnimu pdsu 1. S otodnym véletkem je spojen snimed oté¥ek.
Vzddlenost g je zévisld ne tehové tuhosti dopravniho pdsu 1 a na rozbShovych podminkdch.

Pdsovy trensportér zndzornény ne obr. 3 je opetfen dopravnim pdsem 1, ktery je uloZen
ne pohén¥ci atenici 4 a na pohén¥né vratné stenici 12. Pésovy transportér je dédle opatifen
nepinacim dstrojim 7, které je spiaZeno s nepfnacim bubnem 5. S horni v¥tvi 2 dopravniho pédsu
1 jsou spPefeny tFi parcidlnf pohony 87, 877, 8°°°. Ze keidjm perciélnim pohonem 8’, 8%,
8°’° ve sméru g pohyby doprevnfho pésu 1 je upraveno jedno pohybové &idlo. Pohybovd Zidla
9%, 977, 9°°° jsou spojena s motory perciélnich pohond shodn¥ jeko v phedchézejfcim pFipeds.
Pohybové &idlo 9 je upraveno teké ze pohén¥nou vratnou stenicf 12 e je spojeno s jejim

motorem.

&

P#1. chodu péso*;ého trensportéru podle obr. | se &{¥{ deformednf vlina v dopravnim pédsu
1 od pohén¥ct stanice 4 ve sm&ru b proti sm¥ru ¢ pohybu dopravnfho pdsu 1, Jekmile elo de-
forma¥nt vlny dojde k pohybovému &idlu 3, v ddsledku otd¥en{ vdleXku pohybového ¥idla 9
se zapne motor 10, a tim parcidlnf pohon 8, Vzddlenost g mezi pohybovym ¥idlem 9 e parcidlnim
pohonem 8 je urdens s ohledem na rychlost ¥iFent deformadn{ vliny v doprevnim pdésu i, s ohledem
ne rozb¥hové vlestnosti motoru 10 i celého parcidlnfho pohonu 8 a & ohledem na pasivni
pohybové odpory. Parcidlnf pohon § zepne v okemfiku, kdy k nému dojde ¥elo deforma&ni vlny.
T{m se zebrdnf podélnému rozkmitdnf dopravniho pdsu 1. Nésledkem dynemickych jevd pFl rozbé-
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hu dopravnfho pésu } dochéz{ k protehovdni horni v&tve 2. Toto protsZent Je doddvédno do
dolni v¥tve J. Odtud je odtah yéno napinacim ustrojim 7. U pdsového transportéru podle obr.
3 se po zapnuti pohdn¥ci stenife 4 3{¥{ deformadni vlina k prvanfmu pohybovému &idlu 2_, kterd
po zaregistrovdn! pohybu doprevniho pdsu 1 uvede do &innosti prvni percidlnf pohon 87,

0dtud se deformaéni vlne roz3{¥{ k druhému pohybovému ¥idlu 9’7, které zspne druhy parcidlni
pohon 877, Kdy# deforma¥nf vlina, 3{#fc{ se ddle dopravnim pdsem 1, dosp¥je ke t¥etfmu po-
hybovému ¥idlu 9777, zapne se t¥eti parcidlnf pohon 8°°°, pridem# pohén¥nd vratnd stenice
12 Je dosud v klidu. Pohén¥nd vratnd stenice 12 se zapne teprve tehdy, kdy% k jejimu pohy-
bovému &¢idlu 9 dojde deforma¥ni vlna.

) Pésovy transportér podle vynélezu nalezne uplatn¥nf zejména pii ddlkové pésové dopravé,
naep¥ikled ne povrchovych dolech, v hlubinnych dolech a pPi doprav¥& surovin.

PREDMET VvYNLLEZU

ZeFfzen{ pro ¥{zenf chodu vicendsobnych pohond pdsovych -transportérd, prifem? pésovy
transportér obsshuje sspon jednu pohdn&ci stenici s aspon jeden p¥fdavny hnaci{ ¥len sprafeny
8 horn{ v&tvi dopravniho pdsu, vyzna¥ujfcl se tfm, %e za pFfdavnym hnacim &lenem Jje ve sm¥ru
(¢) pohybu dopravnfho pdsu (1) upraveno pohybové &idlo (9), které je spfaZeno s motorem (10)
p¥idavného hneciho ¥lenu.
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