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Przedmiotem wynalazku jest dzialajacy osiowo
dwuszczekowy hamulec, zwlaszcza do dzwigow.

Dotychczas znane sg hamulce osiowe lub tarczo-
we, stosowane nie tylko w dzwigach, lecz takze
w pojazdach mechanicznych i innych maszynach.
Wspoblng cechg konstrukeyjng tych hamulcow sta-
nowig ich szczeki hamujgce, sprzezone osiowo
z umieszczonym pomiedzy nimi tarczowym piers-
cieniem hamujgcym, polgczonym z elementem ha-
mujgcym.

W znanych hamulcach tarczowych szczeki hamu-
jgce nie ukladajg sie poziomo w czasie osiowego
przesuwu tarcz hamujgcych, w zwigzku z czym
dziatajg wowczas szkodliwe sity, ktore znieksztal-
cajg tarcze hamujacg i powodujg nieré6wnomierne
zuzycie powierzchni hamulca.

W celu wyeliminowania tej niedogodnosci zasto-
sowano w niektérych przypadkach wzmocniong
konstrukcje szczek hamujgcych, ale to rozwigzanie
okazalo sie bardziej materialochlonne i znacznie
drozsze.

Niedogodno$¢ te probowano takze usungé przez
ulozyskowanie koncéw drgzka hamujgcego w jed-
nym wspolnym elemencie przegubowym, aby uzy-
ska¢ w ten spos6b przez boczne wychylenie tego
elementu przesuniecie drgzka hamujgcego w tym
samym kierunku co tarcza hamujgca. W tym jed-
nak przypadku brak symetrii zawieszenia powodo-
wal powstawanie sil, ktére znieksztalcaly tarcze
hamujgcs.
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W innych rozwigzaniach drgzek hamujacy byt
przesuwany swym dolnym koncem w kierunku
wspoblnego przegubu, ale woéweczas dragzek ten nie
mogt przesuwaé sie osiowo.

We wszystkich tych rozwigzaniach zmienianych
w celu wyrownania zuzycia powierzchni hamujg-
cej nie uzyskano dotychczas réwniez zadowalajg-
cego przestawiania pionowych pretéw ciegtowych
lub dociskowych.

Dalsza niedogodno$é znanych konstrukcji pole-
ga na tym, Ze w czasie pekniecia jednego z piono-
wych, cieglowych lub dociskowych pretéw albo
uszkodzenia ich cze$ci lgczgeych, nie uzyskuje sie
hamowania dzwigéw.

Niedogodno$ci te usuwa zastosowanie hamulca
wedlug wynalazku.

Celem wynalazku jest zwiekszenie bezpiecznego
hamowania przy wyeliminowaniu sit odksztalcajg-
cych tarcze hamujgcg oraz przytrzymywanie dzwi-
gu réwniez w czasie pekniecia jednego z elementow
przenoszgcych sily, a ponadto reczne sterowanie
szczekami hamujgcymi.

Cel ten jest osiggniety przez zastosowanie dwoch
drazkéw hamujacych, ktérych dolne konce sg uto-
zyskowane za pomocg poprzecznego trzpienia na
obrotowym i osiowo przesuwnym wale, ktoérego
lozyska umozliwiajg osiowy ruch walu w zaleznosci
od potrzeb tak, ze powstaje woéwczas pewien luz,
mozliwa jest rowniez wymiana elastycznych tulei,
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a ponadto ulatwiona jest wymiana trwatych stalo-
wych wkladek.

Hamulee wedlug wynalazku ma zamocowane do
drazké6w hamujaeych przediuzenia, o ktére opiera
sie w czasie pekniecia jednego z elementéw prze-
nosiqcych sity diwignia kgtowa, umozliwiajgca ha-
mowanie dzwigu.”

Proste ustawianie drazkéw hamujgcych naste-
puje za pomocg dwoéch opierajgcych sie o pret cieg-
lowy dzwigni katowych ktoére sg ulozyskowane na
mimosrodowych trzpieniach oraz sg zabezpieczone
przed samoczynnym obrotem za pomocg elementu
zabezpieczajgcego, wielobocznego majgcego wykor-
bienie lub macinane zeby.

Wynalazek jest blizej wyjasniony ma przykla-
dzie rozwigzania, uwidocznionym mna zalgczonym
rysunku, na ktérym fig. 1 2 i 3 pzredstawiajg sche-
matycznie dwuszczekowy hamulec, w widoku
perspektywicznym, fig. 4 — szczegét ,,A” z fig. 1,
a fig. 5 i 6 — tozysko w przekroju podiuznym.

Wat 1 hamulca wedtug wynalazku jest tak osa-
dzony w tozyskach 2 (fig. 1, 2, 5 i 6), ze przesuwa
sie elastycznie i osiowo w tulei 3 lub po jej demon-
tazu, w zaleznoSci od potrzeb. Jezeli tuleje 3 za-
stagpi sie trwalg, stalowg wkladkg, to wal 1 moze
by¢ osadzony woéwcezas osiowo, przy zachowaniu
jego ruchu obrotowego. W wale 1 jest ulozysko-
wany poprzeczny trzpien 5, woko6t ktérego obracaja
sie w czasie otwierania i zamykania hamulca dragz-
ki hamujgce 4. Przed niezamierzonym obrotem
trzpienia 5 wok6t walu 1 chroni podpérka 7, za-
opatrzona w trzpienie 8, ktére w czasie montazu
i reperacji latwo wyjmuje sie.

Sile hamujgcg uzyskuje sie przez zastosowanie
dzwigni laczacej 9, walu hamujacego 10, dzwigni 11
oraz cieglowych i dociskowych pretéw 12, a takze
dzwigni 13, opierajacych sie.o cieglowy pret 12.
Dzieki temu uzyskuje sie poprzez trzpienie mimo-
S§rodowe 15 docisk drgzké6w hamujacych 4 lub
szczek hamujgcych do tarczy hamujacej 6.

Pierwsze ustawienie a takze nastawienie urza-
dzenia hamujgcego nastepuje poprzez trzpienie
mimosrodowe 15. Trzpienie te sg zabezpieczone
przed samoczynnym ich obrotem za pomocg
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4 .
umieszczonych na nich wielobocznych elementow.

Przy wylgczaniu czeSci zabezpieczajgcej 16
trzpien mimoérodowy 15 przesuwa sie stopniowo
dzieki wielobocznemu uksztaltowaniu jego elemen-
tu lub zastosowaniu zebow.

Wyciagniete do géry przediuzenia 17 drazkéw
hamujgcych 4 sg tak uksztaltowane, Ze w czasie
pekniecia jednego z ciegtowych lub dociskowych
pretow 12 albo czopé6w hamujacych wal 1, dzwig-
nia katowa 13 przylega do mocnego przedtuzenia
17 drazkéw hamujgcych, a oba drazki hamujace 4,
dociskajg tarcze hamujgcg 6. Réznicowe dzialanie
dzwigni kgtowej 13 umozliwia za pomocg pretéow
mimos$rodowych 15 réwnomierne przyleganie szczek
hamujacych do dzwigu.

Zastrzezenia patentowe

1. Dwuszczekowy hamulec, zwlaszcza do dZiwigow,
znamienny tym, ze jest zaopatrzony w dwa
drazki hamujace (4), zamocowane swymi dol-
nymi koncami poprzez trzpienie poprzeczne (5)
do watu (1), osadzonego obrotowo i przesuwnie
osiowo w lozyskach (2).

2. Dwuszczekowy hamulec wedlug zastrz. 1, zna-
mienny tym, ze na drazkach hamujacych (4)
znajdujg sie zamocowane trwale ich przedluze-
nia (17).

3. Dwuszczekowy hamulec wedtug zastrz. 1, zna-
mienny tym, ze w lozyskach (2) znajduje sie
zamiast tulei (3) wolna przestrzen.

4. Dwuszczekowy hamulec wedlug zastrz. 1, zna-
mienny tym, ze w lozyskach (2) sg umieszczo-
ne elastyczne tuleje (3).

5. Dwuszczekowy hamulec wedlug zastrz. 1, zna-
mienny tym, ze w lozyskach (2) s3 umieszczone
trwale, stalowe wkladki. :

6. Dwuszczekowy hamulec wedtug zastrz. 1, zna-
mienny tym, ze dwie dzwignie katowe (13), opie-
rajace sie o pret cieglowy (14), sa utozyskowane
w trzpieniu mimosrodowym (15), ktorego prze-
guby sa zabezpieczone przed samoczynnym ob-
rotem za pomocg wielobocznego elementu, ma-
jacego wykorbienie lub zeby.
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