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(54) Pp¥{rubové vstiikovaci Zerpadlo

Vyndlez se tykd oboru spalovacich mo-
tord. Rei{ problém zleplenf vst¥ikovaciho
Zerpadla vomoci tvarovéni vliastnfho elemen~
tu Zerpadla.

Podstata vyndlezu spo&ivd v tom, Ze Vv
2adni stran® ménide vst¥iku jsou vytvoFeny
obvodové dré¥ky rozdélené radidlnimi pre-
pé¥kami a v p¥edn{ st&n¥ upevnovac{ pFiru-
by je vytvoFeno Zebro s pfilehlou sb&rnou
dréZkou.

Vyndlezu je mo¥né pouZit v oborech,
které se tykajf rotadnich stroji.

Nejlépe charakterizuje obr. g, 1.
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Vynélez se t§kd dpravy pFirubového vstiikovaciho %erpadla spalovacf{hn motoru, u n&ho%
se fe§i_zpﬁsob samoZinného mazéni pohyblivych dild.

Dosavadn{ zpiisob mazéni vst¥ikovacich Zerpadel spalovacich motord, zejména t&ch Eerpa-
del, kterd maj{ vétfikévaci Jednotky umist&né v $ad& a kterd jsou opat¥ena mechanickym regu-
14torem otd¥ek vestavinym do jednoho celku s t&lesem vstifikovacilro Zerpadla, je zadiﬁtého
stélou olejovou ndplni spoleZnou pro komoru vatkového h¥idele i reguldtor. Tuto ndpln je nut-
no doolfiovat a vym&novat v intervalech p¥edepsanych vyrobcem Zerpadel., To klade ndroky na ob-
sluhﬁ Zerpadla, které se zvy3ujf v pripadech kdy Je nesnadno p¥{ipustné v disledku zdstavby
na motoru a ve vozidlovém prostoru. ‘ )

U n¥kterych Zerpadel Je tento nedostatek odstrandn pritokovym mazdénim, p¥i kterém Je
olej p¥ivddén z vnéj%fho zdroje nap¥iklad napojenim na tlakovy mazac{ systém motoru. V tom
ﬁfipadé se tlakovy olej ke vstiikovacimu Zerpadlu a odvod zp&t vede flakovimi hadicemi nebo
ocelovymi trubkami s p¥islu¥nymi p¥ipojovacimi prvky. Nevihodou tohoto zplsobu mazéni je zvy-
Sen{ mo¥nosti vzniku net&snosti v ¥etnych spojovacich uzlech, jakoZ i nebezpe&{ poruchy pris
pojovacich elementi, gfi nadmé&rné ztrdtd oleje miZe dojit k havarii motoru.

Uvedené nedostatky jsou odstrandny u pFirubového vstiikovaciho &erpadla podle vyndlezu,
Jeho? podstatou je lprava zadn{ st¥ny mZnie vst¥iku, na n{Z jsou vytvofeny obvodové dréZky
rozdélené.radiélnimi prepdZkami a vprava pfedni stdny upevhovaci priruby vst¥ikovaciho &er-
padla, kde je vytvofeno %ebro s p¥ilehlou sb&rnou dréékéu,.které sm&fuje k sbirnému otvoru
ve st¥edfcim viku loZiska valkového h¥idele, PFiruba komory vstfikovaciho Zerpadla je opatie-~
na p¥ivodnim otvorem navazujic{m na sb&rny otvor a propojujicim prostor kolem mE#niZe vstiiku
s prostorem komory vadkového h¥idele. Je vyhodné, kdyZ osa drdZky je od radidlniho sm&ru. od-
klondna o ostry thel proti smyslu otéZeni{ mdnile, Alternativn® miZe byt st¥edici viko opat¥e-
no kolem sb&rného otvoru sb&rnou kapsou.

Timto zplisobem se bez velikych nédkladli docil{i spolehlivé samo¥inné mazéni pohyblivych
dil1% vst¥ikovacfho &erpadla a odpadne Jakdkoliv obsluha v provozu i nebezpeli Uniku mazaciho
olebé
' Na p¥ipojenych vykresech jsou znédzorn&ny tii alterégtivy prirubového vstiikovacfho &er-
padla podle vyndlezu, kde na obr. 1 Je zndzorn&n podélny rez piedni Zdsti télesa vstfikdvaci-
ho Zerpadla, p¥i¥em? m&ni¥ a vafkovy h¥idel je kreslen v pohledu.

Obr, 2 zndzornuje pohled P vyzna&eny v obr. 1.

Obr. 3 pF¥edstavuje ¥ez A-A oznaleny v obr., 2.

Obr. 4 je Fezem B-B ozna¥enym v obr. 2,

Obr, 5 pfedstavuje pohled na zadn{ st¥nu m&nile uvst¥iku,.

Obr. 6 je pidorysem obr. 5.

Obr, 7 je pohled na o¥edni st&nu upevnovaci p¥iruby.

Obr. 8 jJe Yez C-C podle obr. 7, kde pozice 17 oznaluje Zipkou émér otdleni m&niZe 2 podle
obr. 2.

Obr. 9 zndzornuje pohled zpFedu na st¥edic{ viko u druhé alternativy.

Obr. 10 je Fez D=D podlé obr. 9.

Obr. 11 pFfedstavuje pohled zpFedu na stifedic{ viko u t¥eti alternativy.

Obr. 12 je tez E~E z obr. 11,
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Zadni st¥na 1 m&nile 2

vst¥iku pFirubového vstfikovaciho &erpadla Je opatfena dv&ma ob-
vodovymi dré¥kami 3, které jsou navzéjem rozd¥leny radidlnimi p¥epdZkami 4, |

Pfedni sté&na 3 upeviiovaci p¥{iruby 6 vst¥ikovaciho Xerpadla je opatfena Zebrem 7, lemu-
jfcim sb¥rnou dré¥ku 8. Sbérnd drdZka 8 sm&fuje ke sb&rnému otvoru 10 na stfedicim viku 1L
lo¥iska 12 vaZkového hiidele 13. Osa 2vsmérné dré¥ky 8 Jje odklon&na v ostrém Uhlu od radidl-
nfho sm&ru proti smyslu 17 otdeni m&niZe 2. Na obr. 3, 8 je sb&rny otvor 10 vyvrtdn ve stre-
dicim viku 11 Zikmo.

Na obr. 9, 10, 11, 12 md sbérni otvor 10 ve stfedicim viku 11 axidlni smdr a kolem otvo~-
u 10 je vytvo¥ena sb¥rnd kansa 18. Na obr. 9, 10 Je sb&rné kapsa 18 ve stredicim viku 11 vy-
frézovéna. Na obr. 11, 12 je sbérnéd kepsa 18 vytvotena vhodn® tvarovanym plechem a prisrou~-
bovéna ke st¥edfcimu viku 11.

: V pfirub® 14 komory 13 vst¥ikovaciho erpadla Je vyvrtan nebo odlit privodni otvor 16
ﬁavazujici na sbdrny otvor 10 a propojujici prostor kolem m&ni&e 2 vst¥iku s prostorem komory
_2 va&kového h¥{dele 13. ‘ ‘

P¥i b&hu motoru je privddén tlakovy olej 2z mazaci soustavy motoru do trysky 19, 2 niZ
qtriké na zadn{ st¥nu 1 ménile 2 vst¥iku, pohdn¥ného rozvodovym kolem. C4st oleje je navédéna
obvodovymi drdZkami 3 k radidln{ prepaZce 4 zadni stiny 1 ménile 2. Olej ziskdvd od ménide 2
rotaci a odrd?{ se na ofedni sténu Il upevnovac{ p¥iruby & 6 vst¥ikovaciho Zerpadla, kde Jje za-
chycovén Yebrem 7, a sb&rnou drédZkou 8 odvddén do sb&rného otvoru 10. Sklon osy 9 draZky &
situované v ostrém 'ihlu proti smyslu 17 otdlen{ m&nie 2 zvy3uje U&inek ¥ebra 7 a sb&rné
draZky 8. Olej Je otvorem 10 na st¥edicim viku 11 predniho loZiska 12 vadkového hiidele 13 od-
v4d¥n do navazujicfho p¥ivodniho otvoru 16 v oFirub& 14 do prostoru komory 15 vatkového hri-
aele 13 vst¥ikovaciho terpadla, kde vyistuje nad klidovou hladinou olejové ndpln&, urlenou -
spodnim okrajem st¥edového otvoru st¥edicfho vika 1l.

Zp&tny odtok mazacfho oleje z komory 15 do motoru se d¥je pres predni loZisko 12 a stlre~
dovy otvor stP¥ediciho vika 11 vst¥ikovaciho erpadla do prostoru ménife 2 a rozvodovych kol,
Stredfci viko 11 zadrZuje v komof'e 1B zbytkove mnoZstvi oleje, do n&hoZ zasahuji valky 20 a
zaji¥tuje jejich mazén{ p¥i startu motoru do’ doby néb&hu tlaku oleje v mazacim systému motoru.

Zpdsob samo¥inného mazdni podle Yynéleéu zajistuje dokonalé mazdni vst¥ikovaciho &erpad-

1a, co¥ bylo prokézéno mnoha dlouhdddbﬁmi'szUEKami.

PREDMET VYNALEZU

1. P¥{rubové VStfikovaci erpadlo s m&ni¥em vst¥iku a s Upravou k zaii¥t&n{ samo&inného mazd-
ni, vyznaZené tim, %e m&ni& (2) vstfiku mé zadni sténu opatfenou obvodovymi drdZkami (3)
rozd&lenymi radidinimi prepdZkami (4), a predni st¥nu (5) upevnovaci pFiruby (6) vst¥iko-
vacfho Zerpadla opatfenu Zebrem (7) s prfilehlou dréZkou (8), kterd sm&fuje ke sb&rnému ot-
voru (10) vytvoFenému ve stredicim viku (11) loZiska (12) vaZkového htidele (13), pridemZ
p#{ruba (14) komory (15) vst¥ikovacfho Zerpadla je opatPena pfivodnim otvorem (16) navazu=-
jicim na sb&rny otvor (10) a propojujicim prostor kolem m&nile (2) vstPfika s prostorem ko=
mory (15) va&kového hridele (13).

2. Brirubové vst¥ikovaci Zerpadlo podle bodu 1, vyznaZené tim, Ze sb&rnd driZka (8) md osu (9)
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odklondnu v ostrém thlu od radidlnfho smdru proti smyslu (17) oté&eni ménie (2).
© 3. P¥{rubové vst¥ikovaci ¥erpadlo podle bodu 1 a 2, vyznalené tim, Ze u stediciho vika (11)
Jje kolem sbdrného otvoru (10) vytvorena sb&rnéd kapsa (18).

5 vykresi
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