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@ Einrichtung zum Richtungsdrehen von Fahrstrassenresten fir das Abwickeln von Wendefahrten.

Um Wendefahrten durchfiihren zu kénnen, missen in [z
den Teilfahrstrassen des oder der befahrenen Gleis-
abschnitte(s) (4) eines Halteplatzes des oder der mog- \
b

licherweise folgenden nicht befahrenen Abschnitte(s) (5)

Richtungskennzeichen gedreht werden. Dies geschah bis-

lang durch den Fahrdienstleiter im Anschluss an das Stel-

len der Wendefahrstrasse. Diese zusatzliche Bedienungs-

handlung eriibrigt sich, wenn gemass vorliegender Erfin- FR®

dung ein Steliwerk oder eine Zuglenkung den Auftrag zum AWF

Richtungsdrehen automatisch aus dem Stelien der Wen-

defahrstrasse ableitet und ausgibt. ARD DFR

Wenn mindestens die hinteren, haufig nicht angefah- )

ABS

renen Gleisabschnitte eines Halteplatzes mit signaltech-

nisch sicheren Gleisiberwachungen versehen sind, kann

nach erfolgter Richtungsdrehung auch eine automatische

Auflosung der nicht angefahrenen Teilfahrstrassen bewirkt AS
werden. Damit ist eine vollstandige Auflésung wendefahrt-

bedingt stehen gebliebener Fahrstrassenreste ohne zu-

sétzliche Belastung des Fahrdienstieiters moglich.
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Beschreibung

Die Erfindung bezieht sich auf eine Einrichtung
nach dem Oberbegriff des Patentanspruches 1.

Im Bahnbetrieb kommt es im Bereich von Halte-
platzen gelegentich zu so genannten Wendetahr-
ten, bei denen die die Strecke befahrenden Zige
oder Teile davon ihre Fahrrichtung umkehren sol-
jeri. Soiche Vorgange finden in Bannndfen statt
beim Abziehen und HeranfGhren von Fahrzeugen
von einem Zug bzw. an einen Zug. Dabei erweist
es sich als hinderlich, dass im Rahmen einer Zug-
wendefahrt die Gleisabschnitte des jeweiligen Ziel-
gleises entgegen der aus der Einfahrt stammenden
Richtung freigefahren werden. Die Ublichen Algorith-
men der Regelaufidsung von Fahrstrassen verlan-
gen fur die elementbezogene Aufldsung ein Befah-
ren und Freifahren der Gleisabschnitte in der durch
die Einfahrrichtung vorgegebenen Folge. Um Aufi-
sestorungen zu vermeiden, sind deshalb bisher be-
sondere Bedienungshandlungen zum Richtungsdre-
hen oder aber es sind Hilfsauflésehandlungen nach
Ausfahrt einer Wendefahrt durchzufihren. Solche
zusétzlichen Bedienungshandlungen beanspruchen
den Fahrdienstleiter in unerwiinschter Weise, weil
er neben dem Stellen der Ausfahrstrasse Uber das
Wendesignal eine zusatzliche Bedienung vorneh-
men muss, und zwar entweder im zeitlichen Zu-
sammenhang mit dem Stellen der Ausfahrt oder
nach dem Austahren des Zuges bzw. der Zugteile
aus dem Zielgleis.

Aufgabe der Erfindung ist es, eine Einrichtung
nach dem Oberbegriff des Patentanspruches 1 an-
zugeben, die den Fahrdienstleiter von der Durchtih-
rung zusétzlicher Bedienungshandiungen bei Wen-
defahrten befreit.

Die Erfindung Iost diese Aufgabe durch die kenn-
zeichnenden Merkmale des Patentanspruches 1.
Durch das Ableiten des Auftrages zum Richtungs-
drehen vom Einstellen der Wendefahrt ist eine au-
tomatische Richtungsdrehung ohne Mitwirkung des
Fahrdienstleiters gegeben.

Die Merkmale der Anspruche 2 und 3 beziehen
sich auf eine besonders voreilhafte Weiterbildung
der erfindungsgemassen Einrichtung zum Rich-
tungsdrehen von Fahrstrassenresten und betreffen
das Aufidsen nicht angefahrener Fahrstrassenteile
eines infolge Wendefahrt stehen gebliebenen Fahr-
strassenrestes. Dieser Fahrstrassenrest wird auto-
matisch aufgelést, wenn eine signaltechnisch siche-
re Gieisfreimeldeeinrichtung feststellt, dass die nicht
angefahrenen Teilfahrstrassen tatsachlich frei von
Fahrzeugen sind und die Richtungskennzeichen ge-
dreht worden sind. Damit steht fest, dass der Auf-
trag zum Durchfithren der Wendefahrt hinterlegt ist
und dass mit einer Besetzung der bislang nicht an-
gefahrenen Teiffahrstrassen nicht mehr zu rechnen
ist; diese Teilfahrstrassen konnen dann durch eine
Automatik aufgelost werden.

Die Erfindung ist nachstehend anhand von in der
Zeichnung verdeutlichten Ausflhrungsbeispielen na-
her erlauten.

Fig. 1 dient der Erlauterung des Standes der
Technik beim Durchfithren einer Wendefahnt,
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Fig. 2 zeigt das Prinzip der erfindungsgeméssen
automatischen Richtungsdrehung,

Fig. 3 beschreibt die Richtungsdrehung beim voll-
standigen Befahren eines Zielgleises und

Fig. 4 das Richtungsdrehen bei nicht vollstandig
befahrenem Zielgleis.

Fr einander entsprechende Elemente, Auftrage

A\ ety -
und Vorgange werden in den Figuren der Zeich

nung gleiche Bezugszeichen verwendet.

Fig. 1 zeigt eine Strecke S, die an den durch T
gekennzeichneten Stellen in aneinander grenzende
Gieisabschnitte 1 bis 6 unterteilt ist. Jeder Gleisab-
schnitt wird durch eine zugehdrige, in der Zeich-
nung nicht dargestelite Uberwachungseinrichtung
aut seinen Frei- und Besetztzustand UGberwacht.
Das Zielgleis einer an einem Halteplatz HP enden-
den Fahrstrasse ist geteilt und umfasst die beiden
Gleisabschnitte 4 und 5. Der Halteplatz wird grund-
satzlich durch einen Bahnhof gebildet. Im Bahnhofs-
bereich befindet sich ein Zug Z, der z.B. beide
Gleisabschnitte 4 und 5 des Zielgleises belegt.
Durch die Unterteilung der Bahnhofsgleise in z.B.
zwei Gleisabschnitte 4 und 5 ist es moglich, min-
destens dann, wenn ein Zug im hinteren Gleisab-
schnitt 5 vor dem Ausfahrsignal A anhélt und den
zurlickliegenden Abschnitt 4 freigefahren hat, einen
weiteren Zug bis an das Einfahrsignal E des Halte-
platzes heranzufihren. Sobald das Austahrsignal A
auf Fahrt gegangen und der Zug Z den Gleisab-
schnitt 5 volistandig verlassen hat, kann das Ein-
fahrsignal E auf Fahrt gehen und ein nachfolgender
Zug kann dann unverziglich in den Halteplatzbe-
reich einfahren, Hinter den beiden Zlugen werden
die fir diese eingestellten Fahrstrassen beim Rau-
men der einzelnen Gleisabschnitte abschnittsweise
automatisch aufgelost, wenn die for die Aufidsung
geltenden Auflésebedingungen erflllt sind.

Diese Aufidsebedingungen sind grundsétziich
dann nicht erfilit, wenn die durch die einzelnen
Gleisabschnitte definierten Teilfahrstrassen einer
eingestellten Fahrstrasse nicht in der durch die Ein-
fahrrichtung vorgegebenen Folge besetzt und frei-
gemeldet werden; ein solcher Fall tritt u.a. dann
ein, wenn der betrachtete Zug oder ein Teil von
ihm seine Fahrrichtung wechselt und eine Teilfahr-
strasse entgegen seiner Einfahrrichtung verlasst.
Unter dem Begriff Zug sind nachfolgend auch Ein-
zelfahrzeuge zu verstehen.

Wenn ein Zug Z durch Anschalten eines Fahrtbe-
griffes am Wendesignal W einen Auftrag AWF zum
Durchfihren einer Wendefahrt erhalt, so bleibt von
der urspriinglich eingestellten Fahrstrasse ein Fahr-
strassenrest FR bestehen, der nicht automatisch
auflbst, weil die richtungsabhangig vorgegebene
Folge von Frei- und Besetztmeldungen nicht vor-
liegt. Nach dem Stand der Technik musste deshalb
ein Fahrdienstleiter im Anschiuss an die Ausgabe
des Auftrages AWF zum Durchfihren einer Wende-
fahrt durch eine gesonderte Bedienungshandlung ei-
nen Auftrag ARD zum Drehen der Richtungskenn-
zeichen in den Teilfahrstrassen des noch verbliebe-
nen Fahrstrassenrestes FR ausgeben. Das Drehen
der Richtungskennzeichen DFR erfoigte durch Aus-
nutzen der Funktionalitit so genannter Mittelwei-
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chen-Teilfahrstrassen, die in die Teilfahrstrassen
des Halteplatzes implementiert ist. Mit dem Drehen
der Richtungskennzeichen wird in den betroffenen
Teilzugstrassen die Richtung der erwarteten Be-
setzt- und Freimeldefoigen beim Ausfahren aus dem
Halteplatzbereich entgegen der Einfahrrichtung ge-
dreht und damit der neuen Fahrrichtung angepasst.

Eine andere Moglichkeit, einen stehen gebliebe-
nen Fahrstrassenrest aufzuldsen, besteht in der
Hilfsauflosung dieses Fahrstrassenrestes durch den
Fahrdienstieiter.

Beide Massnahmen erfordern eine zusatzliche
Bedienungshandlung durch den Fahrdienstleiter.

Nach dem in Fig. 2 verdeutlichten erindungsge-
méassen Verfahrensablauf zum Abwickeln einer
Wendefahrt wird der Auftrag ARD zum Richtungs-
drehen nicht durch den Fahrdienstleiter, sondern
durch eine Automatik gebildet und ausgegeben.
Diese Automatik kann das Steliwerk oder eine Zug-
lenkung sein, die Uber das Stellwerk das Einstellen
der Fahrstrassen fiir die Zige z.B. anhand von de-
ren Zugnummern bewirkt. Der Auftrag AWF zum
Anschalten einer Wendefahrt kann dabei ebenfalls
aus der Zuglenkung stammen oder aber vom Fahr-
dienstleiter. Auf jeden Fall erkennt das Stellwerk
oder die Zuglenkung das Anschalten der Wende-
fahrt und veranlasst daraufhin (iber den Auftrag
zum Richtungsdrehen ARD das Drehen der Fahr-
strassentichtung DFR in den Teilfahrstrassen des
Halteplatzes.

Der anhand der Fig. 3 skizziete Verfahrensab-
lauf ist sehr ahnlich dem der Fig. 2. Der einzige
Unterschied besteht darin, dass der Zug Z vor der
Anschaltung der Wendefahrt den Gleisabschnitt 4
des Zielgleises vollstandig gerdumt hat, sodass die
zugehdrige Teilfahrstrasse  selbsttatig  aufldsen
konnte. Der Fahrstrassenrest FR* ist entsprechend
kirzer als der in den Fig. 1 und 2 angenommene
Fahrstrassenrest. Auch hier wird mit der Anschal-
tung der Wendefahrt AWF automatisch der Auftrag
ARD zum Richtungsdrehen ausgegeben und das
Drehen der Fahrstrassenrichtung DFR (ber das
Steliwerk oder die Zuglenkung herbeigefiihrt.

Das Ausfiihrungsbeispiel der Fig. 4 unterscheidet
sich von dem der Fig. 2 und 3 dadurch, dass der
Zug Z bereits im Gleisabschnitt 4 zum Stillstand ge-
kommen ist, ohne den Gleisabschnitt 5 zu belegen.
Prinzipiell &ndert sich dabei nichts an der Prozedur
des Richtungsdrehens in den Teilfahrstrassen des
Zielgleises. Allerdings genligt bei dieser Konstellati-
on nicht das Drehen per Richtungskennzeichen in
den Teilfahrstrassen des Zielgleises, um den verblie-
benen Fahrstrassenrest aufzulésen; dadurch, dass
der Gleisabschnitt 5 Gberhaupt nicht befahren und
damit auch nicht freigemeldet wird, ist eine zugbe-
wirkte Aufldsung der (ber den betreffenden Gleisab-
schnitt fihrenden Teilfahrstrasse nicht moglich.

Zu einer automatischen Aufldsung dieser Teilfahr-
strasse sieht eine Weiterbildung der erfindungsge-
massen Einrichtung vor, diese Teilfahrstrasse durch
eine signaltechnisch sichere Gleisiiberwachung zu
Uberwachen. Wenn diese signaltechnisch sichere
Gleisiiberwachung erkennt, dass zum Zeitpunkt der
Richtungsdrehung der oder die zugehérigen Gleis-
abschnitte tatsachlich frei von Fahrzeugen sind, so
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kann Uber das Stellwerk die Aufibsung der betret-
fenden Teilfahrstrasse veranlasst werden. Hierzu
stosst das Drehen der Fahrstrassenrichtung DFR
eine entsprechende Auflosebearbeitung ABS flir den
nicht befahrenen Abschnitt 5 an. Diese Auflésebear-
beitung prift die Freimeldung des zugehérigen
Gleisabschnittes 5 und sie priift auch, ob Kennzei-
chen fir das ordnungsgerechte Funktionsverhalten
und die Funktionsfahigkeit der signaltechnisch si-
cheren Gleisiberwachung vorliegen. Wenn diese
Kennzeichen vorliegen, veranlasst sie die Aufldsung
A5 des oder der nicht besetzten Gleisabschnitte des
nicht angefahrenen Fahrstrassenrestes FR*.

Die signaltechnisch sichere Gleisiiberwachung
mindestens der hinteren Gleisabschnitte eines ge-
trennten Zielgleises kann in beliebiger Weise erfol-
gen, beispielsweise durch Verdopplung voneinander
unabhéngiger Freimeldeeinrichtungen, insbesondere
solcher Freimeldeeinrichtungen, die nach unter-
schiedlichen physikalischen Prinzipien arbeiten.

Eine besonders vorteilhafte Ausgestaltung der er-
findungsgemassen, Einrichtung sieht vor, die Gleis-
freimeldung durch Achszahlkreise herbeizufiihren,
wobei fir die Zahipunkte Radimpulsgeber/Sensoren
vorgesehen sind, deren Funktionsfahigkeit und
Funktionsverhalten zyklisch oder standig Uberpriift
bzw. Uberwacht wird. Radimpulsgeber/Sensoren,
die diese Aufgaben erfiillen, sind beispielsweise in
den nicht vorverdffentlichten deutschen Patentan-
meldungen DE-19 631 550 und DE-19 631 564 na-
her erlautert.

Patentanspriiche

1. Einrichtung zum Richtungsdrehen von Fahr-
strassenresten flr das Abwickeln von Wendefahrten
in den Zielgleisen von Halteplatzen, wobei Rich-
tungskennzeichen von Fahrstrassenelementen je-
weils in die Richtung zu drehen sind, in der sie fur
die Abwicklung eines Auftrages bendtigt werden,
dadurch gekennzeichnet, dass ein Steliwerk oder
eine Zuglenkung mit dem Einstellen einer Wende-
fahrt aus einem Zielgleis in allen (4, 5) nicht aufge-
I6sten Teilfahrstrassen des Zielgleises durch Setzen

. entsprechender Beanspruchungen die Richtungs-

kennzeichen in die zur Ausfahrt jeweils benétigte
Richtung dreht.

2. Einrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, dass eine Gleisiiberwachung mindestens
in dem oder den in Einfahrrichtung hinteren Gleisab-
schnitt(en) (5) eines Halteplatzes (HP) signaltech-
nisch sicher ausgefihrt ist/sind und dass das Stell-
werk oder die Zuglenkung Mittel aufweist, welche
frihestens mit dem Drehen der Richtungskennzei-
chen (DFR) die in Fahrrichtung auf den oder die be-
setzt gemeldeten Gleisabschnitt(e) (4) folgenden
nicht besetzt gemeldeten Gleisabschnitte (5) aufidst.

3. Einrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die signaltechnisch sichere Gleistrei-
meldung aus einem Achszéhlkreis besteht, dessen
Zahipunkte durch Radimpulsgeber/Sensoren darge-
stellt sind, deren Funktionsverhalten und deren
Funktionstahigkeit zyklisch und/oder dauernd Uber-
prif- beziehungsweise {iberwachbar ist.
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