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Dopravni trasa je tvotend signalizanim zafizenim

v kombinaci s osvétlenim a kamerovym dohledem
zabezpedujici bezpeené piechazeni vozovky pro chodce a
registraci vozidel, jejichz fidi¢i spachali prestupky. Trasa
piechodu obsahuje kameru (227) s radarovou jednotkou
(741), ktera je uzpiisobena k pofizeni snimku vozidla
projizdéjiciho pfechodem pro chodce, aniZ dalo prednost
chodci zastavenim, kdyZ chodec signalizoval jeho imysl
piejit vozovku po pFechodu po nastavitelnoun minimalni
dobu na signalizagnim zatizeni (152), pficemz kamera
(226) je uzpusobitelna pro pedani tohoto snimku datové
do dohledového pultu (352) a je dale uzpdsobitelna, aby
byla zamé&novéna za atrapu. Trasa pfechodu obsahuje
signalizaéni zatizeni (152), kter¢ je vybaveno
signalizacnim &lenem signalizujicim do protisméru (50”)
a/nebo kontrolkou (177), které jsou viditelné
signalizujicimu chodci a jsou aktivovany pfi aktivaci
pomoci aktivaéniho ¢lenu (51) spolu se signalizanim
¢lenem (50) signalizujicim piijizdgjicim vozidlim (700) a
jsou deaktivovany pii deaktivaci aktivaéniho ¢lenu,
zatimeo aktivaéni &len (51) je uzpusobitelny pro
pretrvavajici signalizaci po dobu minimalng€ nutnou

k piejiti vozovky chodcem po prechodu.




. Waog-74f

.
[EXRE R

5
LR

cecsee
seoe
oo
[ X R 23
XXX
ee 0
*soee
oe

Trasa piechodu se zjednoduSenou variantou

Oblast techniky

Vynalez se tykd zafizeni inteligentniho interaktivniho fizeni provozu v dopravni
oblasti v misté uréeném pro prechdzeni vozovky chodci. Zafizeni je tvofeno trasou, ktera
zahrnuje signalizaéni navéstidlo ovladané chodcem, dopravni znacky, €idla a kamery.
Signaliza¢ni navéstidlo upozorfiuje vozidla na zamér chodce misto urené pro pfechazeni

pouzit a poté na jeho ptitomnost na misté uréeném pro pfechazeni.

Dosavadni stay techniky

Dosavadni stav techniky neumoziiuje registraci dopravniho pfestupku nezastaveni
vozidla na prechodu pro chodce pfi chodci &ekajicim u pfechodu a signalizujicimu vozidlu
umysl jej pouzit. Dale dosavadni stav techniky nemotivuje chodce k drzeni tladitka
signaliza¢niho zafizeni ptechodu az do uplného zastaveni vozidel, ¢imZ by se zamezilo
urazéim, nebot’ pokud chodec drzi tlagitko stisknuté, nemtize byt soucasn€ na vozovce, a tedy
nemtZe dojit k Grazu. Dosavadni stav techniky také neumoZiluje nastavovat kameru pro
registraci vozidel ptekradujicich povolenou rychlost na rizné povolené rychlosti ménici se
automaticky nebo manuding zejména ve spolupréci s ménici se dopravni znackou.

Ve stavajicim stavu techniky dale chybi radarové jednotka s kamerou a sou¢asnym
displejem rychlosti vozidla registrujici vozidla pfekracujici rychlost, kterd by umoZiiovala
vozidlim upravit svou rychlost pred pofizenim snimku. Ve stivajicim stavu techniky dale

chybi trasa piechodu, ktera by volitelnymi prvky zajistila maximalni bezpe¢nost piechodu.

Podstata vynalezu

Uvedené nedostatky dosavadniho stavu techniky odstrafiuje a vyrazné ptinosy proti
tomuto zndmému stavu techniky predstavuje trasa pfechodu s pfedsunutymi signalizaénimi
Sleny pro chodce vybavend signalizatnim zafizenim, které, kdyz je aktivované chodcem,

piedava tuto informaci do radarové jednotky. V pfipad¢, ze v nastavitelné dob& od zacatku
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aktivace signalizace, ktera trvd, projede pfechodem vozidlo, to znamend, Ze nedalo pfednost
chodci zastavenim a tedy se dopustilo dopravniho pfestupku, kamera napojené na radarovou
jednotku, zaznamenavajici rychlost jedouciho vozidla, provede snimek vozidla a s vyhodou
chodce u prechodu, opatfeny naleZitostmi pro dokumentaci prestupku, coz s vyhodou jsou
poznavaci znacka, ¢as, doba aktivace signalizatniho zafizeni. Snimek s ndleZitostmi kamera
zasila datové do pultu dohledu nebo je ukladd v paméti pro pozd€jsi predani. Kamera
s vyhodou potizuje i snimky vozidel, ktera prekraduji povolenou rychlost bez ohledu na
ptechod.

Dalsi ptinos predstavuje signalizagni zafizeni se signalizaénim ¢lenem do protisméru
s vyhodou tvofeny oranZovym signalizaénim svétlem a/nebo kontrolkou obojim s vyhodou
viditelnym chodcem, které pfi aktivaci aktivatniho ¢&lenu, s vyhodou tvofeného tlacitkem
nebo ¢idlem snimajiciho chodce u ptechodu, chodcem jsou aktivovany spolu se signaliza¢nim
¢lenem pro piijizdéjici vozidlo.

Po skon&eni aktivace aktivaéniho ¢lenu se deaktivuje signalizacni ¢len do protisméru
a/nebo kontrolka, ale aktivace signalizaéniho &lenu pro pfijizd€jici vozidla pretrvava pro
signalizaci chodce na pfechodu, ten ale chodec nevidi. ProtoZe ale chodec vidi aktivaci
signaliza¢niho ¢lenu do protisméru a/nebo kontrolky, Které jsou deaktivovany s koncem
aktivace aktivaéniho &lenu, je chodec motivovan k aktivaci aktiva¢niho ¢lenu pro signalizaci
pfijizd&jicim vozidliim aZ do jejich Gplného zastaveni, k ¢emuZ je vybizen signalizacni ceduli
Tedy nemiize byt na vozovee v dob& jedoucich vozidel, nebot kdyz drZi tlacitko stisknuté,
nemuze byt na vozovce.

Dal$i piinos predstavuje kamera sradarovou jednotkou, kterd je uzpiisobena
k nastaveni zmé&ny povolené rychlosti, pfi€emZ pfi jejim piekroceni pofizuje snimek vozidia,
které se dopustilo dopravniho ptestupku pfekroenim povolené rychlosti, kterd je s vyhodou
zobrazovana fidi¢im na predsunuté dopravni znadce, kterd je taktéZ uzpiisobena zméné
povolené rychlosti a ktera s vyhodou datové komunikuje s kamerou o nastavené rychlosti.

Rychlost se s vyhodou nastavuje automaticky z pfeprogramované fidici jednotky
dopravni znatky nebo automaticky nebo manudlng z dohledového pultu, skterym
komunikuje pomoci bezdratového spoje.

Jako dal3i ptinos je uvedena kamera, kterd snima vozidlo prekracujici povolenou
rychlost zobrazovanou na dopravni znagce kamefe pfedsunuté zafizeni s displejem rychlosti
pfijizdgjiciho vozidla a radarovou jednotku, ktera je umisténa pfed kamerou. Alternativn€ je

kamera umist®na na tomto zafizeni. Datova komunikace o rychlosti vozidla a/nebo nastaveni

povolené rychlosti na dopravni znagce probihd na spoji mistnim mezi dopravni znackou
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s vyhodou s rizn& nastavitelnou rychlosti dale zatizenim s displejem, radarovou jednotkou a
kamerou a dale bezdratovym spojem s pultem.

Dosavadni stav techniky vynalez dale obohacuje o trasu bezpetného prechodu
sestavitelnou z voliteln& vybranych jednotek a zafizeni pro dosazeni maximalni bezpe¢nosti
prechodu. S vyhodou trasa za¢ind dopravni znackou, stilou nebo s automaticky nebo
manualné ménitelnou povolenou rychlosti. Volitelné nasleduje zafizeni se zobrazenim
rychlosti vozidla s radarovou jednotkou a dale signalizaéni zafizeni u pfechodu a nakonec
kamera, kde je radarova jednotka alternativné umistitelnd. Pfi aktivaci signalizatniho zafizeni
chodcem s vyhodou tla¢itkem nebo &idlem snimajicim chodce u pfechodu, toto signalizuje
fidi¢i ptitomnost chodce u prechodu a s vyhodou také pridavnym signalizatnim clenem
umisténym na zafizeni nebo dopravni znagce pro Casné varovéni fidice, ze chodec je na
prechodu. Soucasné se s vyhodou rozsviti osvétleni pfechodu a volitelné vybrand kamera
dostane informaci o za¢dtku aktivace signaliza¢niho zafizeni. V piipadé, Ze vodidlo po
nastavitelné dobé aktivace signaliza¢niho zafizeni nastavilo pfed pfechodem u signaliza¢niho
zafizeni nebo piekrotilo povolenou rychlost, kamera pofizuje snimek vozidla, které se
dopustilo prestupku. Osvétleni pfechodu se deaktivuje s vyhodou spolu se signalizadnim
zafizenim po nastavitelné dob& od ukondeni aktivace chodcem aktivaCniho Clenu.
Alternativné se misto nastavitelné doby pouZije deaktivace Gidlem pro detekci chodce na
prechodu, a jakmile chodec opusti pfechod. Osvétleni prechodu s vyhodou tvoteného
osvétlovacim télesem piechodu osvétluje pfechod tak, Ze kaZzdé osvétlovaci t€leso ma
omezeny kuZel svétla na osvétlenou &ast chodniku a vymezenou osvétlenou Cast vozovky
jednim svétlem, takZe osvétlovaci téleso prechodu je umisténo s vyhodou niZe nez se
umist'uji standardni osvétlovaci t&lesa, s vyhodou na sloupku piechodu.

Pro zviditelnéni chodce u mista pro piechéazeni, s vyhodou tvofeného vyznafenym
pfechodem se aktivaénim ¢&lenem, s vyhodou tvofenym tladitkem nebo ¢idlem snimajiciho
chodce u prechodu aktivuji osvétlovaci t&lesa osvétleni chodce u pfechodu s vyhodou
soudasné s osvétlovacim télesem prechodu a svyhodou se signalizaénim ¢lenem do
protisméru a ¥idi¢m a kontrolkou. Po deaktivaci aktivatniho ¢lenu t&leso osvétleni pfechodu
a signalizaéni ¢&len fidi¢tm s vyhodou pietrvavaji aktivované po nastavitelnou nebo
detekovanou dobu pfechazeni, zatim co osvétlovaci t&leso pro chodce kontrolka a signalizaCni
¢len do protisméru se s vyhodou deaktivuji.

Osvétlovaci téleso prechodu je s vyhodou opatfené stinici lamelou nastavitelnou nebo
pevnou a/nebo &okou pro vymezeni kuzele svétla osvétleni mista pro pfechazeni s vyhodou

tvofeného pfechodem.
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V dal3i variant& trasy prechodu je pouZito radarové tablo se dvoj sekénim zobrazenim
informaci pro fidi¢e vozidel, kdy v jedné sekci je zobrazena aktualni rychlost vozidla, s
vyhodou s barevnym odlidenim pii pfekrodeni povolené rychlosti, po vyhodnocena
kamerovym systémem a v druhé je zobrazen informacni ndpis nebo grafika volitelné v
zévislosti na dopravnich okolnostech a zaroveil se na trase na nasledujici dopravni proménné
znadce stanovujici maximalni povolenou rychlost nastavi systémem volitelnd hodnota tak, ze
pokud by fidi¢ podle pokynu a hodnoty na proménné znacce nezpomalil, dopustil by se
zdvazndjsiho prestupku. Situace je sniména kamerovym systémem s detekci registraCnich
znadek projizdgjicich vozidel, a sniméni fotek Fidicd, a jelikoZ jsou znacky proménné tak i
hodnot proménnych znaek v okamZiku prijezdu vozidel, a to kamerou orientovanou ve
sméru jizdy.

Trasa je voliteln& ukon&ena pevnou dopravni znatkou definujici maximalni povolenou
rychlost v nasledujicim Gseku, a to i s vyznamem zruSeni pfedchoziho omezeni. Alternativné
je modul tvofeny tfemi ¢leny 1) kamerou ve sméru jizdy a radarovym tablem s dvoj sek¢nim
zobrazenim 2) promé&nnou znakou maximalni povolené rychlosti 3) kamera s radarovym
¢idlem pouzit opakované& pro dikladngjsi kontrolu del$iho useku silnice.

Proménn4 znacka zobrazuje volitelné¢ maximalni povolenou rychlost nebo je
deaktivovana a nezobrazuje nic.

Alternativng jsou pouzity pro signalizaci G€astnikim silniéniho provozu i semafory s
napéjenim stejnosmérnym napé&tim 24 V, kdy je toto napéti ziskavano elektronickymi obvody
ze stiidavého napéti 230 V pouzivaného pro pouliéni osvétleni s vyhodou, Ze vybudovani
takové elektrické ptipojky je lacingjsi, navic umoZiiuje instalaci akumulatort, které napaji
kterykoliv z prvk@ trasy, svyhodou signalizatni zafizeni, signalizatni ¢leny, znatky,
signalizaéni panely, semafory v dobg&, kdy pouli¢ni osvétleni neni aktivovdno a naopak v dobé&
jeho aktivace se akumulatory dobijeji.

Alternativné je v trase pouZita pro zvySeni respektu u fidi¢i maketa kamery, ktera je
vybavena pohybovym ¢idlem a ve chvili zachyceni prijezdu vozidla tuto skuteCnost
signalizuje signdlnim svétlem. Jeji napéjeni je fedeno obdobné jako u diive zmingného
semaforu.

Dal3f vyhodou vynélezu je, Ze osvétleni mista uréeného pro prechdzeni vozovky, tj.
piechodu v jeho &asti na vozovee je lampou osvétleni - osvétlovacim t€lesem prechodu, ktera
je konstrukén& feseno tak, Ze je co nejnize nad urovni vozovky, pfitom osvétluje jen

pozadovany prostor, ale pfitom neosliiuje chodce ani Fidice, ¢ehoz je dosazeno stinicimi



- . » re .
o. () .' e & . s -
T e s > o o ¢ oes
P *» T ®» @ L LE .
. » . ® . . *
P .o aes oo TERXX]

a/nebo optickymi prvky led diod ovliviujicimi vyzafovéni svétla jen do poZadovaného
prostoru.
Daldi vyhodou je osazeni tohoto osvétlovaciho télesa signalizatnim panelem s

grafickymi symboly a/nebo napisy pro fidi¢e vozidel.

Objasnéni vykresii

Obr. 1 znazorfuje signaliza¢ni zafizeni u pfechodu aktivované tla¢itkem nebo Cidlem detekce
chodce

Detail 1 obr. 1 znazorfiuje signalizatni zafizeni s aktivanim clenem s vyhodou tvofenym
tlagitkem aktivovatelnym chodcem

Obr. 2 znazorfiuje kameru s radarovou jednotkou méfici rychlost vozidla.

Obr. 3 znazorfiuje kameru propojenou se zatizenim zobrazujicim rychlost pfijizd&jiciho
vozidla

Obr. 4 znazorfiuje interaktivni fizeni provozu po sledované trase

Detail 1 obr. 4 znazorfiuje: situa¢ni pohled na trasu pfechodu s ptedsunutymi signalizatnimi
¢leny

Obr. 6 znazorfiuje osvétleni pfechodu se zvyraznénim chodce

Detail. 1 obr. 6 znazorfiuje variantu s aktivaci signalizaéniho €len do protisméru po dobu
stisknutého tlacitka

Detail 2 obr. 6 znazoriiuje umisténi stinicich lamel na osvétlovacim télese

Obr. 9 znazorfiuje clony se dvéma pevnymi a dvéma nastavitelnymi lamelami

Obr. 10 znazorfiuje osvétlovaci téleso chodce u piechodu, které se zapina po dobu aktivace
tlacitkem

Obr. 11 znazortiuje signalizaCni zafizeni pro aktivaci detekci chodce u mista uréeného
k prechéazeni

Obr. 12 znéazorfiuje signalizaéni zafizeni uzplsobené pro signalizaci chodciim s detekei
vozidel v pohybu.

Detail 2 obr. 12 znazorfiuje zakizeni se zobrazovanim rychlosti vozidla

Obr. 13 znazoriiuje signaliza¢ni panel sestavajici se z napisti a symbold.

Obr. 14 znézortiuje signalizaCni zatizeni se zdbranou

Detail 1 obr. 14 znéazortiuje displej cekani

Detail 2 obr. 14 znazorfiuje aktivni ¢ast zavory

Obr. 15 znazorfuje priklady stavii signalizaniho €lenu 50a pro chodce.
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Detail 1 obr. 15 znézorfiuje usporadani signalizatniho ¢lenu pro chodce

Detail 2 obr. 15 priklad pfikazujiciho stavu signaliza¢niho ¢lenu pro chodce

Detail 3 obr. 15 znazoriiuje pfiklad druhého stavu signalizaéniho ¢lenu pro chodce

Detail 4 obr. 15 znazoriiuje ptiklad signalizaniho zafizeni s panelem pokynii

Detail 5 obr. 15 znazoriiuje pfiklad signalizaniho zafizeni s aktivanim panelem

Obr. 16 signalizaéni zafizeni s tfibarevnym panelem

Obr. 17 ostriivek pro samostatnou signalizaci

Obr. 18 a jeho detail 1 znazortiuje zabezpeceni pifjezdové trasy do obce

Obr. 19 a jeho detail 1 znazortiuje zdokonalené napajeni semaforii na ptechodech pro chodce
Obr. 20 znazoriuje vyuZiti makety kamery

Obr. 21 znazoriiuje osvétleni ptechodu pro chodce v prostoru vozovky

Obr. 22 zobrazuje piiklad provedeni osvétlovaciho télesa pfechodu

Obr. 23 zobrazuje trasu, kterd je doplnéna semaforem

Obr. 24 znazortuje signalizaéni zafizeni, jehoZ jednotky a ¢leny jsou umistény v kompaktnim
osvétlovacim télesu

Obr. 25 znazortiuje signalizadni zafizeni v kombinaci se signalizaénim ¢lenem pro Fidice
Detail 1 obr. 25 znéazoriiuje signalizatni zafizeni se signalizatnim ¢lenem pro fidi¢e v
plidorysu

Obr. 26 znéazortiuje osvétlovaci téleso pfechodu s odskokem, do kterého je Gpln€ nebo

CasteCné integrovéano signaliza¢ni zafizeni

PFiklady uskuteénéni vynalezu

Obr. 1 znézortiuje signalizadni zafizeni 152 u pfechodu 623 s vyhodou tvofeného vyznacenim
pfechodu 220 pro chodce, na obr. 1 znazorn&ném mezi A a B a toto zafizeni je spojené
s dohledovym pultem 352 bezdratovym spojem 157 dalkovym, kde chodec 26 aktivuje
aktiva¢ni ¢len 51 s vyhodou drzenim stisknutého tlagitka 174 az do zastaveni pfijizd€jicich
vozidel 700, k ¢emuz je s vyhodou vyzyvan ceduli 629 ndvodu nebo je detekovén Cidlem
221 detekce chodce u mista 623 uréeného pro piechdzeni s vyhodou tvofeného piechodem
220 pro chodce pricemz je s vyhodou vyzyvan ceduli 629 navodu k setrvéni u pfechodu az do
zastaveni piijizd&jicich vozidel 700. Aktivacni &len 51 aktivuje signalizaCni zafizeni
152 fidici jednotkou 153 signalizatniho zafizeni u pfechodu a signalizuje signalizatnim

&lenem 50 pro FidiGe prijizd&jicimu vozidlu 700, Ze chodec 26 md Gmysl pouzit pfechod.
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kdyZ nezastavilo nebo nesniZilo rychlost na minimalni jest¢ méfitelnou hodnotu kamerou 226,
v ptipadé kdyz signalizalni zafizeni 152 bylo aktivovdno po nastavitelnou dobu, nutnou
k zastaveni nebo zpomaleni pfijizd&jiciho vozidla 700 na miniméalni jest¢ méfitelnou rychlost.
Kamera zobrazi vozidlo u pfechodu v&etné zabéru predniho sedadla pfednim sklem vozidla,
jeho rychlost v okamZiku mijeni pfechodu, poznavaci znatku a s vyhodou zabér chodce u
pfechodu &ekajiciho na zastaveni vozidla a dale dobu, po kterou bylo signalizaéni zafizeni
aktivovano v dob& prijezdu vozidla. Kamera 226 je s vyhodou umistitelnd na signalizaénim
zafizeni 152 nebo je do né&j integrovana nebo je umisténa na sloupku 7, aby kamera 226 mohla
lépe registrovat piijizdgjici vozidlo 700 mijejici pfechod. Kamera 226 je spojend s fidici
jednotkou 153 signaliza¢niho zafizen{ pro pfedani dat s informacemi, zejména o aktivaci
signaliza¢niho zafizeni 152 spojem 154 mistnim dratovym nebo bezdritovym. Kamera je
uzplsobitelnd pro nepfetrzity provoz, kdy zaznamenava rychlost projizdgjicich vozidel bez
ohledu na aktivaci signalizatniho zafizeni pfechodu a pofizuje snimky vozidla v pfipadé

pkekroéeni povolené rychlosti, nebo je aktivovéana jen pfi aktivaci signaliza¢niho zatizeni 152.

Detail Obr. 1 znazoriiuje signalizaéni zafizeni 152 aktivovatelné aktivacnim ¢lenem 51
aktivovatelnym chodcem 26 svyhodou tvofenym tlagitkem 174 a/nebo ¢idlem 221
snimajictho chodce u mista 623 uréeného pro piechdzeni. Signalizaéni zafizeni 152 pfi
aktivaci signalizuje signalizaénim ¢lenem 50 pfitomnost chodce na prechodu nejen
pfijizd&jicim vozidlim, ale i s vyhodou signalizaénim &lenem 184 do protisméru s vyhodou
tvofenym oranzovymi svétly viditelnymi nejen vozidly pfijizd&jicimi z protisméru, ale také
chodcem. Ten téZ s vyhodou vidi kontrolku 177, umistitelnou na ceduli 629 navodu, ktera je
spolu se signalizatnim zafizenim 152 a se signalizatnim ¢&lenem 50 aktivovéna. Chodec je
s vyhodou vyzyvéan ceduli 629 navodu_k drzeni tlagitka a/nebo setrvani u prechodu aZ do
ipIného zastaveni vozidel P¥i ukon&eni aktivace aktivaéniho ¢lenu 51 s vyhodou tvofeného
tlac¢itkem 174 nebo &idlem 222 detekce chodce na piechodu 220

je signaliza¢ni ¢len 184 do protisméru a kontrolka 177 deaktivovana, pfi¢emz signalizaCni
zafizeni s vyhodou dale signalizuje pfijizd€jicim vozidlim signalizanim ¢lenem 30 po
nastavitelnou dobu pretrvavajici aktivaci aktivaéniho ¢Elenu 51. Tato doba je déna
nastavitelnym ¢asovym intervalem v fidici jednotce 153 signalizaéniho zafizeni 152 a je
s vyhodou stanovena jako doba nutné pro piejiti pfechodu chodcem nebo alternativné je dana
detekei chodce na prechodu ¢idlem 222 detekce chodce na prechodu, pokud je pouZito. Tim

se docili, ze chodec, ktery vidi pouze aktivaci signaliza¢niho &lenu 184 do protisméru a/nebo



kontrolky 177 a nevidi, Ze signalizaéni &len 50 do sméru pfijizd€jicich vozidel je aktivovan i
po deaktivaci tla¢itka 174, ma dojem, Ze signalizuje jen po dobu aktivace tlacitka 174 a
pravdépodobné bude toto tlaitko aktivovat a drZet nebo setrva u ptechodu, pokud je pouzito
Sidlo 221, az do uplného zastaveni vozidel, k éemuz je vyzyvéan ceduli 629 ndvodu ¢imz
nemize dojit k Grazu, nebot’ kdyz drzi tladitko 174 stisknuté nebo setrvava u prechodu,

nemuze byt soucasné na vozovce.

Obr. 2 znazorfiuje kameru 226 s radarovou jednotkou 741 umisténou na sloupku 7, ktera je
s vyhodou uzpisobitelna pro nastaveni riznych povolenych rychlosti odpovidajici povolenym
rychlostem od kterych pofizuje snimky pfijizdgjiciho vozidla 700. Ty jsou fidi¢i vozidla
oznamovany svételnou dopravni znakou 155 meénici povolenou rychlost vozidla, kterd je
umisténa pfed kamerou 226 v dostate¢né vzdélenosti, aby tidi¢ mohl zpomalit. Tato dopravni
znatka je uzplsobend ke zmén& rychlosti na ni signalizovaném a to automaticky
naprogramovanim Fidici jednotky 156 dopravni znacky 155 v zavislosti napiiklad na Casu,
nebo nastavenim dalkové z dohledového pultu 352, a to automaticky nebo manuélng.
S dohledovym pultem 352 je kamera 226 a/nebo dopravni znac¢ka 155, spojena bezdratovym
spojem 157 dalkovym. Kamera 226 dostane informaci o nastavené rychlosti zobrazované na
dopravni zna&ce 155. V ptipadé, Ze vozidlo prekrogilo tuto rychlost, kamera pofidi jeho
snimek s Gdaji o prestupku, coZ s vyhodou jsou poznavaci znacka s dobou prestupku,
povolena rychlost, rychlost vozidla. Datovd komunikace mezi kamerou 226 a dopravni

znackou 155 probiha po spoji 154 mistnim dratovém nebo bezdratovém.

Obr. 3 znazoriuje kameru 226 na sloupku 7 propojenou spojem 154 mistnim s radarovou
jednotkou 158 uzpisobitelnou pro zobrazeni méfené rychlosti s vyhodou se zobrazenim
rychlosti pfijizdgjiciho vozidla 700 s radarovou jednotkou 741 pro méfeni této rychlosti,
alternativné umistitelnou do kamery 226. Spoj 154 mistni datové& ptenasi informaci o rychlosti
vozidla, zobrazovanou v radarové jednotce 158 uzplisobené pro zobrazenim rychlosti do
kamery 226. Alternativng je kamera 226 umisténa na sloupku 176 zafizeni s displejem nebo je
kamera 226  vestavénd do radarové jednotky 158 uzpilsobitelné pro zobrazeni méfené
rychlosti.

V ptipadé, Ze piijizd&jici vozidlo 700 prekracuje nejvy3si povolenou rychlost, kamera 226
potizuje snimek vozidla a posild jej s naleZitostmi pro ud€leni pokuty do .dohledového pultu
352. Nejvyssi dovolena rychlost je dana dopravnimi predpisy nebo vyhlaskou nebo dopravni

znagkou s vyhodou rychlosti zobrazenou na dopravni zna¢ce 155, umisténou na sloupku 199



dopravni znacky, predsunuté pfed radarovou jednotkou 158 uzplisobenou pro zobrazeni
v dostate¢né vzdalenosti, aby Fidi¢ mohl upravit rychlost svého vozidla. Tato znaCka je
s vyhodou uzpisobena pro zménu nejvyssi dovolené rychlosti, kterd se piendsi spojem 154
mistnim, jak popsano v obr. 2. Mezi radarovou jednotkou 158 uzplisobenou pro zobrazeni,
kamerou 226 a dohledovym pultem 352 odkud je nastavitelna nejvy3$si dovolend rychlost a
kde se s vyhodou ukladaji snimky a data vozidel s pfestupky, probihd komunikace
bezdratovym spojem 157 s pultem. Pro zlevnéni zafizeni je s vyhodou kamera 226 obCasn€
nebo trvale nahrazovdna maketou. S vyhodou se kamera ob¢asné umistuje stfidav€ misto
maket umisténych na riiznych mistech vozovky, aby si Fidi¢ nebyl jisty, kde je umisténa, a
tedy, kde se m&Fi, a dodrZoval predepsanou rychlost. V soucinnosti jednotek trasy prechodu
svételnd dopravni znacka 155 sniZuje rychlost, radarova jednotka 741 méfi rychlost vozidla,
kamera 226 berou snimky vozidel prekraGujici rychlost, nebo jejich nezastaveni u piechodu,

pfidavny signaliza¢ni ¢len 50° v¢as upozoriiuje fidice na chodce na prechodu.

Obr. 4 znazorfiuje trasu bezpedného piechodu s vyhodou sezvyraznénym poulinim
osvétlenim 160, kterd obsahuje zafizeni a dopravni znaCky, pro zajisténi maximdlni
bezpenosti chodce pfi pfechazeni. Druh a polet tohoto zafizeni a znaCek lze volit a
kombinovat dle potieby. Trasa s vyhodou za¢ind se svételnou dopravni znatkou 155 ménici
nejvy3si povolenou rychlost na prvnim sloupu 201 pouli¢niho osvétleni nebo jiném sloupku
napt. na druhém sloupu 202 nebo tietim sloupu 203, a vyznaCuje nejvyssi dovolenou rychlost
vozidla. S vyhodou predsunutymi signalizaénimi €leny oznaCenymi prvni pfedsunuty
signalizaéni ¢len 50b, druhy pfedsunuty signalizaéni ¢len 50c tieti pfedsunuty signalizaéni
&len 50d, aktivovanymi soucasné se signalizaénim zafizenim 152, dostévaji vozidla v€asnou
informaci o pfitomnosti chodce na ptechodu. Proménnd dopravni znacka 155 se s vyhodou
méni manualné nebo automaticky, pfedprogramovatelng, s vyhodou z fidici jednotky 153
signalizaéniho zafizeni (viz. Obr. 1) nebo dle pokynu z dohledového pultu 352 a/nebo tato
dopravni znacka 155 je uzplsobena pro snizeni nejvy$3i dovolené rychlosti soucasné
s aktivaci signalizaéniho zafizeni 152. Tato dopravni znacka 155 je propojitelnd pomoci spoje
154 mistniho s volitelné vybranym zafizenim napfiklad s radarovou jednotkou 158
uzpuisobenou pro zobrazeni rychlosti nebo sradarovou jednotkou 741 méfici rychlost
signalizaénim zafizenim 152 a s kamerou 226. V piipadé Ze chodec 26 aktivuje aktivacni ¢len
51 spinatem 114 s vyhodou tvofenym tlagitkem 174 signalizatniho zafizeni 152 nebo je

detekovan s vyhodou ¢idlem 221 detekce chodce u prechodu 623, signalizacni zafizeni 152
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signalizuje vozidlim, Ze je chodec 26 u piechodu a je pfipraven jej pouzit. Soucasné
s vyhodou spojem 154 mistnim pfedavd informaci volitelné do radarové jednotky 158
uzplisobené pro zobrazeni rychlosti, dopravni znacky 155, ptidavného signalizatniho ¢lenu
50" a také kamery 226 pro pfislusnou signalizaci nebo pro pfislusnou akci, Ze je aktivovano
signaliza¢ni zafizeni 152. Cidlo 860 zastaveni vozidla nebo kamera 226 s radarovou
jednotkou 158, 741, umisténa s vyhodou na tfetim sloupku 203 vefejného osvétleni nebo na
sloupku 7 signaliza¢niho zafizeni, s vyhodou detekuje zastaveni a/nebo rychlost pfijizd&jiciho
vozidla. V piipadg, Ze vozidlo v mist¢ pfechodu nezastavi nebo nezpomali na nejvyssi
dovolenou rychlost svyhodou nastavitelnou na proménné dopravni znaCce 155, po
nastavitelné dob& od aktivace signaliza¢niho zafizeni 152 na pfechodu 623, umoZziiujici
vozidlim zastaveni nebo zpomaleni, kamera zaznamena snimek pfijizd€jiciho vozidla 700 a
s vyhodou jej vysle s nalezitostmi pro udéleni pokuty do dohledového pultu 352, cozZ kamera
s vyhodou provede, i kdyZ signaliza¢ni zafizeni 152 neni aktivovéno, ale vozidlo 700
piekraCuje nejvyssi rychlost povolenou naptiklad dopravni znatkou 155. Radarova jednotka
741 nebo radarova jednotka 158 komunikuje s pfipojenymi jednotkami spojem 154 mistnim.
Kamera 226 je voliteln& umistitelnd na signalizacnim zafizeni 152 nebo je do néj integrovana.
Pro pfedavani dat o rychlosti vozidla a o aktivovaném signalizalnim zafizeni 152 pomoci
aktiva¢niho ¢lenu 51 uvedena zafizeni komunikuji pomoci spoje 154 mistniho. Pokyn pro
zménu nejvy3Si dovolené rychlosti se pfedava dopravni znaéce 155 pomoci spoje 154
mistniho, jakoZ i na vSechna ostatni zafizeni a jednotky trasy. Komunikace s vyhodou probihé
také po bezdratovém spoji 157 s dohledovym pultem 352, jak bylo uvedeno na obr. 3, odkud s
vyhodou prichézeji povely o mé&nici se rychlosti a kde se svyhodou ukladaji data o
projizdéjicim vozidlu, zejména o jeho rychlosti spolu sjeho snimky zejména v pfipadé
prekrodeni nejvyssi dovolené rychlosti vozidla 700 nebo nezastaveni u signalizaéniho zafizeni
152 signalizujictho chodce po nastavitelnou dobu. Dopravni znacka 155 méni nejvy3Si
dovolenou rychlost tim, Ze pfepinateln® zobrazuje riizné nastavitelné rychlosti nebo tim, Ze
v deaktivovaném stavu nic nezobrazuje a po aktivaci zobrazuje nastavitelnou nejvy3si
dovolenou rychlost nizi nez je v tom useku povolena jinou znatkou nebo vyhlaskou. Trasa je
voliteln& ukondena dopravni znatkou 162 konec nejvyssi dovolené rychlosti o konci
stavajiciho omezeni rychlosti nebo o novém omezeni rychlosti umisténém s vyhodou na
sloupku 200 znacky omezeni rychlosti.

S vyhodou je signaliza¢ni zafizeni 152 dopln&no osvétlenim 161 pfechodu, které je s vyhodou
aktivovano z vypnutého stavu, nebo stavu snizeného vykonu, spolu se signalizaénim

zafizenim 152 na plny vykon pro zvyrazn&ni prechodu v dob& jeho pouZiti chodcem. S
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vyhodou aktivace signalizatniho zaFizeni 152 spole¢n& s osvétlenim piechodu je
inicializovana aktivaénim ¢&lenem 51 a dale fizend Casovacem 171, ktery prodlouzi tuto
aktivaci o nastavitelnou dobu od konce aktivace aktivaéniho ¢lenu 51 chodcem nutnou pro
prejiti prechodu. Aby néhlé rozsviceni svétel u prechodu neovlivnilo reak¢ni schopnost Fidice,
je s vyhodou pouzit stmiva¢ 164, ktery fidi postupny nab&h a dobéh osvétleni 161 pfechodu.
V pifpadé pouziti stmivage 164 jsou pro osvétleni 161 pfechodu s vyhodou pouzita svitidla
LED. Kamera 226 a radarovéa jednotka 158, 741 je uzplsobitelna pro zménu vyhodnoceni

nejvyssi dovolené rychlosti, dle nejvy$si dovolené rychlosti zobrazené na svételné znalce

155.

Detail 1 znazortiuje situadni pohled na trasu bezpeéného prechodu pro prehlednost jen pro
jeden dopravni pruh ve sméru $ipky S a obdobné je voliteln€ vybavitelny i protismér. Detail 1
déle znazortiuje prechod 623 s vyhodou realizovany vyznacenim piechodu 220, ktery je zde
uveden jako piiklad jednoho z moZnych nebo je piechod realizovan bez vyznaceni ptechodu
220 a je s vyhodou vyznalen dopravni znackou 46 prechodu bez vyznaleni na vozovce.
Prechod 623 s vyznagenim piechodu 220 je s vyhodou vyznafen dopravni znaCkou 46
prechod pro chodce, kterd je zde uvedena jako piiklad jednoho z moznych. Uvedeny pfiklad
je voliteln& realizovatelny s jakoukoliv kombinaci a mnoZstvim uvedenych jednotek.

Chodec aktivuje aktivadni ¢len 51, a tim signaliza¢ni zatizeni 152 se signaliza¢nim ¢lenem
50, které spojem 154 s vyhodou aktivuje jeho prostfednictvim propojené jednotky, s vyhodou
svételnou dopravni znacku 155 meénici nejvyssi dovolenou rychlost, kterd zméni zobrazeni
nejvyssi dovolené rychlosti napf. z 50 km/hod na 20km/hod nebo rozsviti zhasnuty displej a
zobrazi napt. 20 km/hod kdyz piedchazelo vy$si omezeni rychlosti napf. 50 km/hod znackou
nebo vyhlddkou a tim snizi nejvyssi dovolenou rychlost od této svételné dopravni znacky 155
napt. z S0km/hod na 20km/hod. Sougasné s vyhodou aktivuje prvni pfedsunuty, signalizaéni
&len 50b s vyhodou se symboly chodcii nebo napisem naptiklad ,,POZOR CHODCI* nebo
jejich kombinaci, s vyhodou pfedsunuty napfiklad 150m a s vyhodou umistény na dopravni
znaéce 155 s proménnou nejvy3si dovolenou rychlosti. Sou¢asné se s vyhodou pro zobrazeni
symbolti nebo napisu aktivuje napfiklad 100 metr pfedsunuty druhy signaliza¢ni €len 50c
napiiklad 50 metrii pfedsunuty tfeti signalizatni ¢len 50d s vyhodou umistény na radarovou
jednotku 158 uzpisobenou pro zobrazeni rychlosti, kam s vyhodou signalizani zafizeni 152
pienadi datovou informaci o aktivovaném stavu. Po dobu této aktivace signalizaéniho
zafizeni 152 radarova jednotka 158 uzpilisobena pro zobrazeni rychlosti s vyhodou sniZi

vyhodnoceni piivodni nejvy3si dovolené rychlosti, napfiklad z 50km/hod na 20km/hod a
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v piipadé, Ze vozidlo prekratuje tuto rychlosti, s vyhodou zméni barvu displeje, napfiklad ze
zelené na &ervenou a/nebo zacne blikat a s vyhodou aktivuje ptidavny displej 861 napiiklad
s napisem ,,POMALU* pro upozornéni fidi¢im, Zze piekroCuji rychlost. V pfipad¢, Ze
signalizaéni zafizeni 152 neni aktivovano, toto upozornéni je s vyhodou inicializovéno pii
prekrogeni nejvyssi dovolené rychlosti nesnizené, naptiklad 50km/hod. Trasu pfechodu lze
voliteln& sestavit co do mnoZstvi nebo druhu uvedenych jednotek napiiklad mnoZstvim
predsunutych signalizagnich ¢lenii 50b - 50d nebo realizovat trasu bez nich. Kamera 226
snimd s vyhodou vozidla ptekradujici povolenou rychlost. V piipadé aktivace signaliza¢niho
zafizeni 152 po minimaln& nastavitelnou dobu nutnou k zastaveni nebo zpomaleni vozidel,
kamera 226 s vyhodou snim4 vozidla, kterd nezastavila nebo nezpomalila u prechodu, coZ je
detekovano radarovou jednotkou 158, 741 nebo &idlem 860 zastaveni vozidel. Kamera 226 je
s vyhodou ob&as nebo pin& nahrazena maketou pro zlevnéni zafizeni. Kamera 226 s vyhodou
prenasi data o snimanych vozidlech do dohledového pultu 352 s nélezitostmi pro ud€leni
pokuty.

Detail 1 dale znazortuje priklad signalizace 840 pro chodce s vyhodou pii pouZiti napdjeni
z 230V, ktera je s vyhodou doplnéna do trasy pfechodu.

Pii deaktivovaném signalizadnim zafizeni 152 signalizace 840 pro chodce se nachazi
v prvnim stavu signalizace a pfikazuje nebo doporucuje nepiechazet s vyhodou signaliza¢nim
¢lenem 50a pro chodce, realizovatelnym s vyhodou népisy a/nebo symboly a/nebo
signalizaénim svétlem 849 pro chodce, Tyto piikazy jsou napfiklad realizovatelné napisem
,NEPRECHAZET" nebo &ervenym symbolem chodce nebo &ervenym svétlem. Je s vyhodou
deaktivovana, kdy nesignalizuje, a to po nastavitelné dobg od aktivace signalizaCniho zafizeni
152 aktiva¢énim &lenem 51, nutné pro zpomaleni nebo zastaveni vozidel, s vyhodou na zékladé
zobrazeni snizené rychlosti svételnou dopravni znatkou 155 nebo signalizace pfedsunutym
signalizaénim &lenem 50b — 50d nebo nejvyssi dovolené rychlosti stanovené napf. dopravni
znatkou nebo vyhlagkou. Nebo se po nastavitelné dob& misto deaktivace signalizace 840 pro
chodce zméni prvni stav na druhy s vyhodou signalizujici doporu¢eni nebo piikaz chodciim
vy¢kat zastaveni vozidel ndpisem napiiklad NEPRECHAZET, POKUD AUTA JEDOU*
nebo nabadani k opatrnosti pfi prechdzeni napfiklad symbolem chodce v oranzové barve
nebo oranzovym svétlem s vyhodou blikajicim nebo jejich kombinaci.

V prehledném popisu trasa pfechodu na detailu 1 obr. 4 svyhodou zaCind s prvnim
piedsunutim signaliza¢niho ¢lenu 50b s vyhodou na sloupku se svételnou dopravni znakou
155 s ménici se povolenou rychlosti vozidla, s vyhodou aktivovanou stejné jako prvni aZ tfeti

dopravni znacky predsunuté signalizatni Eleny 50b - 50d aktivaci signalizatniho zafizeni 152.
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S vyhodou informace, o blizicim se pfechodu, tedy o tom, Ze prechod pfijde napiiklad za
150m, 100m nebo 50m je umisténa s vyhodou na prvni az tfeti informacni znacce 863 az 8635
o. Treti pfedsunuty signaliza¢ni ¢len 50d je s vyhodou umistény na radarovou jednotku 158
uzplisobenou pro zobrazenim rychlosti a s vyhodou informuje fidi¢e o blizicim se pfechodu a
o tom, Ze chodec aktivoval signaliza¢ni zafizeni 152. Svételna dopravni znacka 155 s ménici
se maximalni povolenou rychlosti vozidla na niz8i pfi aktivaci signaliza¢niho zafizeni 152
chodcem snizi maximalni povolenou rychlost vozidla sou¢asné s radarovou jednotkou 158
uzpiisobenou pro zobrazenim rychlosti, které ukaze fidi¢im, piekroceni této snizené rychlosti
zménou barvy z napfiklad zelené na blikajici ¢ervenou, a s vyhodou ndpisem na pfidavném
displeji 861, napriklad ,,POMALU“. Radarova kamera s vyhodou vezme snimek vozidla
piekracujici rychlosti, nebo ktera nezastavila u pfechodu po nastavené dob€ po aktivovaném
signalizaénim zafizeni 152, s vyhodou pro udéleni pokuty. Pro zlevnéni trasy je nasazena

maketa kamery a kamera se s vyhodou umist'uje jen obcas.

Detail 2 znazortiuje jednoduchou verzi zpomaleni vozidel pred signaliza¢nim zafizenim 152 u
prechodu v pfipadé jeho aktivace chodcem, kde svétlend znatka 155, predsunutd pfed
signalizadni zafizeni 152, pti jeho aktivaci je také aktivovéana a sniZi rychlost na nastavitelnou
hodnotu. Signalizatniho zafizeni 152 se aktivuje aktivatnim ¢&lenem 51 pomoci Cidla,
napiiklad ¢idla 221 zaznamenavajiciho pfitomnost chodce u pfechodu, nebo pomoci tlacitka
174. Snizen4 rychlost je s vyhodou ukongena dopravni znackou 162, na které je s vyhodou
umisténa maketa kamery 327 svyhodou se signdlnim svétlem kamery 328, svyhodou

vyménitelna za kameru 226 pro psychologickou motivaci fidi¢t dodrZet sniZzenou rychlost.

Obr. 6 znazorfuje osvétleni prechodu, kde kazdé z obou osvétlovacich téles 182 piechodu na
sloupu osvétleni 189 s upeviiovacim mechanizmem 188 t&lesa, osvétluje vymezenymi
kuZelem svétla 471 osvétlenou &ast 197 chodniku 2 u pfechodu na zvyraznéni chodce a
z obou stran s vyhodou usek osvétlené &asti 198 vozovky jednim svétlem, pfiblizné tfi Ctvrté
vozovky 1, coZ umoziiuje upevnit tato osvétlovaci télesa 182 niZe neZ standartni osvétleni,
s vyhodou ve vySce cca 4m na sloupku 266 osvétleni pfechodu nebo svyhodou na
prodlouzeném sloupku 7, kde je s vyhodou umisténa dopravni znacka a/nebo signaliza¢ni
zafizeni 152, nebot neosliiuje chodce, zatimco u standartniho osvétleni kazdé t€leso osvétluje
vice neZ cely prechod. Ohraniteny kuzel svétla je docilen s vyhodou ¢otkami 193 a/nebo pro

omezeni rozptylu je s vyhodou osvétlovaci téleso 182 vybaveno stinicimi lamelami 462.
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Osvétlovaci télesa jsou s vyhodou smérové nastavitelna na upevilovacim mechanizmu 188 na
sloupu.

Pro zvyraznéni chodce 26 u prechodu je s vyhodou na sloupku 266 osvétleni pfechodu
umisténo osvétlovaci téleso 191 chodce u prechodu v mensi vy$ce nez standardni osvétlovaci
téleso 182 prechodu, s kuzelem svétla 204 osvétleni chodce vymezeného na prostor chodce
na chodniku &ekajiciho na pfechdzeni s vyhodou u tlacitka 174, ktery chodce osvétli, aby se
zviditelnil pfed vstupem na piechod. Osvétlovaci téleso 191 chodce u prechodu s vyhodou
aktivované jen po dobu aktivace aktivagniho &lenu 51, stisku tlacitka nebo aktivaci Cidla 221

detekce chodce u prechodu 623.

Detail 1 obr. 6 znazoriiuje, jak se v alternativni kombinované varianté se signalizaci
s vyhodou sou¢asn& po dobu stisknutého tlagitka aktivuje i signalizacni ¢len 50 do
protisméru, s vyhodou oranzové svétlo a signalizaéni ¢len 50 pro piijizdéjici vozidla 700,
ktery je s vyhodou aktivovan po nastavitelnou dobu nutnou k piejiti pfechodu. Chodec je
s vyhodou vyzyvan ceduli 629 navodu pro stisk tlacitka a drZeni do Gplného zastaveni
vozidel.

K drzeni tladitka chodce motivuje osvétleni chodce osvétlovacim télesem 191 a signalizace
signaliza¢nim ¢lenem 50" do protisméru, které vidi a které trva s vyhodou jen po dobu stisku
tlagitka 174. Osvétleni piechodu osvétlovacim télesem 182 ptechodu je s vyhodou aktivované
také tlagitkem 174 a trva po nastavitelnou dobu nutnou k piejiti pfechodu soucasné s aktivaci
signaliza¢niho ¢lenu 50.

Alternativné se s vyhodou pouZije k aktivaci osvétleni pfechodu a/nebo chodce aktivacni Clen
51, s vyhodou tvofeny misto tlagitka 174 Cidlem 221 detekce chodce u mista ur¢eneho pro
prechazeni s vyhodou tvofené piechodem 220 a kuzel svétla 204 osvétleni chodce je
rozdititelny po celé délce prechodu omezeného na pruh chodniku 280 souvisejicim

s pfechodem 220.

Obr. 9 znazoriuje clony 811 osvétlovaciho t&lesa 191 s vyhodou tvofené stinicimi lamelami

462 pevnymi.

Detail 1 obr. 9 znazorfiuje clony 811 s dvéma stinicimi lamelami 462 pevnymi a dvéma

nastavitelnymi stinicimi lamelami 462" na kloubu 265.
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Detail 2 obr. 9 znézortiuje clony 811 s nastavitelnymi clonami 462" s vykryvacimi rohy 823

upevnénymi v rozich na nastavitelné stinici lamely 462"

Obr. 10 znazortiuje osvétlovaci t€leso 191 chodce u prechodu se stalym svétlem s vyhodou
bilym pro chodce u pfechodu, které se zapina s vyhodou po dobu aktivace aktivatnim ¢lenem
51, s vyhodou tvofenym tladitkem 174, pro zvyraznéni chodce s vyhodou nebo je s vyhodou
blikajici, nebo s vyhodou pfepind v nastavitelnych intervalech na riizné barvy s vyhodou
z bilé na &ervenou nebo je barevné. S vyhodou je napijeno ze solarniho zdroje 808, tedy ma
relativné maly ptikon, mensi nez osvétlovaci téleso 182 ptechodu a je s vyhodou tvotené LED
s vysokou uginnosti. Je umisténé blizko chodce 26, podstatn€ nize nez osvétlovaci téleso 182,
s izkym kuZelem svétla zaostienym Cockou a/nebo stinicimi lamelami 462 pevnymi na
chodce 26 u piechodu, pred aktivaénim ¢lenem 51 s vyhodou tvofeného tlacitkem 174. Ridici
jednotka 806 solarniho zdroje fidici nabijeci modul 836 detekuje, jestli akumulator 807 v ném
obsaZeny, je vybity pod nastavitelnou hodnotu. V tom piipad¢ tidici jednotka 806 solarniho
zdroje osvétlovaci téleso 191 chodce u pfechodu odpoji, aby akumulator 807 nebyl uplné
vybit a mohl dodévat pfednostné energii pro signalizaéni zafizeni 152 v pfipadé€, Ze
osvétlovaci t&leso 191 chodce u pfechodu nema samostatny zdroj. Alternativné fidici jednotka
806 solarniho zdroje pfepne rezim osvétlovaciho télesa 191 chodce u pfechodu na blikéni,
s postupujicim vybijenim akumulatoru 807 se stale vétSsimi mezerami, az do vypnuti nebo
snizuje vykon s vyhodou pomoci stmivace 164. Zvukovy modul 809 s vyhodou upozoriuje
chodce 26, v ptipadé, Ze predGasné uvolnil tlagitko 174 pfed nastavitelnym intervalem,
naptiklad do t¥ vteFin, Ze jej ma drzet stisknuté, k ¢emuz je s vyhodou vyzyvan instrukci na
ceduli 629 navodu, s vyhodou podsvicenou a blikajici a/nebo s kontrolkou 810 varovani
pred¢asného uvolnéni tlagitka. Chodec je vyzyvan ceduli 629 navodu k aktivovani
aktivaéniho ¢lenu 51 s vyhodou drZzenim stisknutého tlacitka 174 az do zastaveni vozidel. To
zajistuje bezpeiny prechod, nebot pokud napfiklad drzi tlaCitko stisknuté, nemize byt
soudasné na prechodu. Pro motivaci chodce ke stisknuti tlagitka se s vyhodou pfi jeho aktivaci
zapind minimélng jedna z nasledujicich jednotek, které chodec vidi, a to osvétlovaci téleso
191 chodce, signaliza¢ni €len 50°° do protisméru, signalizaéni ¢len 50°"" pfidavny pro fidice,
osvétlovaci téleso 182 piechodu. Pro motivaci chodce drzet tla¢itko stisknuté se tyto jednotky,
mimo dale uvedenych, vypinaji deaktivaci aktivaéniho &lenu 51 s vyhodou tvofeného
tlatitkem 174. Tato motivace chodce k drZeni tlacitka az do zastaveni vozidel je zaloZzena na
tom, Ze¢ chodec vidi aktivaci t&chto jednotek jako disledek aktivace aktivatniho Clenu.

Nezavisle na deaktivaci aktivaéniho ¢lenu 51, s vyhodou ziistava svitit osvétlovaci té€leso 182
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prechodu a ziistdva aktivovan aktivaéni ¢len 50 po nastavitelnou dobu predpokladané
pfitomnosti chodce na vyznaéeném piechodu 220 nebo dobu detekce chodce na vyznaceném
piechodu 220 &idlem 222 detekce chodce na ptechodu. Aktivace tohoto osvétlovaciho télesa

182 a aktiva¢niho ¢lenu 51 je také s vyhodou inicializovana aktivaci aktiva¢niho ¢lenu 31.

Obr. 11 a jeho detail 1 znazorfiuje signalizagni zatizeni 152 uzplisobené pro aktivaci detekci
chodce u pfechodu 623 s vyhodou tvofeného s vyznatenim 220 piechodu, kde ¢idlo 1007
sméru prechazeni detekuje pouze chodce jdouci na ptechod. S vyhodou jej tvofi kamerové
¢idlo nebo kombinace ¢&idel 221 detekce chodce u mista pfechazeni a ¢idla 825 zavory
aktivuje signalizalni zatizeni 152 pouze pro chodce pfichazejiciho k pfechodu ve sméru Sipky
827. Detekéni zOna 824 zavory je vymezena na izky pruh nebo je tvofena listami 828 zavory,
detekuje chodce prichazejiciho ve sméru Sipky 827 sméru chodce a s vyhodou aktivuje ¢idlo
221 detekce chodce u mista uréeného pro piechdzeni s detekéni zénou 829 u prechodu po
nastavitelny casovy Gsek. V ptipadg, Ze v tomto ¢asovém tseku chodec vstoupi na detekéni
z6nu 829 u piechodu, ¢idlo 221 detekce chodce u mista uréeného pro prechézeni je dale
aktivovano po dobu detekce chodce v této detekéni zon€ 829 u piechodu prodlouzenou o
nastavitelny casovy Gsek predpokladané doby nutné k prejiti pfechodu. Alternativné misto
tohoto nastavitelného &asového useku pro prejiti pfechodu je pouzité ¢idlo 222 detekce
chodce v mist¢ pro pfechazeni detekujici chodce na prechodu v detek¢ni z6n€ 830 na
prechodu. Toto ¢idlo 222 je aktivovano opusténim chodce aktivované detekcni zony 829 u
ptechodu detekované &idlem 221 detekce chodce u mista ureného pro prechdzeni, které
aktivuje v tento okamzik ¢idlo 222, pomoci fidici jednotky 153 signalizaéniho zafizeni, ridici
signaliza¢ni zafizeni 152 zejména dle stavu ¢idel a tlagitek. Po nastavitelny ¢asovy Gsek nutny
k prejiti z detekéni zony 829 u pfechodu do detek&ni zony 830 na pfechodu, ¢idlo 221 chodce
u mista uréeného pro pfechazeni, s vyhodou zistane aktivovano a po tuto dobu aktivace dale
aktivuje signaliza¢ni zatizeni 152. Po tomto ¢asovém useku k piejiti, ¢idlo 221 deaktivovano
a aktivaci signalizatniho zafizeni 152 piebere ¢idlo 222 chodce na pfechodu, pokud je
aktivovano a to, po dobu detekce chodce na prechodu, po kterou toto Cidlo 222 zistane

aktivovano. Pokud ¢idla 221, 222 pro detekéni zonu 829 u piechodu a detekEni zoéna 830 na

pfechodu nejsou aktivovany, jak vySe popsano, piitomnost chodce v téchto zoénach se
nedetekuji. To znamena4, Ze chodec piechézejici z vozovky do detekéni zony 829 u piechodu
neni detekovan neaktivovanym &idlem 221, nebot neprosel detekéni zénou 824 zavory a
signaliza¢ni zafizeni 152 neni aktivovano. Aktivované ¢idlo 221 pfi detekci chodce v detekeni

zon&é 829 u prechodu aktivuje signalizatni zafizeni 152 svyhodou pro signalizovani
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informace fidi¢m stavem ,,chodci u pfechodu®, po jejim opusténi chodcem toto signalizaéni
zafizeni signalizuje svyhodou, po nastavitelnou dobu, stav ,chodci na prechodu®.
V alternativnim provedeni signalizatni zafizeni 152 pro signalizaci stavem “chodci na
prechodu* je aktivovano ¢idlem 222 detekce chodce na prechodu, po dobu detekce chodce na
prechodu, pokud je aktivovano &idlem 221. V dalsi alternativé se misto Cidla zdvory 825
pouZzije aktivani ¢len 51 aktivovany chodcem, s vyhodou tla¢itko 174, ¢imz se aktivuje Cidlo
221 detekce chodce u mista ureného pro piechazeni. Déle je prib&h stejny jako pfi pouziti
gidla 825 zavory. Cidlo 825 zavory je s vyhodou tvofeno pohybovym ¢idlem 842 zévory
s Gotkou a s vyhodou vyblokovanym clonami pro uzky pruh 826 detek¢ni zény nebo liStami
828 zavory. Cidlo 221 detekce chodce u mista urSeného pro piechdzeni je s vyhodou
ultrazvukové, s vyhodou tvofené vice ultrazvukovymi ¢idly 845 se zonami 1 -4,

tj. prvni detek&ni zona 841, druh4 detek&ni zona 842, tieti detekéni zona 843 a Ctvrtd detekéni
z6na 844 nastavenych s riiznym dosahem pro docileni Zadaného tvaru detekéni zony 829 u
prechodu nebo pohybové nebo kombinované. S vyhodou je ¢idlo 221 doplnéné pohybovym
gidlem, s vyhodou dudlnim kombinovanym sradarovym ¢idlem, které detekuje chodce
v pohybu, zatimco ultrazvukovéa ¢idla 845 detekuji chodce stojictho u prechodu. V dalsi
alternativé je ¢idlo 221 s vyhodou pohybové. Cidlo 222 detekce chodce na prechodu je
s vyhodou pohybové s irokym detekénim thlem pro vykryti detek¢ni zony 830 na pfechodu,
pfiGemz z6nu 830 s vyhodou detekuji Cidla 222 z obou stran vozovky. Uvedeny piiklad
kombinace &idel 221, 842 nebo tla¢itka 174 minimalizuje fale$nou aktivaci signalizatniho
zafizeni 152i, vznikajici zejména projitim aktivalni zény 829 u prechodu chodcem
pfichdzejicim z druhé strany pfechodu, nebo prochdzejicimi chodci kolem ptechodu nebo
projizd&jicimi vozidly.

S vyhodou se zapoji paralelné idlo 221 a tlagitko 174, pti¢emz je s vyhodou chodec vyzyvan
ceduli navodu k pouziti tlagitka 174, coZ je bezpe&n&jsi, nebot’ je s vyhodou vyzyvén k jeho
drzeni az do zastaveni vozidel. V ptipadg, Ze nepouZije tlatitko 174 je jist€n signalizalnim
zafizenim 152 aktivovanym ¢&idlem 221, s vyhodou kombinovanym s ¢idlem 825 zavory pro
eliminaci faledné signalizace. Cidlo 221 jisti také signalizaci v pFipad&, Ze chodec tlacitko
stisknul, ale nedrzel az do zastaveni vozidel a toto jiiténi je po dobu detekce chodce
v detekéni z6né& 829 u prechodu prodlouZenou o nastavitelny ¢as nebo prodlouzenou o detekcei
&idla 222. Alternativné jsou &idlo 221 a/nebo ¢idlo 222 doplnény nebo nahrazeny kamerami

846 uzpiisobenymi pro detekci chodce u nebo na piechodu 623.
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Obr. 12 a jeho detail 1 znézoriuji signalizadni zafizeni 152 uzplsobené pro signalizaci
chodciim tak, Ze k pfechodu jedouci auta jsou detekovand radarem radarovou jednotkou 741
a/nebo &idly 838 registrujici vozidla v pohybu. Pokud jsou tato vozidla v pohybu, signaliza¢ni
zatizeni 152 signalizuje pomoci cedule 629 s ndvodem, napisem 847 napfiklad ,,Pozor vozidlo
v pohybu, nepfechéazet!“ svyhodou podsvicenym nebo zvyraznénym kontrolkou 848
zvyraznéni a/nebo signalnim svétlem 837 pro chodce nad ceduli s vyhodou nad ceduli 629
s ndvodem a/nebo signalizaénim Elenem 50a pro chodce, s vyhodou umisténého na protéjsim
chodniku, s vyhodou tvofeného signalizaci 840 pro chodce napisem napiiklad ,Nepfechazet,
vozidla v pohybu“ nebo symboly naptiklad chodce v ¢ervené barvé s vyhodou Skrtnutym
nebo signalizatnim svétlem 849 pro chodce varujicim svyhodou oranZovym nebo
zakazujicim pFechazeni, s vyhodou cervenym. Pfi aktivaci aktivacniho ¢lenu 31 tlaCitkem
174, které chodec s vyhodou drZi dle navodu aZ do zastaveni vozidel, v pfipad€, Ze chodec
toto tlagitko uvolnil pfed&asng pki detekci vozidel v pohybu, se na ceduli 629 s ndvodem
s vyhodou objevi napis 839 drZeni tladitka vyzyvajici k drzeni tlacitka stisknutého az do
zastaveni vozidel. Jakmile detekce vozidel v pohybu ustane, ukonéi se vSechny uvedené
signalizace s vozidly v pohybu spojené. V dalsi alternativé kamera 846 snimdni displeje
pofidi snimek v pfipadé, Ze tlagitko 174 bylo chodcem stisknuté nebo Cidlo 221 detekce
chodce u mista uréeného pro pfechdzeni detekovalo chodce u prechodu déle nez po
nastavitelnou dobu umoziujici vozidlim zastavit, to znamend, Ze signaliza¢ni zafizeni 152
bylo po tuto dobu aktivovano, a soucasné¢ radarovd jednotka 158 uzplisobenou pro
zobrazovéni rychlosti nebo &idlo 838 registrujici vozidla detekovalo vozidlo v oblasti
prechodu v pohybu nebo jedouci nad stanovitelnou rychlost. Kamera 846 s vyhodou snima
displej radarové jednotky 158 uzpisobené pro zobrazenirychlosti vozidla, chodce u
prechodu, kde rychlost vozidla se m&fi externi nebo interni radarovou jednotkou 741, dale
sniméa aktivovany signalizaéni ¢len 50 signalizaéniho zafizeni 152 a registruje dobu jeho
aktivace, datové do této kamery, s vyhodou spolu s rychlosti vozidla, pfeposilanou a dale
snima vozidlo s poznavaci zna¢kou. Kamera pofidi s vyhodou snimek s uvedenymi udaji i pfi
prekrodeni povolené rychlosti vozidla, i kdyZ signalizatni zafizeni 152 nebylo aktivovano.
Data a Gidaje se s vyhodou zpracovéavaji v kamefe a/nebo fidici jednotce 153 signaliza¢niho
zafizeni, pro Gidaje nutné k podkladdm pro ud&leni pokuty fidi¢i, datov€, nebo ¢4st Gdaji
vizualng na zaklad& snimku potizeného kamerou 846 a/nebo dat do kamery 846 a/nebo fidici

jednotky 153 signalizacniho zafizeni 152 pfeposilanych a v nich ulozenych.
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Detail 2 obr. 12 znazortiuje radarovou jednotku 158 uzpiisobenou pro zobrazovéni rychlosti
vozidla napojené na externi nebo interni radarovou jednotku 741, takZe rychlost vozidla ji
méfenou se s vyhodou zobrazuje na této radarové jednotce 158 uzplsobené pro zobrazeni
rychlosti. S vyhodou kamera 226 externi nebo interni, v radarové jednotce 158 uzplsobené
pro zobrazovani rychlosti zabudovana, snima vozidla ptekraCujici povolenou rychlosti. Ridici
jednotka 856 zafizeni se zobrazovanim zpracovava udaje o vozidle prekraCujici rychlosti jako
rychlost v dobé& pofizeni snimku, poznavaci znaku vozidla ze snimku, ¢as snimku a dalsi a
preposila je bezdratové, do dohledového pultu 352 nebo uklddd na s vyhodou vyjmutelné
pamétové médium. V dohledovém pultu se data s vyhodou zpracuji pro doklad umoziujici
pokutovat Fidi¢e. Pro zlevnéni se alternativné poznéavaci znacka vozidla nezpracovavé datové

z pofizeného snimku v Fidici jednotce 153 ale vizualn€ v dohledovém pultu 352.

Obr. 13 znéazoriiuje signalizaéni €len 50 pro fidie sestavajici se z napisu 87 a symbold 853
uzplisobitelnych pro nezévislou aktivaci. Zatimco ndpis 87 je srozumitelny jen pro fidiCe
mluvici pfislusnym jazykem, symboly 853 jsou mezindrodni. Symboly jsou s vyhodou
uzpiisobené pro znazornéni chodcii u pfechodu, kdy jsou zobrazovany staticky na priklad jako
stojici a chodcii na pfechodu, dynamicky, na ptiklad simulujici chiizi. Kombinaci symboli
853 a napisu 87 se docili vétsiho zdiraznéni chodci hodlajicim piechod pouzit nebo
v piechdzeni a tim bezpe€nosti prechodu. Tim, Ze symboly 853 jsou srozumitelné
mezindrodné&, jsou népisy 87 uzplsobitelné pro stiidavé zobrazeni v rliznych jazycich,
zatimco symboly zobrazuji aktudlni stav pfechodu.

Napisy 87 jsou uzpiisobitelné pro dvoustavovou signalizaci, svyhodou prvni stav
neobsazeného pfechodu je znazomitelny napftiklad napisem: LOPATRNE PRECHOD* a
druhy stav obsazeného prechodu napisem ,,POZOR CHODCI¥. Pfi tfistavovém zobrazeni
prvni stav je stejny, druhy stav znazornitelny napisem napiiklad ,,CHODCI U PRECHODU*
a treti stav ,,CHODCI NA PRECHODU*.

Obr. 14 znazoriiuje piiklad provedeni signaliza¢niho zafizeni 152 se signalizaci 840 pro
chodce pfi napéjeni ze sitového napéti svyhodou 230V, pro jednoduchost jen ve
sméru jednoho jizdniho pruhu, s vyhodou tvofeného signaliza¢nim ¢lenem 50a pro chodce,
ktery je pii deaktivovaném stavu signalizatni zafizeni 152 v prvnim stavu signalizujici
chodctim zdkaz pfechazet nebo doporucujici neprechazet.

Po ukon&eni buzeni chodcem aktivaéniho &lenu 51, tlacitkem 174 nebo zacétku jeho buzent

gidlem 221, signaliza¢ni ¢len 50a pro chodce piejde s vyhodou, po nastavitelné dob& nutné
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k zastaveni vozidel 700, do druhého stavu signalizujicim pfikaz nebo doporuceni vyckat
zastaveni vozidel pted prechazenim, ktery s vyhodou trva aZz do deaktivace signaliza¢niho
zatizeni 152. Tato deaktivace s vyhodou nastiva po nastavitelné dob& od zacatku nebo konce
aktivace aktivaéniho ¢lenu 51 nebo po ukondeni detekce Cidlem 222 chodce na prechodu.
Poté signalizaéni ¢len 50a se vraci opét do prvniho stavu.

Dale obr. 14 znazoriiuje stejny piiklad signalizaéniho zafizeni 152 se signalizaci 840 pro
chodce, ale pii pouziti solarniho zdroje nebo napéti pro pouliéni osvétleni pro jeho napdjeni.
Pro usporu energie je signalizace 840 pro chodce pii deaktivaci signalizatniho zafizeni 152
také deaktivovana a s vyhodou nesignalizuje. Aktivuje se s vyhodou pii detekci chodce
gidlem 221 nebo ¢idlem 1008 detekce chodce s $iri zonou pokryti a signalizuje prvni stav
prikazujici nebo doporucujici nepiechazet. S vyhodou je pred €idlo 221 detekce chodce u
mista pro prechazeni ptedfazeno ¢idlo 825 zavory a aktivace signalizace 840 pro chodce
prob&hne jednak po projiti chodce detekénf zony 824 zavory, kterd aktivuje Cidla 221 a poté
po vstupu chodce béhem nastavitelné doby do detekéni zony 829 u prechodu ¢idla 221. Toto
uspofadani je pro eliminaci aktivace &idla 221 chodci z druhé strany pfechodu. Po aktivaci
signalizaéni zafizeni 152 aktivatnim ¢lenem 51 chodcem, nebo po ukonceni jeho buzeni
tla¢itkem 174, po nastavitelné dob& &ekani nutné k zastaveni vozidel 700, se zméni prvni stav
signalizace 840 na druhy stav ptikazujicici nebo doporucujici vyckat zastaveni vozidel pfed
prechodem, ktery trvéa az do deaktivace signaliza¢niho zafizeni 152, kdy se signaliza¢ni ¢lene
50a deaktivuje spolu se signalizaénim zafizenim 152 a nesignalizuje.

Na detailu 1 je zndzornén displej 1000 ¢asu ¢ekani, na kterém je doba zbyvajiciho ¢ekani na
zménu prvniho stavu na druhy stav zobrazena na displeji 1000. Doba &ekani zalina
s maximalnim asem a s vyhodou po vtefinach zobrazuje zbyvajici ¢as ¢ekéni az do 0. Pfi
pouziti aktivaéniho ¢&lenu 51 tvofeného spinacem 114 v prvni variant€ se s vyhodou,
v pfipad&, Ze spina¢ 114 neni aktivovan chodcem, se po nastavitelné dob€ s vyhodou
v piipadé, ze chodec je detekovan Gidlem 221 v z6n& 829, za¢ne odpocitavat Cas Eekani na
zménu z prvniho na druhy stav, ktery je s vyhodou zobrazen na displeji 1000. Tento néhradni
rezim odpo¢itavani doby ekani, kdyz spina& 114 neni aktivovén je realizovatelny i pii
napajeni ze sité a i pfi pouziti spinate 114 a s ¢idla 825 zavory, dopln€nym ¢idlem 221.
V druhé variant® se &as Gekani zagne odpocitéavat pfi aktivovaném spinagi 114 a pfi jeho
deaktivaci se zastavi.

Pro eliminaci ptichodu chodce do detek&ni zony 829 bez projiti detekéni zony 824 zavory ve

sméru 3ipky S jsou s vyhodou instalovany zabrany 1001 s vyhodou tvotené zabradlim. Detail
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2 znézorfiuje aktivni &ast 1002 zavory, kterd je v urcité vyice H od zemé, takze nedetekuje

zvitata 1003.

Obr. 15 a jeho detaily znazorfiuji pfiklady zobrazeni stavli signalizatniho ¢lenu 50a pro
chodce popsanych v obr. 14 svyhodou tvofeného napisem 1004 a/nebo symbolem 1005

a/nebo svétlem 849.

Detail 1 znazortiuje piiklad prvniho stavu typu doporucujiciho signaliza¢niho ¢lenu 50a pro
chodce s doporu¢ujicim napisem 1004 neptechézet napf. ,POUZIJTE SIGNALIZACI PRED
PRECHAZENIM" a/nebo symbolem 1005 chodce a/nebo svétlem 849, oboje v oranzové

barvé znamenajici doporuceni a/nebo opatrnost.

Na detailu 2 je znazornén piiklad prvniho stavu signalizatniho ¢lenu 50a pro chodce typu
ptikazujiciho napiiklad népis 1004 ,NEPRECHAZET “ nebo symbol 1005 chodce nebo

svétlo 849 prikazujici, oboje v ¢ervené barve.

Na detailu 3 je znizomén piiklad druhého stavu signalizaéniho ¢lenu 50a pro chodce,
s népisem napfiklad: ,,NEPRECHAZET, POKUD AUTA JEDOU* a/nebo symbolem 2004
a/nebo svétlem, oboje napiiklad v oranZové barvé stalé nebo blikajici nebo v Cervené barvé

blikajici nabadajici k opatrnosti.

Detail 4 znizoriiuje umisténi ndpisi 1004 a/nebo symboli 1005 a/nebo svétel 849
signaliza¢niho &lenu 50a na sloupku 7 viditelnym chodci z druhé strany pfechodu 623 a/nebo
s vyhodou na panelu pokynii 8 nad aktivatnim panelem 9 viditelném chodci pfi aktivaci

spinace 114.

Na panelu 8 pokyndl pii prvnim stavu signaliza¢niho ¢lenu 50a v preferovaném piikladu se
zviditelnéni, s vyhodou rozsvicenim, symbol 1005, s vyhodou tvofeny stojicim chodcem na
pozadi &erveného svétla, svyhodou vedle ndpisu 1004" prvniho, s vyhodou
.NEPRECHAZET¢. Pii zmén& na druhy stav se pod napisem 1004" piida népis 1004"" druhy
,,POKUD AUTA JEDOU¥, takze cely napis 1004 zni: LNEPRECHAZET POKUD AUTA
JEDOU* a symbol 1005 s vyhodou za&ne blikat, s vyhodou ¢ervenou barvou.

Signaliza&ni &len 50a umistény na slupku 7 je v 1. varianté s vyhodou opatfen pro 1. a 2. stav

stejnymi napisy 1004 i symboly 1005 jako na panelu 8 pokynf. V 2. preferované varianté je
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signalizacni ¢len 50a tvofen jen stejnym symbolem 1005 chodce v erveném pozadi jako na
panelu 8 pokynd, pfi 2. stavu blikajici. Napis 1004 neni aplikovan, nebot’ vysvétleni symbolu

chodec vidi u shodného symbolu na panelu § pokyni.

Detail 5 znazorfiuje zviditeliiovani se ¢asti napist 10 pfed a po aktivaci spinace 114 na
aktivaénim panelu 9 umisténém na sloupku 7 s vyhodou pod panelem 8 pokynii.

Napis 10 sviti nepfetrzité nebo, pro usporu energie, zejména pfi napajeni ze zdroje soldrni
energie, je vypnuty. Zapina se pfi detekci chodce u prechodu 623 cidlem, s vyhodou €idlem
221 nebo 1008. Napis 10 se s vyhodou sklada z napisu 10” horniho ,,STISKNI TLACITKO
A“ v podsvicené &asti_13 prvni a znédpisu 10" dolnitho pod nim ,DRZ, POKUD AUTA
JEDOU* v podsvicené &4sti 14 druhé. Po zapnuti nebo nepfetrzité v 1. stavu sviti oba napisy
10’a 10”". Po aktivaci spinade 114 nastava 2. stav a napis 10" zhasina a sviti jen ndpis 10"
Napis 10”” zhasina pfi uvolnéni spinace 114, pokud nebyl uvolnén pfedtasné

Pti predtasném uvolnéni spinale v nastavitelné dob& od jeho aktivace se s vyhodou znovu
rozsviti ndpis 10" do doby, neZ je spina¢ 114 znovu aktivovan nebo do deaktivace
signalizatniho zafizeni 152. Napis 10 se zviditelfiuje s vyhodou podsvicenim nebo
aktivovanim LED. Na aktivatnim panelu 9 je s vyhodou umistén i displej 11 ¢asu ¢ekani,
s vyhodou ve vtefinach, s vyhodou s népisem ,STISKNI TLACITKO A DRZ, POKUD
AUTA JEDOU MINIMALNE 10s:“

Stav 1 signalizaéniho ¢lenu 50a se m&ni na 2. stav po stisknuti spinace 114. Po nastavitelném
Sase od aktivace spinafe 114, svyhodou zobrazenym na displeji 11 Casu, ktery zacne
odpogitavat ¢as z maximalniho do nuly, kdy 2. stav skon¢i. Pfi pfed¢asném uvolnéni spinace
se odpocitavany as zastavi, a objevi se napis 10" ,,STISKNI TLACITKO* az do opétné
aktivace spinaée 114, kdy se ¢as zaéne znovu odpocitdvat.

Pokud dob&hne odpocet na displeji 11 Casu &ekdni az do nuly, népis 10 zhasne a po
nastavitelném ¢&ase se uvede do vychoziho stavu, tj. rozsviti se ndpis 10 ,,STISKNI
TLACITKO A“ ,, DRZ POKUD AUTA JEDOU“ anebo, v piipad® rezimu s isporou

energie, se napis 10 rozsviti az s dalsi detekei chodce.

Obr. 16 znizortuje signalizatni zafizeni 152 se signalizatnim ¢lenem 50r s vyhodou
t¥iibarevnym s vyhodou se tfemi svétly standardniho tfibarevného semaforu kiiZovatek.
V prvnim stavu, kdy chodec neaktivoval aktivaéni ¢len 51, signaliza¢ni ¢len 50r téibarevny
signalizuje zelenym svétlem vozidlim a signaliza¢ni ¢len 50p chodctim ervenou. Po aktivaci

aktivaéniho ¢lenu 51 signalizaéni ¢len 50r m&ni barvu svétel na oranZovou a po nastavitelné
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dobg& na Gervenou a po nastavitelné dob& signalizagni ¢len 50p na zelenou. Chodec pfechazi
vozovku 1, pficemz je detekovany &idly 222, ktera predaji signalizatnimu zafizeni 152
informaci, Ze chodec opustit vozovku. Signalizatni zafizeni 152 zpracuje tuto informaci.
Signaliza¢ni ¢len 50p signalizuje opdt &ervenou a signalizatni €len 50r s vyhodou po
oranzové barvé opét zelenou. Detekce chodce na prechodu ¢idly 222 zkréti dobu Cervené pro
vozidlo oproti pfechazeni b&hem pevné nastaveného ¢asového intervalu.

S vyhodou, kdyZ je aktiva¢ni ¢len 51 aktivovan po druhé v nastavitelné dobé, fidici jednotka
prodlouzi dobu &ekani chodce na zelenou s vyhodou o delsi dobu, kdyz jsou pted prechodem
detekované vozidla 700 ¢idly 838 detekce vozidel v pohybu a/nebo ¢idly 838s registrujicich
stojici vozidla, ktera jsou s vyhodou sdruZena do ¢idel 838k kombinovanych.

S vyhodou doba &ekani se zvétSuje s vE$im poétem aut pied pfechodem, detekovanych cidly
828k, aby se zamezilo tvofeni kolon.

Pro urychleni provozu, kde je budto hodn& chodcli nebo madlo aut nebo oboji, je
v neaktivovaném stavu signaliza¢ni zafizeni 152 nastaveno na zelenou chodclim a Cervenou
vozidlim. Stav se méni detekei vozidla ¢idlem 838 registrujicim vozidla v pohybu na zelenou
svyhodou po oranZové vozidlim a &ervenou chodciim, po nastavitelné dob& Cekani
s vyhodou dle mnozstvi detekujicich vozidel.

Pro pouziti signalizaéniho zafizeni 152 s signalizatnim ¢lenem 30r tfibarevnym a se
signaliza¢nim €lenem 50p chodciim pro napajeni ze soldrni energie, je signalizacni panel 50s
a 50p pro usporu energie deaktivovan. Aktivuje se pii aktivaci aktivatniho ¢lenu 51
chodcem, nebo pri detekci chodce ¢idlem 221 s vyhodou doplnénym ¢idlem 825 zavory pro
eliminaci chodcl pfichazejicich z druhé strany vozovky 1. S vyhodou aktivace zalina
vychozim stavem signalizaci Cervené pro chodce a &ervené po oranZové pro vozidla pro
stabilizovani stavu na prechodu po zahajeni signalizace. Poté, vozidlim je panelem 30s déle
signalizovana &ervena a chodciim zelend. Aby se netvofily kolony aut. se pfi aktivaci
signalizatniho zafizeni 152 rozsviti chodci ¢ervend na 50p a vozidlim zelena na 50s, coz se
zméni po nastavitelné dob& na &ervenou vozidlim, coz je vychozi stav popsany vyse. Tato
nastavitelnd doba se fidi mnoZstvim projizd&jicich nebo &ekajicich vozidel, detekovanymi
&idly 383, které se s vyhodou aktivuji pfi aktivaci signalizaniho panelu 50s, tak, Ze doba je
delsi pfi vét3im mnozstvi vozidel.  Po nastavitelné dobé nutné k prejiti vozovky nebo
detekované gidly 222 detekce chodce v misté piechdzeni se signalizatni panel zmeéni na
ervenou pro chodce a po nastavitelné dob& se signalizaéni €len 50s tfibarevny zméni na
zelenou pro vozidla. V pkipadg, Ze neni detekovan dal3i chodec, se signalizani zafizeni 152 u

mista pechazeni deaktivuje. S vyhodou je pouzit ostriivek 1006 popsany v Obr. 17.
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Obr. 17 znazorfiuje ostriivek 1006, ktery umoZni samostatnou signalizaci vozidlim v obou
smérech jizdy a jejich pfijezd nezavisle na chodcich v protisméru pro urychleni provozu.
Chodec pro zménu Cervené barvy na zelenou na signalizatnim ¢&lenu 50P chodciim na
ostriivku 1006 aktivuje aktivaini ¢len 51 na chodniku 2 na jedné stran€ vozovky 1. Po
signalizaci a pfechdzeni v dopravnim pruhu ve sméru S obdobnym, jak popsaném v Obr. 16
pro celou vozovku se dostane na ostrivek 1006. Tam signalizuje aktivatnim Clenem 51
signalizanimu zafizeni 152 na druhé stran€ vozovky 1 pro zménu svétla z Cervené na zelenou
pro provoz v protisméru ve sméru $ipky P a signalizace probiha stejné€, jako v dopravnim
pruhu ve sméru S. Cidla 222 detekce chodce v mist& prechdzeni a Cidla 838 registrujici

vozidla v pohybu jsou s vyhodou pouZita i pro ostrivek pro zrychleni provozu.

Obr. 18 a jeho detail 1 znazoriiuje zabezpeCeni piijezdové trasy do obce nebo jiného mista
s omezenim rychlosti vozidel systémem signaliza¢nich zafizeni na iseku A az D. V bod€ A je
umisténa radarovd jednotka 158 uzpiisobend pro zobrazeni méfené rychlosti, s vyhodou
obsahujici dvé& sekce svételné signalizace. Sekce 316 zobrazenim méfené rychlosti zobrazuje
aktuélni rychlost ptijizdgjiciho vozidla. Pokud rychlost piekro¢i nastavitelnou pfedepsanou
rychlost, danou dopravni zna&kou 773 nejvy3si dovolend rychlost napiiklad 50 km/hod,
svételny napis 315 na horni sekci radarové jednotky 158 se s vyhodou rozsviti svételny ndpis
,ZPOMAL®, s vyhodou se také na dolni sekci 316 méfena rychlost zméni barva Cislic ze
zelené na &ervenou. PFi prekroeni nastavitelné hodnoty rychlosti, napiiklad 70 km/hod.
nastava omezujici rezim, pfi kterém se aktivuje svételna znacka 155 ménici se povolenou
rychlosti vbod¢ B tim, Ze z b&ného zobrazeni povolené rychlosti, na piiklad ,,50% se
zobrazeni zméni na sniZeny limit, napfiklad ,,40“. S vyhodou je mozné svételnou dopravni
znacku 155 fesit jako neaktivovanou a v omezujicim rezimu se znacka aktivuje se zobrazenim
snizené rychlosti. V tomto pfipad& by neomezena jizda vozidla zpiisobila pfekroceni hranice
napiiklad o 70-40 =30 km/hod pro ud&leni pfisn&jsich sankci. Tim je fidi¢ motivovan snizit
rychlost. Jizda vozidla od bodu A k bodu C je snimana kamerou 226 umisténou na sloupku
vbod¢ A nebo C, svyhodou rozeznavajici také registraéni znacky vozidel a zachycujici
snimek fidi¢e. Na konci pfijezdové trasy je s vyhodou umisténa dalsi dopravni znacka 773
nejvyssi dovolend rychlost, ktera v pfipadé omezujiciho reZimu na pfedchozich dsecich trasy
znamena konec takového omezeni a pfechod k normalnimu rezimu pro provoz v obci.
Priijezdova trasa v useku mezi body C — D miiZe byt s vyhodou dopln€na vloZenym asekem
E, F, zobrazenym na detailu 1 obr. 18. Radarova jednotka 158 uzplisobend pro méfeni

rychlosti je slozena ze dvou sekci. Dopravni znadka 155 ménici se s rychlosti v bod€ F je
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s vyhodou aktivovéna pro tpravu jizdniho limitu v pfipadg, Ze vozidlo pfekrotilo povolenou
rychlost danou dopravni znatkou 773 nejvys3i dovolené rychlosti nebo proménnou svételnou
dopravni znagkou 155 nejvyssi dovolena rychlost ménici se s rychlosti. V ptipadé nedodrZeni
zpomalené rychlosti danou predchozi dopravni znagkou 155 jiz zpomalené rychlosti napfiklad
40 km/hod se sniZena rychlost napfiklad 40 km/hod aktivuje i na této dopravni zna¢ce 155
nebo se svyhodou rychlost jestd snizi napiiklad na 30 km/hod. Vlozeny usek E-F se
s vyhodou opakuje vicekrat a pokud v pfedchézejicim Giseku vozidlo nepfekroci povolenou
rychlost, dopravni znatka 155 v dal3im Gseku se pfepne na nesnizenou rychlost.

Rychlost vozidel v omezujicim reZimu v prostoru mezi body A az D je fizena s ohledem na
snizeni rychlosti pod mez b&zné rychlosti, naptiklad na 40 km/hod. Névrat svételné dopravni
zna¢ky 155 ménici se s rychlosti do b&zného stavu je s vyhodou fizen pfidavnou funkei
radarové jednotky 158, kterd by toto piepnuti ovladala v zavislosti na hustot€¢ provozu,
s vyhodou na zékladé dostate¢ného odstupu vozidel jedoucich zpomalenou napfiklad 40
km/hod rychlosti a za nimi nezpomalenou rychlosti, naptiklad 50 km/hod tak, aby rychlejsi
vozidla dojely pomalejsi az, kdyz pojedou op& normalni rychlosti, naptiklad 50 km/hod,
vjizd&jicich do prostoru piijezdové trasy nezménénou rychlosti od vozidel se sniZenou

rychlosti.

Detail 2 znézoriiuje kaskadu sad 366 zafizeni pro omezeni rychlosti vozidel pfekracujicich
povolenou rychlost.

Pfed vijezdem do kaskady sad 366 zafizeni je umisténd dopravni znatka 773 nejvy3si
dovolena rychlost upravujici povolenou rychlost, nebo je povolend rychlost stanovena
zakonem nebo vyhlaskou.

Radarova jednotka 158 pii prijezdu vozidla prekradujiciho povolenou rychlost o
nastavitelnou hodnotu, napfiklad o 20 km/hod, vysle signal dopravni znaCce 155 po spoji 154,
ktera se rozsviti a zobrazuje niZ3i rychlost nez na dopravni znagce 773 nejvy38i dovolena
rychlost, naptiklad o 10 km/hod tedy 40 km/hod. Tim je vozidlo prekratujici rychlost
zpomaleno.

Pro zvySeni u&inku je v sad® 366 zafizeni umisténa maketa 367 radarové kamery snimajici
vozidlo pro ugely pokut. Ta je vyme&nitelna za pravou kameru pro to, aby si fidi¢i nebyli jisti,
jestli jsou snimani a sniZili rychlost. PFi piijezdu vozidel do dal3i sady 366 zafizeni jsou
vozidla méfena dal§i radarovou jednotkou 158, ktera dostala informaci po spoji 154 od
predchozi radarové jednotky 158, jestli rychlost byla snizena. V pfipad€, Ze vozidlo tuto

rychlost neptekratuje, dopravni znacka 155 zobrazuje povolenou rychlost danou dopravni
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znatkou 773 nejvy3si dovolena rychlost pied vjezdem do kaskady, napfiklad 50 km/hod.
V piipadg, Ze povolenou rychlost danou pfedchozi dopravni znackou 155 piekraduje, zobrazi
opét snizenou rychlost, stejnou jako pfedchozi dopravni znacka 155, tedy naptiklad 40 km/
hod nebo pro diirazn&jsi pokyn pro zpomaleni jesté nizsi, naptiklad 30 km/hod.

Obdobné& probiha prijezd daldimi sadami, jejichZ pocet je volitelny dle potfebného mnoZstvi
tak, aby s vyhodou cela trasa byla pokryta pro G¢inné sniZeni rychlosti.

zamezeni vozidlu pokradovat ve zvySené rychlosti, kdyz notoricky nereagoval na dopravni
znacku 155 s vyhodou je alternativné do sad 366 zafizeni umistén tiibarevné svételné signalni
zafizeni 323, které pfepne ze zelené pres oranzovou na ervenou, na nastavitelnou dobu,
v ptipadé prijezdu vozidla piekragujici povolenou rychlost stanovenou dopravni znackou 155

o stanovitelnou hodnotu.

Detail 3 znazorituje sadu 366 zaf{zeni pro sniZeni rychlosti kombinovanou se signaliza¢nim
zafizenim 152 .

Dopravni znatka 155 ménici se s rychlosti je aktivovdna ke sniZeni zobrazované rychlosti
rozsvicenim se nebo pfepnutim na niz§i rychlost pii aktivaci signalizaéniho zafizeni 152
chodcem. Dopravni znatka 155 je svyhodou aktivovana i radarovou jednotkou 158
uzplisobenou pro zobrazeni rychlosti v pfipadé piekroCeni povolené rychlosti vozidlem. Dalsi
prijezd vozidla pak probiha obdobng, jak popsano na obrézku 4, detailu 1, nebo obr. 14, nebo
obrazku 18 detailu 1 nebo 2.

Svételnd dopravni znatka 155 zhasind nebo se méni na pivodné povolenou rychlost pfi
deaktivaci signalizaéniho zafizeni 152 nebo po nastavitelné doby v pfipadé aktivovani
radarovou jednotkou 158.

Radarovd jednotka 741 s kamerou 226 je uzplsobena pro zéznam vozidel prekraCujicich
ménici se povolenou rychlost danou dopravni znatkou 155, dle toho na jakou rychlost byla
nastavena v okamziku prijezdu snimaného vozidla a soucasné i vozidel, které nezastavily u
prechodu 623 pii aktivovaném signalizatnim zaf{zeni 152 po nastavitelnou dobu nutnou k

zastaveni.

Detail 4 znazortiuje kaskadu méfenych Gsekd, které s vyhodou v bodé A zacina ceduli 364
upozornéni vysvétlujici Fidi¢im, Zze kdyz nedodrzi povolenou rychlosti, ta bude sniZena,
naptiklad napisem ,,DODRZUJTE RYCHLOST, JINAK SNIZENI“. Za ni vbod¢ B je
s vyhodou umisténa radarova jednotka 158 uzplisobitelnou pro zobrazeni méfené rychlosti

s vyhodou displejem s napisem zpomal jinak sniZeni rychlosti u vozidel pfekracujici
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povolenou rychlost. Dale mezi body C-F jsou umistény dopravni znacky 155 s ménici se
povolenou rychlosti vozidla, na niz$i nez naptiklad 50 km/hod, kterou pfed vjezdem do
kaskady povolovala dopravni znacka 773 nejvyssi dovolend rychlost v ptipadg, ze pfedchozi
radarova jednotka 314 umisténé v dopravni znacce nebo radarova jednotka 158 zaznamenaly
prekro&eni rychlosti eventudlné sniZeni o nastavitelnou hodnotu.

Tedy pfi dodrZeni sniZené povolené rychlosti, naptiklad 40 km/hod se zobrazi zpét plivodné
pred vjezdem do kaskddy povolend rychlost, napfiklad 50 km/hod. Pfi opakovaném
nedodrZeni rychlosti, se s vyhodou rychlost snizi o v&t§i hodnotu, napiiklad na 30 km/hod.
Dopravni znaky 155 maji s vyhodou v sob& zabudovanou radarovou jednotku 158, kterd
nahrazuje pfedfazenou radarovou jednotku 158, kterd je ovlada fidici jednotkou 156 dopravni

znacky a piepina dle namétené rychlosti projizdgjicich vozidel.

Obr. 19 a jeho detail 1 znazortiuji zdokonalené napéjeni signalizaénich zafizeni v silni¢ni
dopravé napiiklad tvofenych svételnym signdlnim zafizenim 323 na pfechodech pro chodce,

swr

umozfiujici levngjsi instalaci. Redeni podle obr. 19 umoZiiuje zjednoduseni stavebni pripravy
pro napajeni svételného signalniho zafizeni 323 tim, Ze se uskuteciiuje po kabelu 321 malého
napéti napfiklad 24 V, které nevyzaduje naro¢né zemni prace jako u vedeni napéti 230 Vac.
Zdrojem napdjeni je pfivod od lampy 320 vefejného osvétleni, ke kterému je pfipojen zdroj

322 nizkého napéti naptiklad 24 Vdc.

Na Det.1 obr. 19 je znadzornéna funkce zdroje 322 napéti 24 Vdc. Napéti 230 Vac z rozvodu
vefejného osvétleni je upraveno transformdtorem 324 na niZ8i napéti, které je nasledné
usmérnéno usmériiovatem 325 s vystupnim napé&tim napiiklad 24Vdc. Proud pro vefejné
osvétleni je pfi dennim svétle vypinan. Z tohoto diivodu je s vyhodou soucasti zdroje 322
napéti 24 Vdc také zaloZni baterie 326, kterd se v noci dobiji a ve dne zajidt'uje provoz
semaforu. Nizkovoltové stejnomé&mé napé&ti s vyhodou napdjeni naptiklad 24 V ac nebo jinym
vhodnym napétim, je uréeno pro zafizeni 365 trasy, které je pro néj uzpisobeno, napfiklad

signaliza¢ni zaf{zeni 152 nebo svételné signdini zafizeni 323.

Detail 2 znazorfuje zafizeni 365 trasy s vyhodou osvétleni pfechodu 220 nebo svéteiné
signalni zafizeni 323 pro Ffizeni dopravy, které je uzplsobeno pro napéti 230 Ac. Pro vyuziti
vyhody nizkovoltového rozvodu je pouzit transformator 324 pro sniZeni napéti z 230 V na

nizkovoltové napiiklad 36 V ac a druhy transformétor 324 na transformaci napéti zpét na



28

pivodni hodnotu, napfiklad 230 Vac pro napajeni zafizeni 365 trasy, které je pro ngj
uzpiisobené, napiiklad osvétlovaci téleso 182.

Alternativng je pouzit nizkovoltovy rozvod po kabelu 321 malého napéti s usmériiovalem 325
na strané zafizeni 365 trasy s vyhodou doplnény zaloZni baterii 326 pro napdjeni v dobé&, kdy
vefejné osvétleni neni zapnuto, napfiklad napétim 36V v uvedeném pfikladu pfimo do

elekroniky osvétlovaciho télesa 182.

Obr. 20 znazortiuje vyuziti makety kamery 327 s jednoduchych fizenim, které obsahuje ¢idlo
746 detekce projizd&jiciho vozidla, které aktivuje signélni svétlo 328 makety kamery tak, Ze
se rozsvéci pii kazdém prijezdu vozidla. Tim divéryhodné imituje skuteCnou funkci kamery.
Maketa kamery 327 je s vyhodou umisténa na sloupu lampy 320 vefejného osvétleni, Maketa
kamery 327 miZe svyhodou obsahovat akumuldtorovou baterii dobijenou z vefejného
osvétleni nebo solarniho panelu pro fungovani zatizeni v denni dobg.

Maketa kamery je s vyhodou doplnéna pfedsunutym sloupkem s radarovou jednotkou 158
uzpiisobitelnou pro zobrazeni méfené rychlosti pro displej sekce, s vyhodou sekci se
zobrazenim napisu ,,ZPOMAL® pfi pfekroGeni nastavené rychlosti, naptiklad 50 km/hod.
Radarova jednotka 158 s vyhodou nahradi ¢idlo 746 detekce projizd&jiciho vozidla a predava

maket& kamery 327 informaci o projizdéjicim vozidlu 700.

Obr. 21 znizoriiuje osvétleni pfechodu 220 pro chodce v prostoru vozovky osvétlovacim
télesem 182 prechodu, jak bylo uvedeno jiz na obr. 6, zde ale zpta¢i perspektivy.
Osvétlovaci télesa 182 a 182" prechodu jsou opatfena lamelami a/nebo CoCkami tak, aby
osvétlena &ast 317 prechodu byla ohranigena pfechodem 220 osvétlovala &asti chodniku 363 a
pii tom zasahovala vZdy zhruba do tfi Ctvrtin pfechodu z kazdé strany vyznagené &asti A, B.

Clony chrani chodce i fidi¢e pied oslnénim a do uréitého uhlu pohledu svételny zdroj nevidi.

Obr. 22 zobrazuje piiklad provedeni osvétlovaciho télesa 182 piechodu, které kromé funkce
svétleni prechodu s vyhodou je vybaveno na boc¢ni strané krytu signalizatnim &lenem 50
s vyhodou ve form& symboli chodcii nebo svislych sv&telnych prouzki, signalizujicim
fidi¢tim vozidel pfijizdgjicich k pfechodu o chodci u nebo na pfechodu. Signaliza¢ni ¢len 50
je Fizen Fidici jednotkou 319 signalizatniho Elenu umisténou externé na osvétlovacim t&lese

182.
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Na Det.1 je zndzornén svisly fez osvétlovaciho télesa prechodu ve kterém je soustava 361
LED diod. Vtomto pfikladu je fidici jednotka 319 signalizatniho ¢lenu 50 umisténa

v osvétlovacim t&lese 182 ptechodu.

Na Det.2 je znazornén svisly fez soustavou 361 LED diod, ze kterého vyplyva, jak je svétlo
s vyhodou vymezovano clonou 362 s vyhodou lidtovou nebo vostinovou clonou. LiSty nebo
vostiny maji potfebny tvar pro soustfedéni svétla jednotlivych LED 163 diod do potiebného
izkého sméru, omezujiciho se jen na prostor vlastniho pfechodu pro chodce a zamezujici

osinéni chodce a/nebo fidice.

Detail 3 znazortiuje pohled clon 362 ve sméru S pro fady LED 163 diod, zobrazené na detailu
5.
Detail 4 znazorfiuje clony 362 pro jednotlivé LED 163 diody misto fad.

Detail 5 znazortiuje clony 362 pro jednotlivé LED v fad€ a svételné prouzky 331.

Detail 6 znazortiuje signaliza¢ni ¢len 50 a to symboly 313 chodcli nebo svételnymi prouzky
331, slozenych z LED 163 diod, které signalizuji svicenim, nebo blikdnim s vyhodou pro
signalizaci chodce u pfechodu nebo postupnym rozsvicenim z jednotlivych symboli nebo

prouzkil simulujici pohyb signalizujicim chodce na pfechodu.

Obr. 23 zobrazuje trasu pro zastaveni fidi¢e prekracujiciho maximalni povolenou rychlost,
ktera je tvofend svételnym signdlnim zafizenim 323. Na poc¢atku trasy je umisténa dopravni
znacka 773 nejvyssi dovolena rychlost, definujici maximélni povolenou rychlost nebo tato je
definovana jinym zplsobem s vyhodou vyhlaskou, v tomto ptikladu na 50 km/h. Radarova
jednotka 158 sleduje dodrZzovani omezené rychlosti na zatatku trasy a pfi jejim pfekro€eni se
na radarovém tablu zobrazi aktualni rychlost vozidla, s vyhodou s barevnym rozlidenim ¢&isel
zobrazované rychlosti. V p¥ipad& prekrogeni povolené rychlosti o nastavitelnou rychlost se na
svételném signalnim zatizeni 323, s vyhodou dvoubarevném, rozsviti kratce zluté svétlo a
nasledn& svétlo Servené. Po nastavitelném &ase se dvoubarevny semafor po zméné na
oranzovou barvu vypne. Alternativng se s vyhodou pouZije signalizacni ¢len 50r tfibarevny,
ktery po oranZové rozsviti zelenou, nez se s vyhodou vypne. Vypinéni se z divodii Setfeni pii
napajeni. P¥i napojeni pro 230 s vyhodou sviti svételné signdlni zafizeni 323 nepfetrZite

zelena nez dojde ke zméné na oranZovou a pak na Cervenou a zpét na semaforu pfes
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oranZovou. Situaci v iseku prechodu sleduje kamera 226, s vyhodou vybavena zdznamem

&asu, rychlosti vozidla a stavu signalizace na dudlnim semaforu.

Obr. 24 znizorfiuje signaliza¢ni zafizeni 152, jehoZ jednotky a Cleny jsou umistény na nebo v
kompaktnim provedeni osvétlovaciho t&lesa 182, jako naptiklad fidici jednotka 153
signalizaéniho zafizeni, kterd mimo jiné fidi i signaliza¢ni ¢len 50 na osvétlovacim télesu 182
umistény. Voliteln& dale ¥idi stmivaS 164 osvétlovaciho télesa a dalsi volitelné jednotky
signalizaéniho zafizeni. Kompaktni osvétlovaci t&leso 182 je s vyhodou mechanicky spojené
se sloupkem 7 upeviiovacim mechanismem 188 télesa. Ridici jednotka 153 signaliza¢niho
zatizeni je propojena propojenym kablikem 23 na ¢idla detekujici chodce s vyhodou ¢idla
221, 222, svyhodou umisténa na osvétlovacim télesu 182, a/nebo na aktivaCni Clen 31
s vyhodou s ovlddacim tlacitkem 174. Ridici jednotka 153 signalizatniho zafizeni Fidi
s vyhodou celé signaliza¢ni zafizeni 152.

Stmival 164 ¥{di ndb&h osvétleni a pozvolné zhaseni osvétlovaciho télesa 182 v ptipade, ze
neni trvale zapnuto, a Ze je zapindno soucasn& s aktivaci signalizacniho ¢lenu 50 pfi aktivaci
signalniho zatizeni aktivaénim ¢lenem 51 chodcem s vyhodou ¢idlem 221 nebo tlatitkem 174.
Stmivani je pouzito, aby Fidi¢ nebyl ovlivnén ndhlym zapnutim osvétlovaciho t€lesa 182.
Ztoho dfivodu je alternativné misto vypinani osvétlovaciho t&lesa 182 v dob& kdy
signalizaéni zafizeni 152 neni aktivovano, osvétlovaci t€leso 182 zapnuto jen na ¢ést svého
vykonu pro upozornéni fidice na prechod. Na plny vykon se zapind pfi aktivaci signaliza¢niho
zatizeni 152 aktivaénim ¢lenem 51 pro upozornéni fidie na chodce u nebo na prechodu.
Alternativng je fidici jednotka 153 signalizaéniho zafizeni umisténd na sloupku 7 nebo
sloupku osvétleni odkud Fidi i jednotky umisténé na osvétlovacim télese 182 s vyhodou
signaliza¢ni €len 50.

Jednotky umisténé na nebo v osvétlovacim t&lese 182 jsou s vyhodou fizeny fidici jednotkou
153 signaliza¢niho zafizeni a/nebo Fidici jednotkou 319 signalizaéniho €lenu pro vzdjemné
fizenl.

LED signalizaéni ¢len 50 s vyhodou tvofeny svételnymi prouzky 331 nebo symboly 313
chodcii pii detekei chodce u prechodu aktivaénim Elenem 51 s vyhodou tvotenym €idlem 221
nebo tlacitkem 174 svyhodou blikd jako celek pro signalizaci chodce u ptechodu. Pro
signalizaci chodce na prechodu jsou postupné zapininy jeden prouzek nebo symbol za

druhym pro simulaci pohybu.
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Pfi neaktivovaném signalizaénim zafizeni je signalizaéni ¢len vypnuty nebo problikava
s delsimi intervaly pro upozornéni na pfechod pro piipad nahiého vkroCeni chodce do
vozovky.

V ptipadg, Ze aktivaéni €len 51 nerozliSuje chodce u nebo na prechodu zpisob signalizace
signalizaénim panelem je volitelny s vyhodou u uvedenych pfikladi.

V pfipadé pouziti matrice pro signaliza¢ni &len 50, ten s vyhodou mé vlastni Fidici jednotku

319 signalizagniho &lenu. Jako signalizadni €len 50 je s vyhodou alternativné pouZit napis,

napfiiklad ,,POZOR CHODCI".

Detail 1 znizorfiuje osvétlovaci t&leso 182, kde stinici lamela 462 ma v sob€ vyfiznuty
symboly 853 napiiklad symboly chodcil, které jsou piehledné a s vyhodou opatfené barevnym
priihlednym materidlem, s vyhodou sklem nebo plastikem naptiklad ervené barvy, tak, Ze
tyto symboly jsou viditelné pfijizd&jicim Fidi¢m v pfipadé rozsviceného osvétlovaciho t€lesa
182, pro informaci o prechodu. V pfipadg, ze se osvétlovaci téleso rozsvéci jen pfi detekei
chodce v prostoru prechodu, informace fidi¢dm znamend chodce v prostoru pfechodu.

¥

V piipadé rozsviceni na niZ3i intenzitu, je to upozornéni na pfechod, a pfi rozsviceni pro

plnou intenzitu to znamend chodce.

Obr. 25 znazoriiuje signalizaéni zatizeni 152 se signalizaénim ¢&lenem 50r pro fidice,
umisténym na tomto signalizatnim zafizeni 152 nebo na sloupku pfed nim, pfikazujici
zastavit v pipadé jeho aktivace, svyhodou &ervenym svétlem.V klidovém stavu je
deaktivovan a aktivuje se, kdyz vozidlo piekro¢i povolenou maximalni rychlost o
nastavitelnou hodnotu, s vyhodou jen kdyZz je signaliza¢ni zafizeni 152 aktivovano. Tato
rychlost je mé&fena s vyhodou radarovou jednotkou 158

Signaliza¢ni &len 50r pfi aktivaci s vyhodou rozsviti Eervené signélni svétlo, ¢emuZ s vyhodou
predchazi kratké rozsviceni oranZzového signalniho svétla, €emuz svyhodou volitelné
ptedchazi blikani oranZového svétla. Signalizatni &len 50r se deaktivuje po nastavitelné dobé
po deaktivaci signalizatniho zafizeni 152 zhasnutim &erveného svétla s vyhodou
nasledovaném kratkym rozsvicenim oranzového signalniho svétla, po kterém voliteln¢ blika
oranzové svétlo. Voliteln& v klidovém stavu blikd oranZova. Pii pouziti téfbarevného
signaliza&niho &lenu 50r po oranzové se rozsviti zelena a po ni blikajici oranzova signalizujici
vypnuti signaliza&niho ¢lenu 50r. Ten je voliteln& umistén pred signalizanim zafizenim 152

na separatnim sloupku misto na ném.
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Kdyz signalizaéni ¢len 50r neni aktivovan, pfechod 623 s vyhodou tvofeny vyznacenim 220
prechodu funguje jen se signalizadnim zafizenim 152 a signaliza¢ni Clen 50r se neuplatiiuje.
Signalizatni zafizeni 152 je s vyhodou opatieno signalizatnim ¢lenem 50a pro chodce

popsanym na obr. 15.

Detail 1 detailn& popisuje signaliza¢ni zafizeni 152 se signalizaénim ¢lenem 50r. Maximalni
povolena rychlost je stanovend napfiklad znakou 773 nebo vyhlaskou o maximalni povolené
rychlosti v obci. Radarovéa jednotka 158 s vyhodou umisténa pred signalizatnim zafizenim
152 nebo na ném nebo vném integrovana, posle informaci o vozidlu ptekraCujicim
maximaélni povolenou rychlost po spoji 154 do signalizaéniho zatizeni 152, které v pfipadé, Ze
je aktivovano chodcem aktivaénim ¢&lenem 51, aktivuje signalizacni €len 50r pro fidiCe a
rozsviti Cervené signalizaéni svétlo, s vyhodou po oranZovém, pro zastaveni tohoto vozidla
pred prechodem. Signalizaéni ¢len 50r je deaktivovan pii deaktivaci signaliza¢niho zafizeni
152, tedy kdyz na misté& pfechézeni nejsou detekovani Zadni chodci s vyhodou po vyprseni

nastavitelného &asového tseku od deaktivace aktivaéniho ¢&lenu 51 chodcem Voliteln€ je
signalizaéni &len 50r aktivovan i kdyZ je signaliza¢ni zafizeni 152 neni aktivovano a je
deaktivovano po nastavitelném &asovém useku. S vyhodou je pied radarovou jednotkou 158
umisténa dopravni znacka 155, ktera pii aktivaéni signalizatniho zafizeni 152 je aktivovano
pomoci spoje 154 a displej ktery nezobrazoval zadny tdaj zacne zobrazovat nastavitelnou
maximélni povolenou rychlost napfiklad 20 km/hod s vyhodou nizZsi neZ je v tomto miste
stanovena naptiklad znatkou 773 nebo vyhlasky napiiklad 50km/hod, pro zpomaleni vozidla
pred aktivovanym signalizatnim zafizeni 152 pro zvySeni bezpeCnosti chodci. Radarova
jednotka podava informaci pomoci spoje 154 signdlnimu zafizeni 152 o vozidlech
prekradujicich tuto snizenou maximalni povolenou rychlost, které aktivuje signalizacni ¢len
50r fidi¢im a nasledné jej deaktivuje s vyhodou pfi deaktivaci signalizatniho zafizeni 152 po
nastavitelném zpozdéni zajistujici bezpetné vyklizeni mista k prechézeni chodci. S vyhodou
je soudasné se signalizaénim &lenem 50r pro Fidi¢e pouZit i signalizatni €len 50a pro chodce,
ktery v 1. stavu pii deaktivovaném signalizadnim zafizeni 152 signalizace chodcim zakazuje
pfechazet nebo nedoporutuje prechazet bez pouziti signalizaniho zatizeni 152. Po aktivaci
signalizaéniho zafizeni 152 aktivadnim &lenem 51 chodcem se signalizaCni stav zméni na
druhy po dobé nutné k zastaveni vozidel s vyhodou pfijizd€jicich od dopravni znatky 155
pokud je pouzita, nebo od znatky 773. Druhy stav pfipousti pfechézet, kdyz nejedou vozidla
s vyhodou ndpisem ,Nepfechazet, pokud vozidla jedou®. Zastaveni vozidel je ulehlené

snizenim maximalni povolené rychlosti dopravni znatkou 155 napfiklad na 20
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km/hod. Vozidla prekracujici tuto rychlost o nastavitelny rozdil jsou zastavena aktivaci
signalizaéniho ¢lenu 50r. Signalizaéni ¢len 50r zastavenim a dopravni znacka 155
zpomalenim vozidel zajistuje v&tsi bezpeCnost pfechodu Aby doba Cekani vozidel
nezpisobila kolony v pripadé piili§ dlouhé aktivace signalizaéniho zafizeni 152 a/nebo
signalizaéniho ¢lenu 350r, napfiklad velkym poctem chodcli, délka doby povoleného
prechizeni je omezena signalizatnim ¢&lenem 50a pro chodce s vyhodou nejen po dobu
detekei chodcti ¢idlem 222, pokud je pouZito, ale i nastavitelnou délkou doby po aktivaci
aktivaéniho &lenu 51. Po této dobé signaliza¢ni ¢len 50a piejde do stavu 1 a zakaZe vstup na
piechod 623 s vyhodou ¢ervenym svétlem.

P¥i sou¢asném pouziti signalizaéniho ¢lenu 50a a 50r po aktivaci signalizatniho ¢lenu 50r a
zapnutim Cerveného svétla, po nastavitelné dobé nutné k zastaveni vozidla, se stav
signaliza¢niho &lenu 50a, pokud se nachdzi se v 1. stavu, se zméni na 2. stav nebo pokud se
nachazi ve 2. stavu, v ném setrvava po nastavitelnou dobu popsaném na detailu 3 obr. 15.
Kdyz se signaliza¢ni zatizeni 152 deaktivuje, signalizaéni ¢len 50a se zméni na 1. stav a
signaliza¢ni €len 50a se deaktivuje po nastavitelné dobe.

V dal3im ptikladu je pfed signalizaénim zafizenim 152 a s vyhodou pied radarovou jednotku
158 predtazena proménna dopravni znadka 155 nejvy3si dovolena rychlost, kde se povolend
rychlost snizi na volitelnou rychlost, naptiklad 20 km/hod, pfi aktivovaném signalizatnim
zafizeni 152.

Radarovéa jednotka aktivuje signalizagni &len 50r pfi prekroCeni této volitelné maximalni
povolené rychlosti s vyhodou o volitelnou hodnotu s vyhodou jen kdyz signaliza¢ni zafizeni
152 je aktivovano chodcem. Signaliza¢ni €len 50r je deaktivovan s vyhodou soucasné se
signaliza¢ni zafizeni 152, nebo kdyZ chodec uZ neni detekovan Cidlem 222 na vozovce
s vyhodou po nastavitelné dobé&.

Jako piiklad harmonogramu koordinované signalizace signalizatnimi Cleny 50a a 50r ,
dopravni znatky 155 a radarové jednotky 158 je trvale nebo po detekci chodce Cidlem 221
detekce chodce u mista uréeného pro prechazeni aktivovan 1. stav signaliza¢niho ¢lenu 50a
pro chodce zakazuji ptechézet nebo doporutuji nepfechdzet. Pii aktivaci signalizatniho
zaFizeni 152 se s vyhodou sniZi rychlost na znaéce 155, pokud je aplikovana.

Po nastavitelné dob&, svyhodou dob& potfebné ke zpomaleni nebo zastaveni vozidel
jedoucich od znatky 155, nebo kdyz znatka 155 neni pouZita od znaCky 773 nejvyssi
dovolena rychlosti se zméni 1. stav na signalizaénim ¢lenu 50a na 2. stav prikazujici nebo
doporuéujici neptechédzet pokud vozidla jedou. Pokud vozidlo piekro¢i povolenou rychiost

danou znackou 155 nebo znatkou 773 o nastavitelnou rychlost a s vyhodou jen pokud je
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aktivovéno signaliza¢ni zafizeni 152, aktivuje je signaliza¢ni ¢len 50r rozsvicenim Cerveného
svétla s vyhodou po oranZzovém. Je deaktivovén po deaktivaci signaliza¢niho zafizeni 152
zhasnutim &erveného svétla s vyhodou s naslednym kratkym rozsvicenim oranzového svétla a
s vyhodou voliteln& jesté kratkym rozsvicenim zeleného svétla, po kterém sviti oranZové
blikajici svétlo nebo zhasne. Tim je signaliza¢ni ¢len 50r deaktivovan aZ do dalSiho pfijezdu
vozidla nad povolenou rychlost napf. zna¢kou 155 nebo znalkou 773 zvySenou o volitelnou
hodnotu. Pokud je signaliza¢ni ¢len 50r aktivovan i pfi neaktivovaném signalizaénim zafizeni
152, je deaktivovan po nastavitelné dob& od jeho aktivace.

Pokud je signaliza¢ni zaFizeni 152 aktivovano b&hem aktivace signaliza¢niho ¢lenu 30r, ten se
deaktivuje se aZ po deaktivaci signaliza¢niho zafizeni 152.

Signaliza¢ni zafizeni 152 je deaktivovano po nastavitelné dob& od deaktivace aktiva¢niho
¢lenu 51 nebo od skongeni detekce chodce Cidlem 222, kdy signalizaéni €len 50a se zméni

z 2. stavu do 1. stavu nebo je deaktivovan a nesignalizuje.

Na obrazku 26 je znizorn€no osvétlovaci téleso 182 pfechodu, do kterého je uplné nebo
¢asteéné integrovano signalizacni zafizeni 152 které je konfiguratné uzpiisobené tak, Ze na
prodlouzeny sloup signalizadniho zafizeni je s vyhodou pomoci odskoku 1009 tvarovén tak,
Ze osvétlovaci téleso 182 prechodu je v optimalni pozici nad chodnikem a vozovkou, takZe,
atkoliv je nize neZz standardni pouli¢ni osvétleni, nezasahuje nad vozovku, pfitom ale je
vyuzit stavajici upeviiovaci mechanizmus 188, ktery byl pro umisténi nad vozovkou navrZen
a zaroveii jsou na osvétlovacim t&lese 182 prechodu umisténa dal3i zafizeni jako napfiklad
signaliza¢ni ¢len 50 pro Fidige, ¢idlo detekce chodce u mista uréeného pro piechézeni, Cidlo
detekce chodce 222 v misté uréeném pro prechdzeni, ¢idlo 825 zavory a radarova jednotka
741. Signalizatni ¢len 50 je svyhodou doplnén signalizatnim ¢&lenem 50r pro fidice
s minimaln& jednim s vyhodou Cervenym svétlem, které je aktivovdno v pripadg, Ze je u
ptiblizujiciho vozidla radarovou jednotkou 741 zaznamendna rychlost vyS3i neZ aktudlné
nastavend nejvy$3i dovolena rychlost pijezdu k prechodu 623.

Cinnost osvétlovaciho télesa 182, signaliza¢niho ¢lenu 50, ¢idla 221 detekce chodce u mista
uréeného pro prechdzeni, ¢idla 222 detekce chodce v misté uréeném pro prechézeni, radarové
jednotky 741 a ¢idla 825 zavory fidi s vyhodou fidici jednotka 319 signaliza¢niho €lenu 152
Osvétlovaci t&leso 182 prechodu je doplnéno akumulatorem 807, ze kterého je systém napéjen
v ptipadg, Ze je odpojeno napajeni vefejného osvétleni. Osvétleni je ptepinateiné mezi plnym
osvétlenim a vypnutym osvétlenim anebo mezi plnym osvétlenim a sniZenou intenzitou

osvétleni. Napdjeni je s vyhodou nizkovoltové, jak bylo popsano na obr. 19
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Primyslova vyuZitelnost

Piedmét vynalezu poskytuje zvySeny stupeii zabezpedeni a ochrany zdravi pro chodce jakoZto
éastniky silniéniho provozu. Pro osazeni na viech stavajicich a i na v budoucnu nové
vzniklych prechodech, at’ uz GipIné signaliza&ni trasy pro bezpecné pfechazeni vozovky anebo
né&jaké jeji zjednodusené verze by bylo zapotiebi velikého mnoZstvi jednotlivych soudasti,
které bude zapotfebi primyslové vyrobit. Je redlny pfedpoklad velkého zdjmu obci a mest o

takovéto zafizeni.
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Patentové naroky

1.

Trasa piechodu §¢ )ja«lpodu JZZmoq/ Vg Nsan T

vyznacujici se tim, ze

kamera (226) sradarovou jednotkou (741) je uzplsobena k pofizeni snimku vozidla
projizd&jiciho pfechodem pro chodce, aniz dalo pfednost chodci zastavenim, kdyz chodec
signalizoval jeho umysl piejit vozovku po pfechodu po nastavitelnou minimdini dobu na
signaliza¢nim zafizeni (152) ptfi¢emz kamera (226) je uzplsobitelnd pro pfedani tohoto
snimku datové do dohledového pultu (352) a je dale uzpisobitelna, aby byla zaméfovana za

atrapu.

2.

Trasa ptechodu

vyznacujici se tim, Ze

signaliza¢ni zafizeni (152) je vybaveno signalizatnim ¢lenem signalizujicim do protisméru
(50°") a/nebo kontrolkou (177), které jsou viditelné signalizujicimu chodci a jsou aktivovany
pi aktivaci pomoci aktiva¢niho ¢lenu (51) spolu se signalizaénim ¢lenem (50) signalizujicim
ptijizdéjicim vozidlim (700) a jsou deaktivovany pfi deaktivaci aktivaCniho ¢lenu, zatimco
aktiva¢ni ¢len (51) je uzpiisobitelny pro pfetrvavajici signalizaci po dobu miniméln€ nutnou

k ptejiti vozovky chodcem po piechodu.

3.
Trasa prechodu

vyznalujici se tim, Ze
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kamera (226) s radarovou jednotku (741) je uzpisobena pofizovat snimky pfijizdgjicich
vozidel (700) prekradujicich rychlost zobrazovanou na dopravni znace (155), kterd je
uzplsobena tuto rychlost ménit a pfedavat o tom informace kamefe (226) pomoci datového

spoje.

4,

Trasa pfechodu

vyznadujici se tim, Ze

radarova jednotka (741) pomoci zafizeni (158) se zobrazenim zobrazuje rychlost
pfijizd&jiciho vozidla (700) a v pfipadé prekrodeni povolené rychlosti danou pfedsunutou
dopravni znatkou, kamera (226) pofizuje snimek vozidla, pfiemZ je kamera uzpiisobena
predévat snimek spolu sudaji o prestupku datové do dohledového pultu (352) a je dale
uzptisobitelnd pro zaméflovani za atrapu kamery a je umistitelnd v zafizeni (158) se
zobrazenim rychlosti nebo za nim, brano ve sméru jizdy vozidel, spolu s radarovou jednotkou
(741) nebo ta je umisténa v zafizeni (158) se zobrazenim, pfi¢emz kamera (226), radarova
jednotka (741) a zafizeni (158) se zobrazenim jsou spolu datové propojené a v pfipadg, Ze
jsou umisténé samostatn&, pomoci spoje (154) mistniho, pfi¢emZ zatizeni (158) se zobrazenim
je odstranitelné nebo montovatelné odnimatelng a kamera (226) s radarovou jednotkou (741)

funguji i bez n€j bez zobrazovani.

5.

Trasa pfechodu

vyznacujici se tim, Ze

sestava z volitelng vybranych jednotek zajidtujicich bezpegny piechod vozovky pro chodce,
kde jedna z volitelnych jednotek je kamera (226) pofizujici snimky vozidla, které nedalo
piednost chodci nebo které nedodrzelo predepsanou maximalni rychlost danou vyhlaskou
nebo dal3i volitelnou jednotkou, a to dopravni znackou (155), uzpiisobitelnou pro ménici se
pfedepsanou maximalni rychlost, pfi¢emz rychlost jedoucitho vozidla je zobrazovana na
dalsim volitelném zatizeni (158) se zobrazenim rychlosti a dalsi volitelnou jednotkou pro

osvétleni prechodu uzpiisobitelnou pro zapnuti jen po dobu aktivace signalizacniho zafizeni
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(152) a dale je uzpisobitelné pro zapinani a vypinani pies stmivace, pficemz dalsi volitelnou
jednotkou jsou signalizaénimu zafizeni (152) pfedsunuté signalizaCni ¢leny, umistitelné na
dopravni zna&ce (155) maximalni povolené rychlosti a dal3i volitelnou jednotkou je pouli¢ni
osvétleni (160) pouZité pro trasu prechodu se zvySenou intenzitou a/nebo pfirozenym
spektrem svétla zvyrazilujici chodce a vozidla, a déle opatfitelnym stmivaci pro sniZeni

intenzity svétla v dob& mimo provozni $picku pro lisporu energie.

6.

Trasa ptechodu

vyznacujici se tim, Ze

obsahuje osvétleni se stmivaci, kdy pouliéni osvétleni tvofené svételnymi télesy je vybavené
stmivadi pro sniZeni intenzity svétla a/nebo fidicimi jednotkami pro vypnuti a zapnuti zafizeni
z dohledového pultu (352) automaticky nebo manualné a/nebo z fidici jednotky stmivace
automaticky z pfeprogramovaného ¢asovage a/nebo pomoci ¢idel intenzity denniho svétla pro
vypindni a zapinani pouli¢niho osvétleni a/nebo pomoci ¢idel (185) osvétleni vozovky a
chodniku pro fizeni zvy3ujici se intenzity, pfi stmivani, nebo snizujici se intenzity pfi
rozednivani svételnych t&les pro dosazeni zvolitelného konstantniho osvétleni vozovky a

‘v wr

chodniku, pfi¢emz jsou osvétlovaci télesa pfepnutelna z vy3si intenzity na nizsi pro dsporu po

[ 4

veerni provozni $pi¢ce a naopak z nizsi intenzity na vy3si pro ranni $picku provozu.

7.

Trasa pfechodu

vyznadujici se tim, Ze

osvétlovaci télesa (194) pouli¢niho osvétleni zvySuji nebo sniZuji intenzitu osvétleni
zapinanim nebo vypinanim jednotlivych osvétlovacich t&les (194) umisténych na jednom
sloupu (166) pti¢emZ u nového sloupu (166) je tento vybavitelny rameny (187) pro montaz
osvé&tlovacich t&les (194) nebo u stavajicich sloupt (166) jsou adaptovatelné pomoci rozbocky
(195) pro dv& nebo vice svételnych téles (194) montovatelnych na ramené (187) pro jedno
osvétlovaci t&leso (194), pti¢emz jsou-li osvétlovaci télesa uzplisobitelna pro zménu intenzity
osvétleni stmiva¢i (164), jsou tyto v alternativnim provedenim nasaditelné pro kombinaci
zmény intenzity svétla zapinanim jednotlivych osvétlovacich t&les (194) a stmivadi, pficemz
jsou sloupy pouli¢niho osvétleni (166) uzplsobitelné pro zvyleni pottu stavajicich
osvétlovacich téles (262) pouli¢niho osvétleni pi pouziti osvétlovacich téles (194) umisténym

na rameni stozaru (261) nebo sloupku (166) pouli¢niho osvétleni.
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8.

Trasa piechodu

vyznacujici se tim, zZe

Osvétlovaci t&leso (182) ptechodu je uzptsobeno pro vymezeny kuZel svétla (471) osvétleni
piechodu tak, e kazdé z téchto téles sviti jen na osvétlenou &ast (198) vozovky jednim
svétlem mista (623) ptechézeni tvofitelného prechodem, pokryvaje celou jeho Sifi pomoci
prostfedkii pro vymezeni kuzelu svétla 471 tvofitelnych Cockami (193) a/nebo stinicimi
lamelami (462), pfi¢emZ misto (623) je vybavitelné osvétlovacim t€lesem (191) pro chodce u
prechodu, aktivovatelné aktivaénim &lenem (51) tvofitelnym tlacitkem (174) nebo Cidlem
(221).
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Obr. 12
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Det.2 k Obr. 12
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OBR. 15
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Obr.19
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Obr. 19 Det2
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Obr. 22
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182 OSVETLOVACI TELESO 182 PRECHODU

Obr. 24
- 319 RIDICI JEDNOTKA 319 SIGNALIZACNIHO CLENU
50 SIGNALIZACNI 53 RiDICT JEDNOTKA 153 SIGN. ZARIZEN
CLEN 50\ 164 STMIVAC 164
« 188 UPEVNOVACI
{
' MECHANIZMUS 188
'D.D D D L TELESA
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Obr. 26
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