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Opfindelsen angdr et ggdningstransportanlag indbygget i en
gédningsrende og med et fgrste transportafsnit, der er for-
synet med en ved hjzlp af en endelgs, omi¢bende drivkade
drevet, frem- og tilbagegdende stgdstang, ogbmed et andet
transportafsnit, der er forsynet med en pd en endelgs, om-
lgbende kade, tov eller lignende organ fastgjort skraber,
rive eller lignende organ, hvorhos et i retning af det andet
transportafsnit liggende styrehjul for den endelgse drivkade
sammen med et bageste styrehjul for det andet transport-

afsnit er anbragt pd en vandret aksel.

Der kendes ggdningstransportanlag, som beétér af to trans-
portafsnit. Det ene tranasportafsnit indeholder blandt andet
en frem- og tilbagegdende st@gdstang, p& hvilken i bestemte
afstande er hangslet begranset svingbare skrabere, river
eller lignende organer. Stgdstangen er i almindelighed lej-
ret pd siden af en ggdningsrende. Nar st¢dstangen bevaeger
sig i transportretningen, stiller skraberne eller lignende
organer sig p& tvars af transportretningen og skubber ggd-
ningen frem foran sig. Ved det derefter fplgende tilbage-
slag svinger skraberne eller lignende organer ind mod stgd-

‘stangen og glider i denne stilling forbi ggdningsbunker,

for ved nzste arbejdsslag igen at stille sig p& tvers af stgd-
stangen og fglgelig forskyde ggdningen trinvis frem foran
sig. Det andet transportafsnit, som i almindelighed er
rettet skridt opad fra gsddningsrenden, indeholder en ende-
1¢s omlgbende kade, et tov eller lignende organ, p4 hvil-
ken ligeledes er fastgjort skrabere, river eller lignende
organer, som beveger sig i omrddet svarende til den mest
skrdtstillede del af ggdningsrenden. Nér“skraberen, riven
eller lignende organ beveges opad af tovet, forskyder skra-
beren, riven eller lignende organ ggdningen frem foran sig
indtil enden af ggdningsrenden, hvorefter ggdningen ved
gpdningsrendens ende falder ned. Ved det efterfglgende til-
bageslag rutscher skraberen, riven eller lignende organ til-
bage ned af ggdningsrenden for i omr&det svarende til sin

nedre endestilling at glide hen over den dér ved den trin-
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vise transport fremadskubbede ggdningsbunke og igen ved det
fglgende arbejdsslag at skubbe gpdningsbunken frem mod en-
den af ggdningsrenden. I forbindelse hermed er det kendt

at drive den endelgse omlgbende kade, tovet eller lignen-
de organ ved hjzlp af drivvarket for den frem- og tilbage-
giende stgdstang. Det er ligeledes kendt ved siden af den
frem- og tilbagegdende stgdstang at anbringe en endel@s
kazde i vandret stilling, som drives af drivmotoren, og som
er forsynet med anslag, der med deres omlgb ligger an mod
tilsvarende anslag p& stgdstangen og bevager denne ffem og
tilbage. Ved hj=zlp af dette drivvark kan ogsa den endelgse
omlgbende kade, tovet eller lignende organ pa det skra
andet transportafsnit (transportegr) drives. Da lazngden af
transportvejen i den med den endelgse omlgbende kade for-
synede transportgr imidlertid i almindelighed ikke stemmer
overens med den frem— og tilbagegdende stgdstangs slaglang-
de, er det ngdvendigt at indbygge et tilsvarende gear, sa-
ledes at ved hvert slag af den frem- og tilbagegdende st¢d-
stang bestemmer tillige skraberen, riven eller lignende

organ den samlede langde af den h¢jtliggende ggdnings-

‘rende.

Det kendte gpgdningstransportanlazg og dets drivvark er
uheldigt, da der mellem den frem- og tilbagegdende stgdstangs
drivvaerk og den skréatstillede transportgrs drivverk mé

vere indbygget et gear. Dette er kostbart ved fremstil-
ling og modtagelig for forstyrrelser. Ggdningstransport-
anlagget kraver derfor en ekstra pasning.

Fra schweizisk patentskrift nr. 429.586 kendes endvidere

et ggdningstransportanlag med et forste vandret transpor-
terende transportafsnit i form af en transportgr med
medbringere, som er svingbart anbragt pa en frem- og tilba-
gegaende stgdstang, og med en til den fgrste transporter
tilsluttet, skra&t opadrettet andet transportafsnit i form
af en skra-lgftetransportgr med en rive som medbringer.

Stgdstangen er anbragt pd den ene side af en ggdningsrende
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og er svingbart forbundet med en ved hjzlp af en slidse

i ggdningsrendens bund nedad fgrt plejistang. Denne er hang-
slet pd en fgrste drivkaede, der ligeledes er fgrt neden
under gpdningsrenden i en afdekket grav. Drivkaden'forl¢ber
p& begge sider over ligeledes i graven anbragte styrehjul,
hvorhos der p& akslen for det i transportretningen liggende
styrehjul er anbragt en drivskive til en drivmotor.

Det kendte ggdningstransportanlag kan vare forsynet med to
forskellige udfgrelsesformer for en 1gftetransportgr. Ved den
ene udfgrelsesform er der p& akslen for drivhjulet péd begge
sider uden for ggdningsrendens sidevag og den tilsluttede
skri-1lg¢ftetransportgrs sidevanger lejret to styrehjul til to
drivkeder for skra—l¢ftetransport¢ren. Desuden er akslen for-
synet med et kileremshjul, som drives ved hjalp af en kile-
rem af en motor. Skré-lgftetransportgren bestdr af en trans-
portrende med sidevanger 20. P4 disse lgber ruller i en ram-
me, hvilke ruller er lejret pad fast med iammen forbundne 'leje-
arme. Lejearmene barer riverne. De i!transportrefningén for-
lgbende og plejlstanger dannende arme p& rammen er ved hjalp

‘af tappe hangslet til de to endelgse kader, som er anbragt

parallelt med transportrenden og uden for denne. Kazderne er
ved deres nedre ende fgrt over de allerede navnte kadehjul
og ved deres gvre ende over kadehjul. De gvre styrehjul sid-
der p& en gennemgdende aksel, medens de nedre styrehjul

ikke er forbundet med hinanden ved hjalp af en fzlles aksel.
Drivkadehjulene til drivkaderne for begge transportafsnif

er dimensioneret til de samme kadeoml¢bétal pr. tidsenhed.
Det kendte anlag har for det fgrste den ulempe, at drivver-
ket for det fgrste transportafsnit ligger neden under g@d-
ningsrenden i en afdzkket grav. I denne grav kan der foruden
ajle samle sig ggdning og faste bestanddele, sdledes at
drivvaerket ikke blot underkastes et stort slid, men ogsa
bringes i uorden. En yderligere ulempe bestdr i, at der

til drift af skr&-lgftetransportgren behgves to kadestren-
ge, som er anbragt pd begge sider uden for skra-lgfte-

transportgrens sidevanger. Derved kommer anlagget til at
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fylde meget. Desuden kraves en omstandelig tilkobling af

to plejlstanger til disse kader, som er forbundet med ram-

men til riverne. Denne ramme er forsynet med ruller, som
Llgber pad sidevangerne, siledes at der dér md vare ind-

rettet fgreskinner.

Ehaelig medfgrer gennemfpringen af den nedre drivaksel,
sdm bzrer det forreste styrehjul til den fgrste drivkade
og det ene bageste styrehjul til den anden drivkade, gen-
nem gravens vagge vanskeligheder. Der opstar ogsd ulemper
ved, at ved drift er den ene af de to drivkader i skra-
lgftetransportgren fort over den pd dennes gvre hovedende
anbragte styrehjulsaksel. Derved opstdr en forsinkelse ved
drift af den anden drivkade til skra-lgftetransportgren,

sdledes at de rive-vognen drivende plejlstanger ikke accele-

reres ngjagtigt samtidigt i den ene eller anden retning.

Det kendte ggdningstransportanlag kan ogséd vare forsynet
med en skra-lgftetransportgr udformet pd anden made, idet
den vandrette transportgr praktisk talt er den samme. Pa

den i transportretningen liggende forreste drivaksel for
drivkaden er fastgjort et drivhjul til et kadetrazk, som
forer til det andet transportafsnit. Dette bestdr af to
kader, som er fgrt langs indersiderne af sidevangerne pé
skri-lgftetransportgren, og som lgber over to styrerulle-
par. De nedre styrehjul ligger ved indervaggene pa skra-
lgftetransportgren og er fastgjort pd akslen, pa hvilken
ogsd drivhjulet for drivkaden sidder. De to g¢vre styrehjul
ligger uden for den skrit opad forlgbende transportrende.

P§ de to drivkader er fastgjort et antal river. De nedre
styrehjul ligger i et trug, som befinder sig neden under af-
kastningsstedet i ggdningsrenden. Virkemaden for denne ggd-
ningstransportgr afviger fra den ovenfor beskrevne ggdnings-
transportgr ved, at den ikke behgver et bestemt omsatnings-
forhold ved drift af dels den vandrette transportgr, dels
den skrd lgftetransportgr, da disse transportgrer ikke ska-

rer hinanden.
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De ovenfor naevnte ulemper ved den vandrette transportgr
gelder ogs& her. Skré¥l¢ftetransport¢ren har den ulempe,

at der igen er to drivkader til stede, hvorved en gennem-
gldende aksel er fgrt gennem optagningsomraddet for skré-
lpftetransportgren, hvilket kan fgre til ophobning ved ggd-
ningstransporten. Anlagget har en kompliceret konstruktion
og udsattes for et starkt slid.

Fra gstrigsk patentskrift nr. 216.416 kendes desuden et
gpdningstransportanleg med en lgftetransportgr og en trin-
vis arbejdende transport¢r til tilfgrsel af ggdning. Den
sidstn®vnte transportgr er igen udformet som en stgdstang-
transportgr, hvorhos der pd begge ender af stgdstangen ind-
griber et gennemg&ende tovtrzk, som bevages frem og tilbage
af en omstyrbar motor. Endvidere er tovtrazkket fgrt over
tre styreruller til en tovtromle, som omslynger tovtrakket.
Tovtromlen ligger nzr ved sidevaggen pa skré-lgftetrans-
portgren og er direkte forbundet med motoren. Denne motor
driver endvidere ved hjzlp af en tovtromle et endelgst tov-—
trzk, som ved begge ender af skrd-lgftetransportgren er fgrt
over lodret lejrede styreruller. P& den ene streng (part)

af tovtrzkket er fastgjort en gaffelvogn, som barer en gaf-

fel. Gaffelens gaffelgren er svingbart ophangt om eller sam-
men med en aksel. Fgringen af gaffelen sker ved hjalp af

p& begge sidevegge anbragte U-formede fgringer, i hvilke
gaffelvognens stave indgriber. Disse staves forbindelses-
lister barerlejet for gaffelens roterende aksel. Akslen kan
ogsd indgribe i U-formede fgringer. De to stenger er for-
bundet med hinanden ved hijalp af et segment, som er forsynet
med huller til indstikning af anslag. Ved ‘#ndring af af-
stangen mellem disse anslag kan tandernes &bningsvinkel an-
dres. Anslagene anbringes sdledes, at gaffelen ved over-
foring af fra den vandrette transportgr tilfgért ggdning til
de to transportgrers skaringssted &bner sig i retning af

den anden transportgr, sdledes at gaffelen kan glide bort
over ggdningen. Ved arbejdsslaget bliver gaffelen fastholdt
i gribestillingen ved hjzlp af et anslag. Dette ggdnings-
transportanlag har den vasentlige ulempe, at drivmotorens
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omdrejningsretning fortlgbende ved slutningen af hvert
tomgangsslag, henholdsvis arbejdsslag mé& andres. Anlagget
kraver et tilsvarende omstillingsorgan for drivmotoren.

Formdlet med opfindelsen er at anvise et ggdningstrans-
portanlag af den indledningsvis navnte art, hvilket ggd-
ningstransportanlag, og is=r dets drivverk, kan udformes

péd meget enkel mdde, og hvilket ggdningstransportanlags
fremstilling, montage og pasning kan forenkles, og hvilket
anlags konstruktionsdele i stgrst mulig udstrakning er be-
skyttét mod korrosion. Desuden skal undgas en lang overgangs-
strzkning mellem det fgrste transportafsnit (vandret trans-
portgr). og det andet transportafsnit (skri-lgftetransportdr),
som kraver en overflgdig og kostbar transportdel. Yderligere
skal drivvarkets konstruktionsdele vare udformet pd simplest

mulige méde.

Ggdningstransportanlagget ifglge opfindelsen er ejendommeligt
ved, at den endelgse drivkade, der driver det f@grste trans-
portafsnit, er anbragt oven over stgdstangen, og at det i
retning af det andet transportafsnit liggende styrehjul for
drivkazden er anbragt h@jere end drivkadens andet styre-
hjul, samt at de navnte styrehjul ligger i ggdningsrendens
omrade. Da det f@rste transportafsnits endelgse kade ligger
oven over stgdstangen og ggdningsrenden, er hele ggdnings-
transportanlaggets drivvark frit tilgangelig. Dette medfgrer
en enkel montage og pasning af ggdningstransportanlagget.
Desuden opnés, at drivvarket ikke er udsat for korrosion
eller slid som f@¢lge af ajle og g@gdning. Ved at stvrehjule-
ne for det fgrste og for det andet transportafsnit ligger

i ggdningsrendens omrade opnds, at drivkaden for det andet
transportafsnit (l@¢ftetransportdr) ligger i ggdningsrendens
omrdde og praktisk talt kan indgribe midt pd skraberne, ri-
verne eller lignende organer, hvorved denne del af ggdnings-
transportanlagget £ar en enkel og overskuelig opbygning.
Tillige opnads, at det er muligt at forbinde det wvandrette
transportafsnits (lgftetransportgr) sidevaegge med oven over
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den endelgse, omlgbende drivkazde fgrte forbindelseslasker,
hvorved det andet transportafsnits (lgftetransportgren) sta-
bilitet forgges. Da det i retning af det andet transport-
afsnit liggende styrehjul for drivkaden er anbragt heijere

end drivkadens andet styrehjul, opnds en forkortelse af’
anlaggets konstruktion, da fgringsbanen for det andet trans-
portafsnit (lgftetransportgren) under dettes bageste styre-
hjul kan forlgbe i en bue og tilsluttes til det fgrste trans-
portafsnit (den vandrette transport¢f).

Ifplge opfindelsen kan drivkaden for det fgrste transport-
afsnit vere forsynet med anslag, som ved omlgb af drivkaden
gskiftevis ligger an mod gvre og nedre anslagsflader pad en n\edbrirxger,
sam er anbragt pd en parallel med drivkaden fgrt vogn, og som

p& sin underside er forsynet med en udragende del, hvorhos
der pd begge sider af dels den udragende del, dels st@d-
stangen er hazngslet en trazk- og trykstand. Ved denne ud-
formning opnds fordelen ved anvendelse af et robust driv-
vark, som ved placeringen ifglge opfindelsen oven over ggd-
ningsrenden er korrosionsbeskyttet og praktisk talt ubegren-
set holdbar.

‘Endvidere kan ggdningstransportanlagget ifglge opfindelsen

vare siledes udformet, at en drivmotor indgriber med driv-

kadens andet styrehjul. Denne placering af drivmotoren mu-

ligggr en nem overvagning og pasning af ggdningstransport-

anlagget. Den navnte placering af drivmotoren er ogsd hen-

sigtsmessig med hensyn til ggdningstransportanlaggets tynd-
depunkt. |

Opfindelsen forklares nzrmere nedenfor under henvisning til

tegningen, hvor

fig. 1 viser en udfgrelsesform for et ggdningstransport-
anlag ifglge opfindelsen set fra siden, og

fig. 2 ggdningstransportanlagget set fra oven.
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P& tegningen er vist den ene ende 1 af en ggdningsrende,
som er anbragt i bundeh af en ikke vist stald. P4 gddnings-
rendens bund og side ligger en frem- og tilbagegdende stgd-
stang 2, p& hvilken er hazngslet skrabere 3 eller lignende
organer, Véd et arbejdslag i retning af pilen Pl vil skra-
bere 3 stille sig p& tvars af transportretningen og skubbe

- ggdning frem foran sig. Nér stgdstangen 2 bevager sig i mod-

sat retning, svinger skraberne 3 sig ind mod st¢dstangen 2,
indtil de ligger an mod denne og i denne stilling glider for-
bi ggdningsbunker.

Til ggdningsrenden, som ender uden for stalden, er ved hjalp

7 af et krumt stykke 4 tilsluttet en skrét opad forlgbende

ggdningsrende 5. P4 begge sider er foroven pd ggdningsren-—
den anbragt U~formede fgreskinner 6, som ved deres nedre
del 7 er bueformet. I fgreskinnerne 6 er fgrt hjul, glide-

stykker eller lignende organer 8 pd en fgringsdel, sasom

en vogn 9, der kan vare en rivevogn.

P& vognen 9 er i den viste udfgrelsesform svingbart lejret
et antal lgse river eller tander 10, idet svingbevagelsen
er begranset saledes, at riverne eller tanderne ikke kan
svinge nedad forbi den i fig. 1 viste stilling, men godt
kan svinge opad i retning af pilen PZ’ N&r rivevognen 9 er
ndet til sin ikke viste ¢gvre endestilling, kan riverne el-
ler fanderne 10 glide hen over de dér liggende ggdnings-—
bunker, for derefter igen at bevage sig til deres normale

nedad rettede stilling.

Vognen 9 er ved hjzlp af en trazkstang 11 p& en i enkeltheder
ikke vist mdde forbundet med en kade 12. Denne barer en tap,
over hvilken en pa trazkstangen 11 fastgjort hylse griber.
Kaden 12 er ved sin gvre ende f@grt over et styrehjul 13 og
p& sinrnédre ende gver et bageste styrehjul 14. Styrehjulet
13 er forskydeligt lejret i kaden 12's retning, sadledes at
en forlaengelse af kaden 12 ved forskydning af styrehjulet

13 kan udlignes. Styrehjulet 13 er endvidere anbragt sdle-

des, at vognen 9 kan nd sa hg¢jt, at den ved hjzlp af ten-
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derne 10 medtagne g¢dning afkastes p& stedet 15.

Det bageste styrehjul 14 er sammen med et styrehjul 16 pa
et nedenfor beskrevet drivverk fastgjort pé& en aksel l4a,
som er lejret oven over ggdningsrendens dele 1, 4 og 5 slle-

des, at rivevognen 9 kan bevage sig whindret.

En drivkaede 17 er fgrt over styrehjulet 16 og ved den anden
ende over et andet styrehjul 18, med hvilket en drivmotor
19 indgriber. Drivmotoren 19 kan sammen med styrehjulet

18 ligeledes vare forskydeligt lejret i drivkaden 17's ret-
ning, sdledes at forlangelser i drivkeden 17's lengderet~
ning kan udlignes. Drivkzden 17 er p& hver side forsynet
med et anslag 20.

Anslagene 20 ligger ved omlgb af drivkaden 17 an mod anslags-
flader p& en medbringer 21, som er fastgjort pd en vogn 22.
Denne er p& begge sider ved hjelp af ruller 23 lejret‘i
U-formede fpreskinner 24, som ligger parallelt med drivkaden
17. Vognen 22 er p& sin underside forsynet med en udragende
del 25, p& hvilken en trzk- og trykstang 26 er hangslet,

som p& sin anden ende er hangslet pé& det fgrste transport-

afsnits ste¢dstang 2.

Fgreskinnerne 24 og drivkaden 17 er skréstillet, hvorved
det andet styrehjul 18 eller drivmotoren 19 ligger dybere
end styrehjulet 16. Derved forenkles gg¢dningstransportan-

laggets konstruktion.

Forholdet mellem styrehjulene 14 og 16's diametre er be-
stemt sdledes, at den gpdning, der tilfgres under et eller
et heltalligt multiplum af stgdstangen 2's arbejdsslag,
beveges i et arbejdsslag ved hjazlp af riverne 10 fra
afleveringsstedet hen til afkastningsstedet 15.
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Patentkrayvw

1. G¢dningstransportanlag indbygget i en ggdningsrende og
med et fgrste transportafsnit, der er forsynet med en ved
hijzlp af en endei¢s, omlgbende drivkade (17) drevet, frem-
og tilbagegdende stgdstang (2), og med et andet transport-
éfsﬁit; der er forsynet med en pa en endelgs, omlgbende
kade (12), tov eller lignehde organ fastgjort skraber, rive
eller lignende oréan (10), hvorhos et i retning af dgt

‘andet transportafsnit liggende styrehjul (16) for den ende-

lgse drivkade (17) sammen med et bageste styrehjul (14) for
det andet transportafsnit er anbragt pd en vandret aksel
(l14a), k end e t e gn e t ved, at den endelgse drivkade
(17), der driver det fgrste transportafsnit, er anbragt

‘oven over stgdstangen (2), og at det i retning af det an-

det transportafsnit liggende styrehjul (16) for drivkaden
(17) er anbragt h¢jere end drivkadens (17) andet styrehjul
(18), samt at de navnte styrehjul (14, 16, 18) ligger i

ggdningsrendens omréde.

2.'G¢dningstransportanlag ifglgekrav 1, k end e t e g-
n e t ved, at drivkaden (17) for det fgrste transportaf-
snit er forsynet med anslag (20), som ved omlgb af driv-
kaden (17) skiftevis ligger an mod gvre og nedre anslagsflader
pd en medbringer (21), sam er anbragt pd en parallelt med drivkaden
(L7) fert vogn (22), og som pa sin underside er forsynet
med en udragende del (25), hvorhos der p& begge sider af
dels den udragende del (25), dels stodstangen (2) er hang-
slet en trzk- og trykstang (26).

3. Ggdningstransportanlag ifglge krav 1 eller 2, k en 4 e-
t egnet ved, at en drivmotor (19) indgriber med driv-
kadens (17) andet styrehjul (18).

Fremdragne publikationer:

Schweizisk patent nr.429586
@strigsk patent nr. 216415.
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