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Predmeétem vyndlezu je kotouova tfmeno-
véd brzda. U vé&tSiny zndmych provedeni ko-
toudovych t¥menov§ch brzd je timen s tfe-
cimi destiCkami, uspofddanymi pro styk s
osov& protilehlymi povrchy brzdového ko-
toude podpirdn pro umoZnréni kluzného pohy-
bu vi¢i drZzaku tfmenu pro zachyceni krou-
ticiho momentu pfipevné&ného napliklad k
rdmu vozidla, prifemZ na tfmenu jsou upra-
veny hydraulické vélce, upravené pro pfimé
pFivedeni t¥eci desti¢ky nebo destitek do sty-
ku s jednim povrchem brzdového kotoude a
reakce .vznikld timto stykem pfisobi kluzny
pohyb tifmenu na drZdku tfmenu pro zachy-
ceni kroutictho momentu, takZe tfeci des-
ticka nebo destiéky na druhé strand brzdo-
vého kotoue pfijdou do styku s jeho dru-
hym brzdovym povrchem.

U popsanych uspofddani kotoutovych time-
novych brzd jsou brzdové sily nebo tahy, ji-
miZ jsou podrobeny pfimo ovliddané tfeci
destiCky b&hem brzdéni, obvykle jimi pFe-
naSeny pfimo na drZak k zachyceni krouti-
ciho momentu, av3ak sily, ptsobici na nep#i-
mo ovlddané desti€ky, jsou obvykle pfFend-
Seny samotnym t¥mene. Vysledkem toho je,
Ze tfmen je podroben udinku toivé dvojice
sil, ¢imZ m0Ze vzniknout problém zaji§t&ni
jeho neruSeného kluzného pohybu.

Ukolem vyndlezu je ndvrh konstrukce ko-
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touové timenové brzdy, kterd by za v3ech
provoznich okolnosti dovolovala spolehlivy
pohyb kluzného t¥fmenu a tim bezpeény p¥i-
tlak brzdovych destitek k ob&ma protileh-
1¥m povrchiim brzdového kotoute.

Ukol byl podle vynélezu vyfeSen ndvrhem
kotouCové tfmenové brzdy sestdvajici z brz-
dového kotoufe, dvojice trFecich destidek,
tfmene tvaru U s rameny po stranach brzdo-
vého kotoute, spojenymi celistv§mi nebo pev-
nymi ¢astmi, pfemostujicimi brzdovy kotoud
z drZdku tvaru V t¥mene, pro zachyceni krou-
tictho momentu, s rameny na jedné strans
brzdového kotoule, spojenymi Gdstmi pie-
mostujicimi brzdovy kotoué, jejiZ ob& t¥eci
destiCky jsou v pfimém styku s rameny dr-
Zédku tfmene pro zachyceni krouticiho mo-
mentu, kteryZto tFmen je uloZen viéi drZdku
tfmene pro zachyceni krouticiho momentu a-
xidln& kluzn& na vodicich prost¥edcich, déle
z ovladafe posuvu tfmenu a p¥itisknuti obou
tfecich destiCek k brzdovému kotoudi, pfi-
CemZ tvar a sestaveni tfmene a drZdku t¥me-
ne tvoli, ve vzdjemné ¢inné poloze, alespoil
pro jednu z tfecich destitek pracovni pros-
tor, uzavreny radidlnég i obvodové, vyznafend
tim, Ze vodici prostiedky jsou opatfeny prv-
nimi kluznymi povrchy na jednom &lenu z
dvoijice tfmen a drZdk, pro zachyceni krou-
ticiho momentu, a druhymi kluznymi povr-
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chy na druhém &lenu z dvojice tfmen a drZék
tFmene pro zachyceni krouticiho momentuy,
které#to povrchy jsou proti okoli ut8sné&ny,
pritem# vodici prostfedky s prvnimi kluzny-
mi povrchy jsou p¥ipojeny k jejich pridruZe-
nému &lenu dvojice t¥men a drZak tfmene
pro zachyceni krouticiho momentu, uvolni-
telnymi Sroubovym spojenim, tvoFenym Cle-
ny opatfenymi vngi§im zdvitem a €leny opat-
Fenymi vnitfnim zdvitem, z kterychZto &lend
jeden je odstranitelny pro uvoln&ni Sroubo-
vého spojeni. v

Vodici prost¥edky s prvnimi kluzn§mi po-
vrchy jsou tvofeny vné&jsimi povrchy Cepo-
vych pouzder.

Vodici prostfedky s druhymi kluznymi po-
vrchy jsou tvofeny vnitfnimi povrchy prv-
nich vrtdni ramen tfmenu.

Podle daliiho vyznaku vyndlezu jsou ¢le-
ny, opatfené vnéjsim zavitem tvofeny svor-
niky.

Podle jeSté dalS§iho vyznaku vyndlezu jsou
tleny, opatfené vnitinim zdvitem, tvofeny te-
povymi pouzdry.

Dalsim vyznakem vyndlezu je, Ze Cleny,
opatiené vnitfnim zdvitem jsou tvoreny boc-
nimi rameny tfmene k zachyceni krouticiho
momentu,

Svorniky jsou €4sti d¥iku, opatfenou zavi-
tem, za¥roubovany do €epového pouzdra, u-
loZeného kluzné v prvnim vrtdn! ramen
tfmenu a prochézi s vQli druhym vetdnim ra-
men drZdku tFfmene k zachyceni krouticiho
momentu, popripadé jsou Césti d¥iku, opat-
fenou zavitem, zaSroubovany do otvord dr-
Zaku tfmene k zachyceni krouticiho momen-
tu a prochdzi s vili &epovymi pouzdry, ulo-
Zenymi kluzné v prvnim vrtdni ramen tfme-
nu, U

RovneZ podle vynélezu jsou svorniky za-
Sroubovdny do vitdni Cepovych pouzder s
nakruZkem, uloZénych kluzné v prvnich vr-
tdnich ramen dv¥dku tfmene a prochézi s
vali oky zadnich radidlnich ramen t¥menu,
kterd jsou seviena mezi hlavami svornikl a
nakruzky &epovych pouzder.

Svorniky mohou byt zaSroubovdny z obou
stran do vrtdni, upravenych na obou koncich
depového pouzdra, nebo jsou svorniky za-
Sroubovdny do epového pouzdra uloZeného
s vuali, pruZnym puzdrem v prvnim vrtdni.

‘Dal3im vyznakem vynélezu je, Ze alespoii
na jednom konci €epového pouzdra jsou jed-
nim koncem upevnény pruZné t&snici kryty,
druhym koncem upevn&né na &asti drZiku
tfmene k zachyceni krouticiho momentu,
Svorniky a Cepova pouzdra jsou souosd.

Pfedmét vyndlezu bude déle popsdn na
prikladu provedeni zobrazeném na pFipoje-
nych vykresech, na nichZ znaéi obr. 1 pi-

dorysny pohled s CGéstefnym Fezem na ko-

tou€ovou brzdu s kluznym tfmenem podle
vynélezu, obr. 2 ndrysny pohled na kotou-
¢ovou brzdu s kluznym tfmenem podle vy-
ndlezu ze strany hydraulickych vdlcd, obr.
3 nérysny pohled na za¥izeni z obr. 2 z opat-
né strany, obr. 4 bokorysny pohled na zafi-
zeni podle obr. 1, obr. 5 bokorysny pohled
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s G4stednym fFezem na zafizeni z obr. 4 z o-
padné strany, obr. 6 bokorysny pohled s as-
tetnym Fezem na zafizeni z obr. 5 s.obmé&-
nou provedeni vynélezu, obr. 7 aZ 11 €és-

‘tetné Fezy provedeni kluzného spojeni

tfmene s drZdkem k zachyceni krouticiho
momentu podle dalsich obm#n vynélezu, obr.
12 bokorysny fez je$t& jinym provedenim vy-
nélezu, obr. 13 nédrysny pohled s €dstenym
Ffezem na zaifzeni podle obr. 12, obr. 14 bo-
korysny pohled s &astetnym Fezem dalSiho
provedeni vyndlezu podle obr. 12 z opa&né
strany, obr. 15 nérysny pohled s &&stenym
fezem a dal3i provedeni vynélezu, obr. 16
bokorysny pohled na zafizeni podle obr. 15
a obr. 17 Fez uspofddédnim provedeni vyné-
lezu podle obr. 16.

DrZédk 10 k zachyceni krouticiho momentu
kotoutové brzdy (obr. 1 aZ 5) mé hlavni &4st
12 (obr. 2) prostirajici se po jedné strang
neznézorngného brzdového kotoude, kterd na
dvé botni ramena 14, pfemostujici brzdovy
kotoud a ukonfend radidlnimi dold sméfu-
jicimi vyb&zky 16 (obr. 4). T¥men 18 (obr.
4, 5) obecng tvaru U, ma zadn{ radidlni ra-
meno 20 spojené axidlni pésnici 22 (obr. 1,
3} s pfednim radidlnim ramenem 24 (obr.
5). Pésnice 22 tFmenu 18 prochdzi prosto-
rem mezi bo¢nimi rameny 14 drZdku 10 tFme-
ne 18, k zachycen{ krouticiho momentu, pfi-
tem?Z zadnf radidln{ rameno 20 t¥Fmenu 18 ne-
se zadni tfeci destitky 26 pro zdbé&r s jed-
nou brzdovou plochou brzdového kotoute a
pfedni radidlnl rameno 24 tfmenu 18 nese
pfedni t¥eci destitku 28 pro zé&bér s druhou
brzdovou plochou brzdového kotoufe (ne-
zndzornéného). Nedilnou ¢4st axidlni pésni-
ce 22 tFmenu 18 tvoli dvojice obvodovE uspo-
Fddanych hydraulickych védlct 30 (obr. 4,
5) s pisty 32 pro privddéni tfecich destifek
26, 28 do styku s brzdovym kotoufem. Pro
kazdy z hydraulickych véalcli 30 lze uspofé-
dat samostatny hydraulicky okruh a primé-
ry jejich vrtdni mohou byt rGzné. V disled-
ku reakéniho Géinku plisobeného stykem tie-
ci zadni destitky 26 s brzdovym kotoudem,
kond tFmen 18 relativni pohyb vi&i drZdku
10 tifmenu 18 k zachyceni kroutictho momen-
tu, &imZ dojde ke styku p¥edni t¥eci destit-
ky 28 s opalnou stranou brzdového kotou-
Ce.

Za ulelem vytvofeni poZadovaného hlav-
nfho spojeni mezi drZdkem 10 tFmenu 18 pro
zachyceni krouticiho momentu je tfmen 18
opatfen po obvodu rameny 34 (obr. 1}, za-
konfenymi trubkovymi oky 36 s prvnim vr-
tdnim 38 souosym s druhym vrtadnim 40, vy-
tvorenym v sousedstvi protilehlych bo&nich
ramenech 14 drZéku 10 timenu 18 pro za-
chyceni kroutictho momentu. Druhd vrtani
40 majl v8tsi primér neZ ¢ast 44 ditka svor-
nikd 42, které jimi prochdzi a jsou v nich
tudiZz volné uloZeny, prifemZ svorniky 42
vytnivajji z druhych vrténi 40 boCnich ra-
men 14 na stranu odvrdcencu od hlav 46
svornikid 42. Casti 48 dFika svornikl 42, vy-
tnivajici z druhych vrtdni 40, jsou opatfeny
zavity a zaSroubovdny do €epovych pouzder
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50, opatfenych vnitfnim zfvitem, na kte-
rychZto &epovych pouzdrech 58 jsou kluzné
uloZena trubkovéa oka 36 tfmenu 18. Na kon-
cich Cepovych pouzder 50 jsou upraveny
pruzné tésnici kryty 51, pryZové nebo z ume-
1é hmoty, proti prachu a vlhkosti a pro pfi-
drZeni Cepového pouzdra 30 v trubkovém u-
ku 386.

V disledku usporadani svorniku 42 a Ce-
pového pouzdra 50, jak zndzornéno na v§-
kresech, je tfmen 18 podpirdn presné v po-
Zadované poloze pouhym staZenim svornikl
42 s ¢epovymi pouzdry 50 a tim jejich pfita-
Zenim ke koncovym plochdm ramen 14 drZéa-
ku 10 t¥menu 18 pro zachyceni krouticiho

momentu. Vyjmuti tfmenu 18 z drZdku 10

t¥mene 18 k zachyceni krouticiho momentu,
za GCelem vymény tfecich destifek 286, 28 lze
jednoduSe provést uvolnéni svornikd 42 a
vysunutim t¥menu 18 z prostoru mezi rame-
ny 14 drZdku 10 t¥mene 18 k zachyceni krou-
‘ticiho momentu. Je zlejmé, Ze €epovd pouz-
dra 50 ztstdvaji stdle uloZena ve tfmenu 18,
takZe nikdy nedochdzi k jejich po3kozeni,
nebo oddéleni. Za tGCelem ochrany pruZnych
tésnicich krytfi 51 pfi upevilovéni tfmenu 18
na drZdku 10 t¥mene 18 k zachyceni krouti-
ciho momentu, a p¥fi jeho vyjiméni, nesmi
se Cepovd pouzdra 50 ot4cet, a jsou proto o-
patfena {obr. 1} otvory 500, do nichZ lze vlo-
Zit jednoduchy pridrZovaci néstroj, napfriklad
Sroubovék, nebo typové vratidlo. Nebo 1ze Ce-
pové pouzdra 50 opatfit hranatymi ndkruzky,
které 1ze uchopit klicem a tim zamezit je-
jich otdéeni. Jiny zplisob zajist&ni Cepovych
pouzder 50 proti otddeni je uspotddani pera
a draZzky na styfném povrchu trubkovych
ok 36 ramen 34 Cepovych pouzder 50.

Kotoufova brzda zndzorné&nd na obr. 5, se
1i81 z4sadné od provedeni prdvé popsanych
tim, Ze svorniky 58 pro kluzné upevnéni
tfmene 18, jsou zaSroubovany do drZaku 64
tfmene 18 k zachyceni krouticiho momentu.
U tohoto provedeni vyndlezu jsou trubkova
oka 36 opatfena Cepovymi pouzdry 52 s vniti-
nim hladkym povrchem a svorniky 54 s hla-
vou 56, hladkou ¢éasti 58 jeho d¥iku, proché-
zejici €epovymi pouzdry 52 a vy&nivaji z nich.
Vy&nivajici volné konce svornikil 54 jsou o-
patfeny zévitem 60 a zaSroubovdny do otvo-
rd 62 drZaku 64 tFmene 18 k zachyceni krou-
tictho momentu. Tim je tfmen 18 na drZiku
64 kluzné& uloZen prichodem svornikl 54 Ce-
povymi pouzdry 52 a zajiSté€n p¥FitaZenim
svornik@i 63 mezi drZdkem 64 tfmenu 18 k
zachyceni kroutictho momentu a hlavami 58
svornik® 54. Provedeni vyndlezu podle obr.
8 a jeho &innost, jsou do désledkl stejné,
jako u provedeni dfive popsanych.

U provedeni vynédlezu prédvé popsaného a
provedeni dal8ich, lze upravit kotoucové brz-
dy pro pouZiti u nékladnich vozidel, vytvoie-
nim drZdku k zachyceni krouticiho momentu
jako nosniku, upevnéného na nédpravé vozid-
la. v -
Obr. 7 aZ 11 znézoriiuji dal$i cbmény vy-
nédlezu, u nichZ jsou kluzné povrchy pro ve-
deni tfmenu 18 tvofeny p¥imo svorniky, bez
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pouZziti pouzder, u nichZ jsou v8ak uspo¥adé-
ny zvlastni stahovaci Srouby, misto dFive po-
psanych svorniki, pro jejich upevnéni k dr-
Zdku, v disledku fehoZ zastdvajl svorniky
stdle v drZédku a tim chréni a zajiStuji vza-
jemnou provozni polohu kluznych povrcha.

Cepové pouzdro 70 (obr. 73}, je kluzng ulo-
Zeno v prvnim vrtdni 72 ramen 74 drZdku 64
tfmene 18 k zachyceni krouticiho momentu,
vy€nivd z n&j na jedné strand a je ukoneno
ndkruzkém 78 o vét$im primé&ru. Vyé&nivaji-
ci konec Cepového pouzdra 78 je axidlng vy-
vrtdn a vrtani 78 je opatreno zdvitem pro za-
Sroubovédni nosniku 80, ktery prochédzi okem
82 ramene 81 tfmenu 18. Na opatném konci
mé Cepové pouzdro 70 osazeni 84, na ndmZ
je nasazen tfeci krouZek 86, zajiSténi pod-
loZkou 88 a matici 80, pfiCemZ mezi tFeci
krouZek 86 a podloZkou 88 jsou uloZeny dvé
talifové pruZiny §2.

Pri brzdéni a p¥i opotfebovéani t¥ecich des-
tiCek (neznédzornéno), tfmen 18 a tim i e-
pové pouzdro 70 se pohybuje vlevo (obr. 7},
aviak pfi uvoliiovani brzdy je tFmen 18 uve-
den do stfedni polohy talifovymi pruZinami
82. PrekroCi-li opotfebeni tfecich destidek
pfedem stanovenou miru, pohne matice 80
tF¥ecim krouZkem 86 ve vrtdni 72 s tim v§sled-
Kem, Ze tfmen 18 zaujme novou polohu, a
uchovd tak potfebné mnoZstvi kapaliny hyd-
raulického vélce pro plné pouZiti brzdy.

Kotou€ové brzda znédzorn&nd na obr. 8 se
1i81 od brzdy zndzornéné na obr. 7 vyneché-
nim talifové pruZiny 92.

Kotoufovd brzda zndzornénd na obr. 9 mé
stejny u&inek jako brzdy zndzorngné na obr.
7, 8, md v8ak t¥eci krouZek 86 nahrazen pruZ-
nym tésnicim krouZkem 94 z elastomeruy, na
vnitfnim konci €epového pouzdra 70.

U brzd, znazornénych na obr. 8, 9, je Ce-
pové pouzdro 70 uloZeno ve vrtdni 72 drZzdku
64 trmene 18 k zachycen{ krouZiciho momen-
tu, které je slepé, takZe je pouZito pouze je-
diného tésniciho krytu §6 k zabransni vstu-
pu prachu a vlhkosti ke kluznym plocham d&e-
pového pouzdra 70 a tfmenu 18.

Podobn& je uspofdddno zakizeni zndzorné-
né na obr. 10, u n&hoZ vSak méa Sepové pouz-
dro 70 slepé axidlni vrtani 98, do n&hoZ tisti
radialni otvor 180, upraveny v osazeni 102
koncové Casti Cepového pouzdra 70, jimZ u-
nikne vzduch z vrtdni 72 pro zavedeni &epo-
vého pouzdra 70 do né&j.

Ackoliv u vSech provedeni vynélezu, zné-
zornénych na obr. 7 aZ 10, je tfmen veden
letmo jen po jedné strang drZaku k zachyce-
ui kroutictho momentu, je na obr. 11 zndzor-
néno provedeni, jeho¥ tfmen 18 je opatien
Cdstmi vidlicovité obchdzejicimi drzak 74
tFmene 18 k zachyceni krouticiho momentu
a tvoficimi oka 82 na kaZdé strand tfmenu
19, priCemZ Cepové pouzdro 104 prochaz{ vr-
tanim 72 drZdku 74 tfmenu 18 k zachyceni
kroutictho momentu a vyénivd z néj na ob8
strany. Oba konce €epového pouzdra 104 ma-
i1 axidlni, zdvitem opatfené vrtani, pro za-
Sroubovéni svornikf 883, prochdzejicich p¥i-
sludnymi oky 82 tifmenu 18 k zachyceni krou-
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tictho momentu, ktery je tim nesen po jeho
obou stranéch.

Krom#& hydraulického ovlddéni je kotoudo-
v& brzda s kluznym tfmene znédzorn&na na
obr. 12 aZ 14, v némZ je upravené pro ovla-
dédni mechanické nédraznikem 118, je upra-
veno samodinné serizovaci zafizeni.

Néraznik 118 doléh4 k pistu 112 hydraulic-
kého vélce a lze jim pohybovat otd€enim &e-
pu 114, spojeného s ndraznikem 110 op&rkou
116. Cep 114 je spojen s pdkovim ruéni brz-
dy vozidla.

Jak je patrno z obr. 13 jsou t¥eci destitky
118 vedeny rameny 120 drZdku 122 tFmene
18 k zachyceni krouticiho momentu, takZe
tahové sily se prendSeji pri brzdéni primo
na drZak 122. TFeci destiCky 118 jsou nadto
vedeny na vyjimatelném Cepu 124, upevné-
ném na timenu 18 a vyCnivajicim okem 126
ze zadni polohy t¥ecich destitek 118. K ome-
zeni pohybu tfecich destifek 118 v tfmenu
18 jsou upraveny ploché listové pruZiny 128,
jejichZ konce se opiraji o zadni desky 130
tfecich destitek 118 a jejich stfedni &4sti se
opiraji o vy&nivajici §4sti 132 tfmenu 18, Vy-
jimatelny €ep 124 prochizi mezerou 134 v
horni €asti tfmenu 18, jiZ lze pohledem pfe-
zkouSet stav materidlu brzdovych tFecich
desti¢ek 118, je-li kotoufovd brzda namon-
tovéna na vozidle,

Obr. 14 znézoriiuje jeden ze svornik( 144
s hlavou, jimiZ je tfmen 18 upevn&n na dr-
?éku k zachyceni krouticiho momentu. Ce-
pové pouzdro 138 vy&nivd s vilf do prvniho
vrtdni 138 a je opatFeno dvojici pruZnych
pouzder 140, nap¥iklad z umé&lé hmoty, upra-
venych mezi osazenim 143, vytvo¥enym na
&epovém pouzdru 136 a podloZkou 141, upev-
n&nou na jeho konci Sroubem 142. Podobné
jako u uspofdaddni podle obr. 7 aZ 11, svor-
nik 144 s hlavou, prochédzejici s vili druhym
vrtdnim 146 t¥Fmenu 18, zajistuje Cepové pouz-
dro 136 ve t¥menu 18. Oko 146 je sevieno
mezi hlavu svorniku 144 upeviiovaciho Srou-
bu a hlavou 148, vét§iho priméru, epového
pouzdra 136.

e
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PruZné pouzdra 140 slouZi k vyrovndvani
nesouososti otvort ok a drZdkd tFmenu k za-
chyceni kroutictho momentu, k niZ miZe do-
jit v disledku jeho pohybu p¥i pfetiZeni brz-
dy. U obmé&ny zafizeni (neznézornéno), jsou
pruZzné pouzdra 140 nahrazena pruZnymi
trubkovymi &leny, uloZenymi v drazk4ch. fe-
pového pouzdra.

Provedeni! vyndlezu zndzornéné na obr. 15
aZ 17 m4 celistvy, z jedncho kusu vytvoFeny
t¥men 18, jehoZ vné&jsi vBtev je odstrangna,
coZ umoZiiuje opracovdni vrtdni hydraulic-
kého vélce, aniZ by bylo nutno profezavat
t¥men 18. Jako u provedeni d¥ive popsanych,
jsou obé& zadni plochy 150 tf¥ecich destifek
v kluzném styku s rameny drZdku 152, k za-
chyceni krouticiho momentu, takZe obvodovy
tah je prevzat pifimo drZdkem 152, aniZ by
do8lo k namdahédni upeviiovacich svornikfi ob-
vodovymi silami.

0OdliSné od uspofddéni zndzornéného na
obr. 14, u n&jZ epova pouzdra 136 probihaji
pfes obé& tFeci destifky, a musi byt proto u-
mistény daleko od sebe, aby byl brzdovy ko-
tou€ volny pfi namontovani brzdy na vozid-
le, jsou €epova pouzdra 138 u provedeni vy-
nélezu podle obr. 15 aZ 17 umist&na za pfi-
mo ovlddanymi tfecimi destikami. Cepovéd
pouzdra 154 lze tudiZ uspoifddat bli¥e sebe
a obvodu brzdového kotoufe, coZ vede k
zmendeni obvodového rozméru t¥menu i dr-
Zéku 152 k zachyceni krouticfho momentu.
S vyjimkou uspofdd4ni epovych pouzder 136
viifi tfecfm destitkdm, je t¥men 18 upevnén
k drZgku 152 tfmene 18 k zachyceni krouti-
ho momentu, podobn& jako u uspofddéni z
kroutictho momentu, podobné jako u uspo-
Fddani z obr. 14, v ddsledku &ehoZ bylo po-
uZito i stejnych vztahovych znafek na obr.
16 a 17, Dalsi vyhodou uspofdadani podle obr.
15 aZ 17 je, Ze t&Zist€ t¥menu 18 leZi v nse
fepového pouzdra 136, takZe tfmen 18 je 18-
pe vyvéAZen, neZ tfmen 18, upevnény letmo
podle usporaddni zndzorndného na obr, 14.

PREDMET VYNALEZU

1. Kotoulova tfmenovéd brzda sestdvajici z
brzdového kotoule, dvojice tfecich destifek,
tfmene tvaru U s rameny po strandch brzdo-
vého kotoude, spojenymi celistvymi nebo pev-
nymi S4stmi pFemostujicimi brzdovy kotoué,
z drZéku tvaru U t¥fmene pro zachyceni krou-
tictho momentu, s rameny na jedné strané
brzdového kotoufe, spojenymi C&stmi pre-
mostujicimi brzdovy kotoud, jejiZ ob# tFeci
destitky jsou v pfimém styku s rameny dr-
Z&8ku tfmene pro zachyceni krouticiho mo-
mentu, kteryZto tfmen je uloZen vQ&i drZdku
tfmene po zachyceni krouticiho momentu a-
xidlné kluzné& na vodicich prostfedcich, dédle
z ovlddade posuvu tfmenu s plitisknuti obou
tiecich destitek k hrzdovému kotoudi, pfi-
fem? tvar a sestaveni tfmene a drzdku tfme-

ne tvofi, ve vzdjemné &inné poloze, alespoil
pro jednu z t¥ecich desti€ek pracovni prostor,
uzavieny radidln& i obvodové, vyznalend
tim, Ze vodicl prostiedky jsou opatfeny prv-
nimi kluznymi povrchy na jednom &lenu z
dvojice tfmen (18) a drZdk (10, 64, 74, 122,
152) t¥mene (18) pro zachyceni kroutictho
momentu a druhymi kluznymi povrchy na
druhém &lenu z dvojice tfmen (18) a drZék
(10, 64, 74, 122, 152) t¥mene (18) pro zachy-
ceni kroutictho momentu, kteréZto povrchy
jsou proti okoli utésnény, pFifemZ vodici
prostfedky s prvnimi kluznymi povrchy jsou
pripojeny k jejich pfidruZenému &lenu dvo-
jice tfmen (18) a drZdk (10, 64, 74, 122, 152)
timene (18) pro zachyceni krouticiho mo-
mentu, uvolnitelnym Sroubovym spojenim,
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tvofenym Cleny opatfenymi vngj§im zdvitem
a ¢leny opatfenymi vnit¥nim zavitem, z kte-
rychZto ¢lenll jeden je odstranitelny pro u-
volnéni §roubého spojeni.

2. Kotoutové t¥menovd brzda podle bodu
1, vyznalena tim, Ze vodici prostfedky s prv-
nimi kluznymi povrchy jsou tvofeny vnéj$imi
povrchy &epovych pouzder (50, 52, 70, 104,
136).

3. Kotoufové t¥menovd brzda podle bodu
1, vyzna€end tim, Ze vodici prostfedky s dru-
hymi kluznymi povrchy jsou tvoreny vnitini-
mi povrchy prvaich vrtdni (38, 72, 138) ra-
men (34} tfmenu (18).

4. Kotou&ovd brzda tfmenovd podle bodu
1, vyznadend tim, Ze Cleny opatiené vn&j3im
zdvitem jsou tvofeny svorniky (42, 54, 80,
144).

5. Kotoutova t¥menovad brzda podle bodu

1, vyznatend tim, Ze &leny opat¥ené vnit¥nim .

zdvitem jsou tvoFeny &epovymi prostfedky
(50, 70, 104, 136).
6. KotouCovd tfmenovéd brzda podle bodu

1, vyznatend tim, Ze &leny opatFené vnit¥-.

nim zédvitem jsou tvofeny bofnimi rameny
(14) drZéku (64) tfmene (18) k zachyceni
krouticiho momentu,
7. Kotoutovd t¥menovd brzda podle bodd
1 aZ 4, vyznatend tim, Ze svorniky (42) jsou
¢asti dfiku (48) opatfenou zdvitem, zasrou-
bovéany do &epového pouzdra (50) uloZeného
kluzn& v prvnim vrtdni (38) ramen (34) t¥me-
nu (18) a prochézi s vili druhym vrtdnim
(40) ramen (14) drZéku (10) tfmene (18)
k zachyceni krouticiho momentu.
8. Kotou&ovd tfmenov4d brzda podle bodi
1 aZ 6, vyznatend tim, Ze svorniky (54) jsou

10

Césti dffku. opatfenou zévitem (60) zadrou-
bovany do otvordl (62} drZdku (64) tFmene
(18) k zachyceni krouticiho momentu a pro-
chazi s viili Eepovymi pouzdry (52) uloZeny-
mi kluzn& v prvnim vrtani (38) ramen (34)
tPmenu (18}, .

9. Kotoufovd brzda tfmenovd podle bodi
1, 4 a 5, vyznatend tim, Ze svorniky (80)
jsou zaSroubovény do vrtdni (78) epovych
pouzder (70) s nédkruzkem (76) uloZenym
kluzn& v prvnich vrtdnich (72) ramen (14,
34) drZéku (74) tFmene (18) a prochézi s
vili oky (82) zadnich radidlnich ramen (20)
tfmenu (18), ktera jsou sevfena mezi hlava-
mi svorniklt (80) a nakruZky (76) Sepovych
pouzder (70).

10. Kotou&ova t¥menovéa brzda podle bodi
1, 4 a 5, vyznatend tim, Ze svorniky (80])
jsou zaSroubovany z obou stran do vrtdni
{78) upravenych na obou koncich &epového
pouzdra (104).

11. Kotoutovd tFmenovd brzda podle bo-
dd 5, 6, 7 aZ 10, vyznafend tim, ¥e svorni-
ky (144) jsou zaSroubovdny do &epového
pouzdra (136) uloZeného s viili, pruZnym
pouzdrem (140} v prvnim vrtdni (138).

12. KotouCové tFmenovd brzda podle bodt
5, 6, 7 aZ 10, vyznatend tim, ¥e alespoii na
jednom konci Cepového pouzdra (50, 52, 70,
104, 136) jsou jednim koncem upevn&ny pruz-
né tésnici kryty (51, 16), druhym koncem u-
pevnéné na C4sti drZdku (10, 74, 122) t¥me-
ne (18) k zachyceni krouticiho momentu.

13. Kotoudovéd brzda podle bodf 4 a¥ 12,
vyznaCend tim, Ze svorniky (42, 80, 144) a
¢epovd pouzdra (50, 70, 104, 136) jsou sou-
0sd.

9 listd vykresi

Severografia, n. p., zdvod 7, Most
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