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(57) Resumen: Carro tractor con leva incorporada, para, por ejemplo, techos abrientes de vehiculos automéviles. El carro (A) es
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"CARRO TRACTOR CON LEVA INCORPORADA"

DESCRIPCION

La invencion se refiere a un carro tractor con leva incorporada
aplicable a sistemas mecénicos en los que un panel mévil describe una serie de
movimientos tales como abatimiento y/o deslizamiento, especialmente’

estudiado para techos abrientes en automocién.

En la actualidad se conocen diferentes sistemas encaminados a

originar el movimiento de abatimiento y/o deslizamiento de un panel movil.

Unos incorporan un cilindro seguidor fijado al carro y otra pieza
fijada al panel movil, una luna por ejemplo, la cual tiene un coliso tallado, leva,
de tal modo que al recorrer el cilindro seguidor dicha leva, se llevan a cabo los

movimientos del panel mévil.

Otros sistemas, ademés de las piezas anteriores incorporan una
biela cuya mision es la de, mediante un giro, realizar algunos de los
movimientos requeridos, consiguiendo asi que la leva no precise tener tallado

todo el recorrido.

En otros sistemas, el carro tractor no tiene un seguidor sino una
pinza que abraza al perfil de la pieza fijada a la luna y recorre
longitudinalmente un camino predeterminado por dicho perfil, que hace las

funciones de leva.

Todos estos sistemas estdn concebidos para utilizar sirga como

elemento motriz de los carros.

- Los sistemas citados que incluyen uUnicamente leva requieren un
espacio considerable entre la piel exterior y el guamecido de techo, puesto que

la altura de la leva es igual a la diferencia de cotas verticales del panel.
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El brazo leva debe estar dotado de sobreinyecciones en plastico a

fin de evitar el contacto metal-metal entre la leva y el seguidor.

Las zonas por las que se desliza el carro sobre el soporte deben ser
sobreinyectadas en plastico o, en su caso, se les debe afiadir piezas plasticas en
un proceso posterior con el fin de permitir el deslizamiento sobre el soporte

metalico.

Por otro lado, los carros actuales estan disefiados para circular por
el interior del soporte en canales disefiados a tal efecto, es decir, son abrazados

por el soporte..

En todos ellos la altura conseguida con el abatimiento del panel es

escasa.

Frente a estas técnicas conocidas, la invencion tiene como objeto
un carro tractor de una séla pieza en la cual se integran el méximo niimero de

funciones y componentes de un techo abriente.

Es otro objeto de la invencidn un carro tractor que permite reducir
en forma notable la altura del mecanismo para asi disminuir el espacio libre

entre la piel exterior y el guarnecido de techo del vehiculo.

Es otro objeto de la invencién un carro tractor que a igualdad del

dicho espacio libre, permite mayores abatimientos del panel mévil.

Es otro objeto de la invencién un carro de mayor versatilidad que
no estd limitado a traccién mediante sirga sino que puede ser adaptado a

distintos sistemas de traccion.

Para alcanzar estos objetivos, el carro segun la invencion es un
cuerpo unico obtenido por inyeccion en uno de cuyos laterales longitudinales
se destaca una ranura a modo de leva compuesta por tres tramos bien
diferenciados. Un tramo central que es paralelo al soporte determinante de la

posicién de cerrado del panel mévil.
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Los otros dos tramos determinan a su vez las posiciones de

abatimiento y deslizamiento del citado panel moévil.

Por debajo de la leva y en forma sobresaliente, el carro dispone de
una aleta longitudinal a modo de ballesta realizada en la misma inyeccion la
cual tiene como finalidad la de absorber las posibles tolerancias del soporte
sobre el que va montado el carro, ya que se adapta al mismo sin holguras ni
generacion de ruidos y vibraciones, que se originan con el movimiento del

vehiculo en las téenicas conocidas.

El carro cuenta con unas patillas por la cara longitudinal opuesta a
la de la leva, las que se encargan de sujetar dicho carro al soporte sobre el que
circula e impedir movimientos verticales excesivos que pudieran provocar el

desensamblaje del sistema.

Las patillas estdn rematadas por unas uiflas encargadas de sujetar el
carro y los distintos elementos anclados a él, impidiendo que se muevan

verticalmente mas allé de Ia holgura con la que se han disefiado.

Las ufias en cuestion son discontinuas, y se corresponden con las
posiciones de entrantes practicados en una pared horizontal del propio soporte
de modo que el carro se monta en vertical sobre el dicho soporte pasando las
ufias por los entrantes para, posteriormente, mediante un sencillo movimiento
del carro hacia el frontal del soporte engarzar y disponer los carros para su

movimiento de servicio.

En cada carro, las zonas de leva y ballesta y de dientes y ufias estan
separadas en paralelo y a una cierta distancia procurando un espacio ranurado
para la insercién del medio de traslacién del carro de que se trate, bien sea éste

un cable o una sirga.

La cara inferior de los carros es plana superficialmente y en ella se
destacan unas protuberancias longitudinales con las cuales se garantiza un
mejor apoyo sobre la superficie del soporte sobre el que desliza el carro asi

como un mejor deslizamiento.
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El carro es inyectado en plastico en su totalidad y en caso necesario
el disefio permite el acoplamiento de refuerzos metalicos, bien sobreinyectados

bien unidos mecanicamente.

Las hojas de planos representan una solucién practica de la

invencién, segiin se relaciona a continuacién.

-La Figura 1, es una perspectiva de uno de los carros de la

invencién del lado interior de uno de los laterales del marco soporte.

-La Figura 2, es otra perspectiva del carro de la fig. 1, tomada

desde su cara inferior.
-La Figura 3, es un corte transversal del carro.

-La Figura 4, es una perspectiva del extremo del marco soporte por

el que discurrira el carro, descrito en plan general, del lado de las patillas.

Segun la fig. 1, apreciamos el carro (A) con una porcién delantera,
del lado del panel mévil y una porcion trasera, del lado de la carroceria del

techo del vehiculo o elemento de que se trate.

La porcion delantera incluye la leva (1) con sus tres tramos clasicos
(1', 1", 1") y por debajo de ella y sobresaliendo la configuracién a modo de
ballesta (2) encargada de absorber las posibles tolerancias del soporte sobre el
que va montado el carro. Esta ballesta se configura en un plano horizontal de

actuacion mecénica, tal y como se advierte en esta fig. 1.

La parte inferior de esta porcidon delantera establece el nexo de
unién con la porcidn trasera, constituyendo entre ambas un espacio (5), segin

se aprecia en esta fig. 1.

Al otro lado de éste espacio, advertimos las patillas (3) en forma de
L invertida que se abren hacia abajo, las cuales son las encargadas de

establecer relacion con los canales del marco soporte.
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Las patillas (3) se observan también en las figs. 2 y 3 con su
posicién exacta, asi como las ufias de remate (4) de las mismas que se
extienden en voladizo a partir de sus extremos libres en direccién paralela al
brazo horizontal de las patillas. Las ufias (4), fig. 3, dejan un espacio libre (8)

para su montaje.

El montaje sobre el perfil del marco soporte se realiza situando las
ufias (4) sobre entrantes -ad hoc- practicados verticalmente en las paredes
superiores horizontales de los canales del dicho marco, introduciendo las ufias
en los entrantes hasta sobrepasar su espesor, desplazando seguidamente el
carro (A) para que el espesor de las paredes quede situado por encima de las
referidas ufias. Esta operacién de fijacién final se completa presionando el
carro hacia la derecha, segin la posiciéon representada, para desplazarlo

adecuadamente.

Para este desplazamiento se utiliza el juego que procura el espacio

de separacion (8) que procuran las ufias, fig. 3.

El espacio (5) es el que se utiliza para el paso de la eventual sirga y
en su caso para la disposicion de muelles y tetones cuando se utilice cable

como elemento de traccion.

La superficie inferior (10) del carro estd surcada por las
protuberancias longitudinales (6) convexas hacia el exterior tal y como se
define en las figs. 2 y 3. Asimismo y de estas mismas figs. apreciamos los
agujeros (7) facilitadores del desmoldeo y generacidn de todas las paredes del

mismo.

Tal y como con anterioridad se citaba, el carro (A) se monta sobre
el marco (9) de la fig. 4 en posicion vertical. Para ello, las ufias (4) se hacen
coincidir con los entrantes (12) practicados en una pared horizontal (11), la
mas superior de las que constituyen las guias (10) para, seguidamente,
sobrepasar el espesor de dicha pared y con una suave presion sobre el carro y
hacia el soporte, encajar aquel perfectamente en el marco (9), de forma que es

el carro (A) el que abraza al marco.
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Distribuidos a lo largo de todas las paredes del carro se disponen
nervios rigidizantes de las superficies, a excepcion légicamente de aquellas que
precisen de cierta flexibilidad y que previamente se hayan debilitado, por

ejemplo la ballesta.

El carro segin la invencién adopta un sistema de sujeciéon que
abraza al marco soporte, en lugar de al revés como es lo tradicional, lo cual

posibilita la inexistencia de canales interiores en el marco.

Ademas, al ser de un unico material es facilmente reciclable,

atendiendo asi las mas modernas tendencias de la industria en éste sentido.
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REIVINDICACIONES

1.- Carro tractor con leva incorporada, que cuenta con una porcion
que se asocia a un soporte, abrazando éste al carro (A), con una leva
independiente del carro con tres posiciones, descanso, abatimiento y
deslizamiento realizados en la propia leva, conectandose el carro a un panel

movil sujeto a los movimientos de una sirga,
que se caracteriza por

-el carro (A) es una pieza Unica obtenida por inyecciéon con una
porcién delantera, del lado del panel mévil, en la que se destaca la leva (1', 1",
1™) y por debajo de ella un saliente longitudinal en el que se practica una
ballesta (2),

-una porcidn trasera del carro (A), del lado de los canales del marco
soporte, del que se destacan unas patillas (3), discontinuas, en forma de L
abiertas hacia abajo, en el extremo libre de las cuales nacen unas ufias 4),
también discontinuas, que se extienden hacia dentro en voladizo, siendo

paralelas al brazo mayor de la citada L,

-una superficie plana inferior (10) de la que nacen las dos porciones
delantera y trasera en la cual se practican unas protuberancias longitudinales
(6) de superficie convexa hacia el exterior, siendo esta superficie paralela a las

ufias y a los brazos mayores de las L,

-un espacio hueco (5) entre las porciones delantera y trasera y por
encima de la superficie inferior (10), para la conexién del elemento tractor del

carro,
-el carro (A) se monta sobre el soporte (9) en sentido vertical,
introduciendo las ufias (4) en entrantes superiores (12) practicados en las

paredes laterales de guia de dicho soporte, abrazando el carro al soporte.

2.- Carro tractor con leva incorporada, segin la reivindicacién 1,
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caracterizado en que el carro presenta agujeros (7) en su cara inferior (10) que

permiten el desmoldeo y Ja generacion de todas las paredes del mismo.
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