Warszawa, 17 pazdziernika 1936 r.

2\

RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ
OPIS PATENTOWY

Nr 23665.

KL 20 1, 6/02.

Akciova spolecnost, dfive Skodovy zavody v Plzni
(Praga, Czechostowacja).

Elektryczny woz motorowy z silnikiem spalinowym i baterja akumulatorowa.

Zgloszono 13 grudnia 1932 r.
Udzielono 7 sierpnia 1936 r.

Pierwszenstwo: 22 lutego 1932 r.

(Czechostowacja).

We wszystkich jezdnych wozach moto-
rowych z silnikiem spalinowym albo wy-
buchowym, polaczonym z generatorem do
wytwarzania energji elektrycznej, prze-
noszonej zapomoca silnikéw napedowych
na osie napedne, moc wozu na osiach na-
pednych jest okreslona mocg silnika spa-
linowego. Ze wzgledu na cigzar wozu
wzglednie koszty budowy nie mozna sto-
sowaé dowolnie wielkiej mocy, réwniez o-
kazalo sie w praktyce, iz podczas jazdy
pod gore (gdy silnik rozwija pelna moc),
szybkosé wozu jest znacznie mniejsza od
wymaganej w obecnej technice, natomiast
podczas jazdy po poziomej drodze zuzywa
si¢ tylko nieznaczna
spalinowego,

cze$¢ mocy silnika

Powstaje wiec zagadnienie gromadze-
nia nadmiaru energji, jaki zyskuje si¢ pod-
czas jazdy po drodze poziomej w celu wy-
zyskania tego nadmiaru podczas jazdy pod
gore, gdy catkowita moc silnika spalino-
wego nie daje wystarczajacej szybkosei.
Przy elektrycznem przenoszeniu sily jest
to tatwe do przeprowadzenia. W wozie u-
mieszcza si¢ baterjg¢ akumulatorow, a w
niej gromadzi si¢ nadmiar energji, ktora
zuzywa si¢ potem przy wigkszych obciaze-
niach. To zadanie rozwigzywano dotych-
czas w ten sposéb, ze baterje akumulato-
réw laczono réwnolegle z generatorem. Ta-
kie polaczenie miato te wade, ze urzadze-
nie bylo bardzo cigzkie, wskutek czego sto-
sowano je tylko w nielicznych przypadkach,
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Baterja akumulatorowa musiala byé dosto-
sowana do pe{nego napigeia miedzyzacisko-
Wégo ger;_eratijra,-l%téré“}at tak wielkie, ze
{v wiekszosci wozBw nie’fnozna bylo umie-
szczaé tak cigzkiej baterji o dostatecznej
liczbie ogniw.

Ta niedogodnosé zostala wedlug wyna-
lazku usunigta w ten sposob, ze baterje
akumulatoréow laczy sie¢ z zaciskami glow-
nego generatora szeregowo z silnikami na-
pedowemi; dzieki temu napigcie baterji
moze byé dowolnie niskie, wskutek czego
zmniejsza si¢ takze liczba ogniw i ich cie-
zar,
Podczas jazdy po drodze poziomej lub
zgory baterja (fig. 1) jest zalaczona w
szereg z generatorem biegunami jednako-
wemi, co powoduje przeciwdzialanie na-
piecia baterji V, 2z napieciem generatora
V, podczas jej tadowania. Napiecie na za-
ciskach silnikéw napedowych jest wiec
zmniejszone o napigcie baterji i wynosi
V, — V,. Szybko$é wozéw, ktére przewaz-
nie jezdza na niewielkich odleglosciach,
jest podczas jazdy po drodze poziomej
zbyt wielka i powinna byé zmniejszana
sztucznie przez zmniejszenie mocy silnika
spalinowego. Zmniejszenie napigcia mig-
dzyzaciskowego silnikéw napedowych pod-
czas jazdy na drodze prostej jest wiec po-
zadane, gdyz zmniejsza szybkos$é wozéw.

Podczas jazdy pod gére baterje 2 zala-
cza si¢ wedlug fig. 2 w szereg z generato-
rem I przeciwnemi biegunami, jej napigcie
dodaje si¢ wiec do napiecia generatora, ba-
terja wspoldziala z generatorem i wylado-

wywa sie.

W ten sposéb napiecie miedzyzacisko-
we silnikéw napedowych powigksza si¢ o
napigecie wyladowania baterji akumulato-
réow, pojazd zas jedzie predzej.

Gdy ciezar pojazdu zostanie powigkszo-
ny mniej wigcej o 5%, osiaga si¢ na pew-
nych wzniesieniach powigkszenie szybkosci
do 50%. Polaczenie szeregowe nie jest w
%adnym razie szkodliwe dla baterji aku-

mulatorowej, poniewaz wskutek fadowania
jej mniejszym pradem powigksza sie jej
trwalosé.

Przelaczanie baterji ukladu wedtug fig.
1 do uktadu wedtug fig. 2 odbywa sie recz-
nie przez kierowce lub samoczynnie zapo-
moca jednego lub dwéch przekaznikéw
pradowych, rozrzadzanych zapomoca pra-
du generatora; przekazniki te przy pewnej
dowolnie nastawianej wartosci pradu ge-
neratora lacza z nim baterje w ten sposéb,
ze jest ona tadowana, a przy przekroczeniu
tej wartosci pradu tacza odwrotnie i ba-
terja wyladowuje si¢. Przed przeladowa-
niem lub nadmiernem roztadowaniem ba-
terja jest zabezpieczona zapomoca prze-
kaznikow, ktére odlaczaija ja od generatora
lub zwracaja uwage kierowcy zapomoca
sygnaléw swietlnych lub akustycznych.

W razie przerwy w dzialaniu silnika
spalinowego lub wybuchowego baterja aku-
mulatoréw wystarczy do doprowadzenia
pojazdu do najblizszego przystanku, wsku-
tek czego tor moze byé zwolniony.

Zastrzezenia patentowe.

1. Elektryczny wodz motorowy z silni-
kiem spalinowym lub wybuchowym i elek-

‘trycznem przenoszeniem sily na osie na-

pedne oraz z baterja akumulatoréw, pola-
czona w szereg z generatorem, znamienny
tem, ze z zaciskami gléwnego generatora
(1), stale zasilajacego silniki napedowe
(3), jest potaczona baterja akumulatoréw
(2) o napieciu na zaciskach nizszem od
napiecia generatora, przelaczalna w taki
sposdb, iz jej napigcie migdzyzaciskowe
odejmuje sie lub dodaje do napiecia gene-
ratora, wskutek czego baterja w pierwszym
przypadku (podczas jazdy po drodze po-
ziomej lub zgéry) laduje si¢ lub w dru-
gim przypadku (podczas jazdy pod gore)
przy oddawaniu dodatkowego napigcia sil-
nikom napedowym (3) wyladowuje sie.

2. Elektryczny wéz motorowy wedlug



zastrz. 1, znamienny tem, Ze do samoczyn-
nego przelaczania baterji akumulatoréw w
celu jej ladowania wzglednie wyladowania
zastosowano jeden lub dwa przekazniki,
rozrzadzane zapomocg pradu generatoro-
wego i wlaczone w obwéd, wskutek czego
przy pewnej dowolnie nastawianej warto-
$ci pradu generatora baterja jest ladowa-
na, a przy przekroczeniu tej wartosci wy-
tadowywana.

3. Elektryczny wéz motorowy wedtug
zastrz. 1 i 2, znamienny tem, ze wi celu za-

bezpieczenia baterji od przetadowania lub
rozladowania jest zastosowany przekaznik
napigciowy, ktéry ja odlacza od generato-
ra lub daje kierowcy sygnal swietlny lub
akustyczny, w chwili nadmiernego pradu
lub w chwili jego zaniku.

Akciova spoleénost,
dfive Skodovy zdvody v Plzni
Zastepca: Inz. F. Winnicki,

rzecznik patentowy.
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