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(57) Resumo: "SISTEMA E METODO DE FUMO ELETRICO". Um
sistema de fumo elétrico (21) compreendendo um cigarro (23) e um
acendedor elétrico (25), no qual o cigarro (23) compreende uma
superficie fosca de tabaco tubular (66) parcialmente cheia com
material de tabaco (80) de modo a definir uma por¢do de barra de
tabaco cheia (60) e uma porgdo de barra de tabaco vaga (90). O
cigarro (23) e o acendedor (25) sdo mutuamente dispostos de modo
que quando o cigarro (23) é recebido no acendedor (25), o elemento
do aquecedor elétrico (37) do acendedor (25) pelo menos parcialmente
sobrepde pelo menos uma porgédo da porgdo da barra de tabaco cheia
(60). O cigarro (23) e o acendedor (25) sdo também mutuamente
dispostos de modo que quando o cigarro (23) é recebido no acondedor
(25), a extremidade livre {(15) do cigarro (23) fica fechada. O cigarro
(23) inclui uma zona de perfuragdes (12,14) em uma localizagdo ao
longo da porgédo da barra de tabaco cheia (60), com o cigarro sendo
isento de perfuragbes ao longo da por¢ao da barra de tabaco vaga
(90).
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“AMORTECEDOR E ASSENTO DE VEICULO”
Campo Técnico

A presente invengao diz respeito a um amortecedor para reduzir um impacto ou pa-
ra atenuar uma vibragdo ou movimento, por exemplo, diz respeito a um amortecedor ade-
quado para amortecer o movimento de um corpo rotativo, e a um assento de veiculo que
incorpora este amortecedor.

Antecedentes da Invengéo

Amortecedores (absorvedores de choque ou atenuadores de vibragao) sdo ampla-
mente usados em maquinas e aparelhos para reduzir um impacto ou para atenuar uma vi-
bragdo ou um movimento. No geral, o amortecedor utiliza elasticidade ou viscosidade de
uma borracha, de uma mola, do ar, ou do 6leo contidos no amortecedor para absorver a
energia cinética do impacto. Usualmente, para intensificar a forga para absorgdo da energia
cinética (forca de amortecimento), a borracha contida é aumentada ou a mola contida é tor-
nada maior. Portanto, o amortecedor potente €, necessariamente, maior.

Em veiculos, um apoio para cabeca ¢é instalado no assento do veiculo para proteger
uma pessoa assentada de um impacto acidental. O apoio para cabega é projetado para se
mover para frente em uma colisdo na extremidade traseira, para proteger a cabega da pes-
soa assentada (Veja, por exemplo, Documentos de Patente 1 e 2). Uma constituicdo como
esta é complicada e onerosa.

(Documento de Patente 1) Pedido de Patente Japonés Aberto Hei-10-181403

(Documento de Patente 2) Pedido de Patente Japonés Aberto Hei-10-009619

Divulgacéo da Invencao

Problema a ser Resolvido pela Invengéo
E considerada a instalagdo do amortecedor supramencionado em um assento de

veiculo que é mével para frente pela agdo de um impacto a partir do lado traseiro do veiculo.

Na constituicdo na qual o amortecedor exposto € incorporado em um assento de
veiculo para ser moével para frente pela agdo de um impacto, o apoio para cabega pode mo-
ver-se para frente por uma leve forga externa, tal como forga de impulso com as maos, apli-
cada no assento do veiculo. Isto €, mesmo um leve impacto diferente do impacto acidental
pode mover o apoio para cabega para frente. Por outro lado, na constituigdo na qual o apoio
para cabega ndo sera movido por uma fraca forga externa, como impulso com as méos, o
apoio para cabega pode ndo ser movido por um impacto acidental.

Em vista das questbes expostas, a presente inveng¢do pretende fornecer um amor-
tecedor com uma forgca de amortecimento variavel em correspondéncia com a intensidade
de uma forga externa (intensidade do impacto) aplicada, e fornecer um assento de veiculo
que incorpora o amortecedor.

Meio para Resolver o Problema
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Para alcancgar o objetivo exposto, o amortecedor da presente invengdo para amor-
tecer uma forga externa compreende:

1 um recipiente com uma cdmara cilindrica;

2 um elemento corredigo instalado na cdmara, e dividindo a camara em dois pe-
quenos espagos, e mével na camara cilindrica;

3 um elemento rotativo instalado em um dos dois pequenos espagos, rotacionado
pela forga externa, e convertendo a forga rotacional em uma forga de acionamento do ele-
mento corredigo;

4 um fluido viscoso cheio na cdmara;

5 um elemento de particdo encaixado no elemento corredico e com uma trajetéria
de comunicagdo para o fluxo do fluido viscoso entre os dois pequenos espacos;

6 uma mola espiral para energizar o elemento corredigo na dire¢do do elemento ro-
tativo; e

7 uma tampa fixada no recipiente pelo encaixe com o elemento corredigo e bloque-
ando uma abertura em uma extremidade do recipiente;

8 O elemento de partigdo pode ter um orificio como a trajetéria de comunicagéo.

9 O elemento corredigo pode ter uma saliéncia que tem, na sua face de extremida-
de, uma ranhura que serve como a trajetéria de comunicagao.

10 O elemento rotativo pode ter uma parte de inclinagéo circular cilindrica com fa-
ces de inclinagao.

11 O elemento corredigo pode ter uma parte de inclinagao circular cilindrica com fa-
ces de inclinagdo para encaixar nas faces de inclinagdo do elemento rotativo.

12 O elemento corredigo pode ser constituido para se mover na cdmara cilindrica
girando o elemento rotativo, encaixando as faces de inclinagdo do elemento rotativo nas
faces de inclinagédo do elemento corredigo.

13 O elemento corredigo pode ter diversas placas curvas que se elevam ao longo
do perimetro em intervalos regulares na face que confronta a tampa; e

14 a tampa pode ter diversas placas curvas que se elevam ao longo do perimetro
em intervalos regulares em uma face desta; e

15 as placas curvas do elemento corredigo podem ser inseridas nos intervalos das
placas curvas da tampa para encaixar o elemento corredigo na tampa na dire¢do da periferi-
a.

Para alcangar o objetivo exposto, o assento de veiculo da presente invengao, que
tem um apoio para cabeg¢a instalado no topo de um apoio, para costas para ficar em contato
com as costas de uma pessoa montada, para a prote¢do da cabega da pessoa montada, e
um mecanismo de interrupgédo para interromper a energizagao do mecanismo de energiza-

¢ao, para nao ocasionar o movimento do apoio para cabeg¢a na diregdo do lado frontal do
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veiculo, compreende:

16 o amortecedor apresentado em qualquer um dos itens expostos 1 a 15 instalado
no encosto;

17 no amortecedor, quando o elemento rotativo for rotacionado por uma forga ex-
terna aplicada no elemento rotativo em uma velocidade de giro menor do que uma velocida-
de pré-determinada, o elemento corredico move-se no espaco cilindrico de um recipiente
pelo giro do elemento rotativo, e a forga externa é atenuada pela resisténcia de aceleragéo
ocasionada pelo fluxo do fluido viscoso através da trajetéria de comunicagdo, € quando o
elemento rotativo for rotacionado por uma forga externa aplicada no elemento rotativo em
uma velocidade de giro maior do que a velocidade pré-determinada, o elemento rotativo e o
elemento corredi¢go sdo acoplados de forma rigida, e o elemento corredigo e a tampa séo
rotacionados juntamente com o recipiente;

e compreende adicionaimente:

18 uma almofada de recepgao de forga externa que é instalada no interior do en-
costo e gira o elemento rotativo do amortecedor na recepg¢ao da forga externa dada ao en-
costo; e

19 um mecanismo de liberagcdo que libera a interrupgdo do mecanismo de interrup-
¢do para iniciar o mecanismo de energizagao de acordo com o giro do recipiente e da tampa
fixada no recipiente.

20 O mecanismo de liberagdo pode funcionar somente quando o elemento rotativo
do amortecedor for rotacionado em uma velocidade de giro maior do que uma velocidade
pré-determinada.

Efeito da invencao

O amortecedor da presente invengdo pode amortecer uma forga externa pela utili-
zagao de uma resisténcia de aceleragdo de um fluido viscoso em um canal de comunicagéo
quando um elemento rotativo for rotacionado por uma forga externa (forga rotacional) aplica-
da no elemento rotativo em uma velocidade de giro menor do que uma velocidade pré-
determinada. Quando este amortecedor for rotacionado por uma forga externa (forga rota-
cional) aplicado no elemento rotativo em uma velocidade de giro maior do que uma veloci-
dade pré-determinada, a resisténcia de acelerag¢do do fluido viscoso na trajetéria de comuni-
cagao se torna extremamente mais alta para ocasionar acoplamento rigido entre o elemento
rotativo e um elemento corredigo. Desse modo, o elemento corredigo é rotacionado junta-
mente com a tampa e o recipiente. O assento de veiculo que incorpora este amortecedor
pode distinguir precisamente um impacto de colisdo na extremidade traseira de outras for-
¢as externas. Portanto, somente na colisdo na extremidade traseira, um mecanismo de in-
terrupgao € liberado para girar a tampa do amortecedor e para ativar o mecanismo de ener-

gizagdo para mover o apoio para cabega certamente para frente.
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Descricdo Resumida dos Desenhos
A figura 1A é uma vista em perspectiva de um amortecedor. A figura 1B € uma vista

explodida do amortecedor da figura 1A, ilustrando os elementos de constituigdo.

A figura 2A é uma vista lateral do elemento corredigo. A figura 2B é uma vista de
desenvolvimento da parte de inclinagdo do elemento corredigo.

A figura 3A é uma vista lateral do elemento rotativo. A figura 3B é uma vista de de-
senvolvimento da parte de inclinagédo do elemento rotativo.

A figura 4 é uma vista seccional simplificada do amortecedor que nao é afetado por
uma forga externa.

A figura 5 é uma vista seccional simplificada do amortecedor no qual o elemento
corredigo € deslocado maximamente por uma forga externa.

A figura 6 € uma vista seccional que ilustra o movimento do amortecedor na libera-
¢ao da forga externa.

A figura 7A & uma vista seccional do elemento de particido que ndo é elasticamente
deformado. A figura 7B é uma vista seccional do elemento de particdo que & elasticamente
deformado.

A figura 8 é uma vista lateral esquematica de um assento de veiculo que incorpora
o amortecedor ilustrado na figura 1 e em outros desenhos.

A figura 9 é uma vista frontal do assento de veiculo ilustrado na figura 9.

Melhor Modo para Realizar a Invencgéo

A seguir, sdo descritos com detalhes exemplos da realizagdo da presente invengéo
em relagdo aos desenhos, sem limitar a presente invengdo de nenhuma maneira.

Exemplos

Um exemplo do amortecedor da presente invengédo € descrito em relagéo as figuras
1-3.

A figura 1A é uma vista em perspectiva esquematica de um exemplo do amortece-
dor. A figura 1B é uma vista explodida do amortecedor da figura 1A, ilustrando os elementos
de constituigdo. A figura 2A é uma vista lateral de um elemento corredigo. A figura 2B é uma
vista de desenvolvimento da parte de inclinagéo circular cilindrica do elemento corredigo. A
figura 3A é uma vista lateral do elemento rotativo. A figura 3B € uma vista de desenvolvi-
mento da parte de inclinagao circular cilindrica do elemento rotativo.

O amortecedor 10 compreende um recipiente de resina 20, um elemento corredigo
40, um elemento rotativo 60, um fluido viscoso V, um elemento de particao 80, uma mola
espiral 120 e uma tampa de resina 100. O recipiente de resina 20 tem uma cadmara cilindrica
21 ilustrada na figura 1B. O elemento corredigo 40, feito de uma resina, é instalado no interi-
or da caAmara 21 para dividir a cAmara 21 em dois pequenos espagos 21a, 21b (figura 4). O
elemento rotativo 60, feito de uma resina, € instalado em um dos espacos 21a dos peque-
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nos espagos 21a, 21b. O fluido viscoso V é cheio na camara 21. Um elemento de particao
80, feito de uma resina, tem um furo de orificio 85 como uma trajetéria de comunicagédo para
o fluxo do fluido viscoso V entre os pequenos espagos 21a, 21b. A mola espiral 120 energi-
za o elemento corredigo 40 na diregdo do elemento rotativo 60. A tampa 100, feita de uma
resina, fecha uma abertura 27 em uma extremidade do recipiente 20 e é fixada no recipiente
20.

O recipiente 20, com uma camara cilindrica 21 no seu interior, tem uma abertura 22
na sua outra extremidade. A abertura 22 ¢ conectada por meio de um ressalto anular 23
(figura 4) em uma face cilindrica 24 (figura 4) com um didmetro maior, e é adicionalmente
conectada por meio da face cilindrica 24 e de um ressalto circular 25 na face periférica in-
terna 26 com um didmetro maior no recipiente 20. O recipiente 20 tem uma abertura maior
27 em uma extremidade oposta & abertura 22 do recipiente 20. Na periferia externa da aber-
tura 27, um flange 28 é formado para fixar a tampa 100 no recipiente 20. Na face de extre-
midade da periferia interna da abertura 27, uma ranhura anular 29 é formada para circundar
a abertura 27. Um anel O 11, feito de um elastémero tipo borracha, é instalado na ranhura
anular 29. Nos exemplos, o recipiente 20 é mostrado com aparéncia cilindrica, mas a apa-
réncia e a forma do recipiente 20 ndo sio limitadas a estas, mas podem estar na forma de
uma coluna prismatica, que inciui uma forma de prisma triangular e uma forma de prisma
quadrangular.

O elemento corredigo 40 tem um corpo principal em forma de disco 41 e parte de
inclinagdo circular cilindrica 44 (trés inclinagdes no Exemplo) se elevando no perimetro de
uma face de extremidade 42 do corpo principal 41, da forma ilustrada nas figuras 1B, 2A e
2B. A parte de inclinagéo circular cilindrica 44 tem faces de inclinagéo 43 que se elevam a
partir da face de extremidade 42 na dire¢do da extremidade da parte de inclinagdo circular
cilindrica 44. A face de inclinagdo 43 é obliqua, nos Exemplos ilustrados na figura 2B, em
um angulo de inclinagédo 61 de 25 °. O elemento corredigo 40 tem uma saliéncia 46 que se
projeta a partir do centro de uma outra face de extremidade 45 na direcdo da abertura 27.
Na periferia externa da face de extremidade 45, placas curvas 47 (trés placas no Exempio)
se elevam em intervalos regulares ao longo do perimetro. O elemento corredigo 40 tem um
furo arredondado 49, que se estende a partir de uma face de extremidade circular 46a da
saliéncia 46 através de um degrau anular 48, e um furo arredondado 49a com maior diame-
tro em uma face de extremidade 42.

O corpo 41 do elemento corredigo 40 tem uma ranhura anular 41b ao longo da face
periférica 41a. Um anel O, feito de um elastémero tipo borracha, é instalado na ranhura anu-
lar 41. O elemento corredigo 40 & instalado na cadmara cilindrica 21 do recipiente 20 de for-
ma deslizavel em contato com a face periférica interna 26 e moével na cdmara 21, para sepa-

rar a camara 21 em dois pequenos espagos 21a, 21b.
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Da forma ilustrada na figura 1B e nas figuras 3A e 3B, o elemento rotativo 60 tem
um eixo cilindrico 61, uma coluna 62 com um didmetro maior com interposigdo de uma parte
de ressalto anular 62 continua com o eixo cilindrico 61, e uma parte de inclinagéo circular
cilindrica 66 com diversas inclinagdes (trés inclinagdes no Exemplo) com um didmetro maior
com interposigdo de uma parte de ressalto anular 64 continua em relagdo a coluna 63. A
parte de inclinagéo circular cilindrica 66 tem uma face de inclinagdo cortada 65 com uma
inclinagdo ascendente a partir das proximidades do ressalto anular 64 na diregdo da extre-
midade da parte de inclinagdo cilindrica 66, a face de inclinagdo 65 sendo obliqua em um
angulo de inclinagdo 62 similar ao angulo de inclinagéo 61 da face de inclinagao 43 de 25 °,
da forma ilustrada na figura 3b.

O elemento rotativo 60 tem o eixo 61 inserido na abertura 22 do recipiente 20, e a
parte de ressalto anular 62 é colocada em contato de forma deslizavel com o ressalto anular
23 do recipiente 20, e o ressalto anular 64 é colocado em contato de forma deslizavel com o
ressalto anular 25 do recipiente 20, e a face periférica externa da parte de inclinagdo circular
cilindrica 66 é colocada em contato de forma deslizavel com a face periférica interna 26 do
recipiente 20. Desse modo, o elemento rotativo € colocado em um pequeno espago 21a dos
pequenos espacos divididos pelo elemento corredico 40. Entre a face periférica externa da
coluna 63 e a face periférica interna da face cilindrica 24 do recipiente 20 correspondente a
ela, é instalado um anel de vedagao 13 feito de um elastémero tipo borracha.

O elemento rotativo 60 € encaixado no elemento corredigo 40 pelo contato da face
de inclinagdo cortada 65 da parte de inclinagéo cilindrica 66 com a face de inclinagéo 43 da
parte de inclinagao cilindrica 44. O elemento corredigo 50 move-se na cdmara 21 ao longo
da face periférica interna 26 do recipiente 20 com o giro do elemento rotativo no sentido anti-
horario.

O elemento de particdo 80 é constituido por um corpo principal em forma de disco
81, diversas pernas 83 (trés pernas no Exemplo) que se projetam a partir de uma face ex-
terna 82 do corpo principal 81 e bicos ampliados de encaixe 84 formados na face periférica
das extremidades das pernas 83, e um fino furo de orificio 85 é formado através do centro
do corpo principal 81 como uma trajetéria de comunicacgao.

Para o encaixe do elemento de particdo 80 no elemento corredigo 40, as pernas 83
sdo inseridas no furo arredondado 49 aberto na face de extremidade 46a da saliéncia 46 do
elemento corredigo 40, e os bicos ampliados de encaixe 84 das pernas 83 sdo colocados
em contato de forma deslizavel com a face periférica interna do furo arredondado 49a com
maior didmetro do furo arredondado 49. Desse modo, o elemento de partigdo 80 é instalado
na saliéncia 46 do elemento corredigo 40 para fechar a abertura do furo arredondado 49.
Desse modo, o elemento de partigdo 80 é fixado pelos bicos ampliados de encaixe 84 no

degrau anular 48 para nao sair do furo arredondado 49.
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Uma tampa feita de resina 100, que fecha a abertura 27 do recipiente 20, tem, em
uma face de extremidade 101, uma saliéncia 102 que se projeta a partir de uma face de ex-
tremidade 101 e diversas placas curvas 103 (trés placas no Exemplo) que se elevam em
intervalos regulares ao longo do perimetro que circunda a saliéncia 102.

A tampa 100 é integrada com o recipiente 20 pela insergdo das placas curvas 103
na face periférica interna 26 do recipiente 20, para fechar a abertura 27 do recipiente 20, e
pelo contato de pressdo com o anel O 11 instalado em uma ranhura anular 29 na face de
extremidade da periferia da abertura 27 do recipiente 20, e por um dispositivo de fixagéo,
como parafusos 14. As placas curvas 103 inseridas na face periférica interna 26 do recipien-
te 20 tém as partes de extremidade instaladas nos espagos intermediarios das trés placas
curvas 47 do elemento corredigo 40. Desse modo, o elemento corredigo 40 e a tampa 100
sdo encaixados juntos na periferia pelas placas curvas 103 e pelas placas curvas 47.

Uma extremidade 121 da mola espiral 120 é instalada no espago definido pela face
periférica externa da saliéncia 46 do elemento corredigo 40 e pela face periférica interna das
placas curvas cilindricas 47, e é colocada em contato com a face de extremidade 45 do e-
lemento corredigo 40. Uma outra extremidade 122 da mola espiral 120 & instalada no espa-
¢o definido pela saliéncia 102, que se projeta a partir de uma face de extremidade 101 da
tampa 100, e pela face periférica interna das placas curvas cilindricas 103, que circundam a
saliéncia 102, e é colocada em contato com a face de extremidade 101 da tampa 100. Des-
se modo, a mola espiral fica presa no recipiente 20.

Um fluido viscoso V é cheio como um material de geragédo de forga de resisténcia
no interior da camara 21 do recipiente 20. Um fluido viscoso preferido € um 6leo de silicio
com uma viscosidade que varia de 1 até 10 cm?/s (100 até 1.000 cst).

A fungao do amortecedor 10 é descrita a seguir em relagéo as figuras 4, 5 e 6.

Da forma ilustrada na figura 4, o elemento rotativo 60 e o elemento corredigo 40 s&o
encaixados um no outro por meio das faces de inclinagdo 55, 43 das partes de inclinagao
circulares cilindricas 66, 44. O elemento corredigo 40 é energizado pela mola espiral 120 na
diregdo do elemento rotativo 60. Neste estado, quando uma forga externa no sentido anti-
horario (forga rotacional) for aplicada no sentido anti-horario em relagdo ao elemento rotativo
60, o elemento corredigo 40 € acionado diretamente na dire¢do da tampa 100 com o giro do
elemento rotativo 60 contra a forga de energizagdo da mola espiral 120. Quando a forga ex-
terna aplicada no elemento rotativo 60 for mais fraca do que uma intensidade pré-
determinada (a forga rotacional ficando em uma faixa para a velocidade de giro pre-
determinada), o elemento corredico 40 move-se na cadmara 21, e permite-se que o fluido
viscoso V cheio no pequeno espago 21b do recipiente 20 flua através do furo de orificio 85
do elemento de particdo 80 para o interior do pequeno espag¢o 21a. Em decorréncia disto, o
fluido viscoso V produz uma resisténcia de aceleragédo no furo de orificio 85 para atenuar a
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forga externa aplicada no elemento rotativo 60. O elemento corredigo 40 pode mover-se ma-
ximamente até a posigao ilustrada na figura 5.

Por outro lado, no estado ilustrado na figura 4, quando uma forga externa (forga ro-
tacional) for aplicada repentinamente no sentido anti-horario em relag&o ao elemento rotati-
vo 60 em uma velocidade maior do que uma velocidade pré-determinada, o elemento corre-
digo 40 é energizado para se mover na cdmara 21 contra a forga da mola espiral 120. Entre-
tanto, o fluido viscoso V cheio no pequeno espago 21b produz uma grande forga de resis-
téncia de aceleragéo no furo de orificio 85 do elemento de particado 85 para ocasionar aco-
plamento rigido entre o elemento rotativo 60 e o elemento corredigo 40. Devido a este aco-
plamento rigido, a forga rotacional aplicada no elemento rotativo 60 gira o elemento corredi-
¢o 40 acoplado de forma rigida, e gira a tampa 100 encaixada nas placas curvas 47 do ele-
mento corredigo 40 nas placas curvas 103, e também gira o recipiente 20 fixado na tampa
100.

Com o amortecedor 10 no estado ilustrado na figura 5, quando a forga externa apli-
cada no elemento rotativo 60 for liberada, em virtude de a face de inclinagdo 43 do elemento
corredigo 40 deslizar constantemente encaixada na face de inclinagédo 65 do elemento rota-
tivo 60, o elemento corredigco 40 é acionado pela forga elastica (forga de energizagédo) da
mola espiral 120 em uma diregdo, de maneira tal que a face de inclinagdo 43 do elemento
corredigo 40 entre em contato com a face de inclinagdo 54 do elemento rotativo 60 em uma
area maior (ilustrada na figura 6). O movimento do elemento corredigo produz uma pressao
no fluido viscoso V no pequeno espago 21a para deslizar o elemento de particdo 80. Por
este movimento do elemento de partigdo 80, o corpo principal 81 do elemento de partigao
80, fechando a abertura do orificio arredondado 49, também move-se para abrir o orificio
arredondado 49. Desse modo, o fluido viscoso V é forgado a fluir através do orificio arredon-
dado 49 aberto e da folga S até o pequeno espago 21b para liberar a pressdo no pequeno
espaco 21a. Desse modo, o elemento corredigo 40 é acionado adicionalmente na diregéo do
elemento rotativo 60, e a face de inclinagédo 43 do elemento corredigo 40 encaixa na face de
inclinagdo 63 do elemento rotativo 60 em uma area adicionalmente maior e gira o elemento
rotativo 60 para restaurar a posigao relativa do elemento rotativo 60 e do elemento corredigo
40 (da forma ilustrada na figura 4). Incidentemente, os bicos ampliados de encaixe 84, para
o encaixe formado nas extremidades externas das pernas 83, sdo encaixados na parte de
degrau anular 48 para manter o elemento de particdo 80 para ndo sair do orificio arredonda-
do 49 do elemento corredigo 40.

No amortecedor supramencionado 10, a forga de resisténcia é gerada pelo fluxo do
fluido viscoso V cheio no pequeno espago 21a e no pequeno espago 21b por meio do furo
de orificio 85 do elemento de partigdo 80. Em um outro tipo de amortecedor, no lugar do furo
de orificio 85, uma ranhura (ndo mostrada nos desenhos) é formada na face de extremidade
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46a da saliéncia 46 do elemento corredigo 40 em contato com a face de extremidade 82 do
corpo principal 81 do elemento de partigdo 80 para permitir que o fluido viscoso V flua atra-
vés desta ranhura entre o pequeno espago 21a e o pequeno espago 21b.

Um exemplo do elemento de partigdo 80 feito de um elastémero é descrito em rela-
¢ao a figura 7.

A figura 7A ilustra uma seg&o transversal de um elemento de partigdo ndo deforma-
do elasticamente, e a figura 7B ilustra uma segé&o transversal do elemento de partic&do elasti-
camente deformado.

O elemento de partigdo 80 supramencionado, que é feito de uma resina, dificilmen-
te é elasticamente deformado pela resisténcia ao fluxo do fluido viscoso V através do furo de
orificio 85. Por outro lado, o elemento de particdo 180 das figuras 7A e 7B é feito de um e-
lastbmero (por exemplo, borracha) e é facilmente deformavel pela supramencionada resis-
téncia ao fluxo. O elemento de particdo 180, feito de um elastémero, € mantido ndo defor-
mado da forma ilustrada na figura 7A quando a forga de resisténcia ndo for produzida pelo
fluxo do fluido viscoso V através do furo de orificio 85. O didmetro do furo de orificio 85 nes-
te estado nao deformado € definido para ser L1. Entretanto, quando uma forga de resistén-
cia for produzida para retardar o fluxo do fluido viscoso V no furo de orificio 85, o elemento
de particdo 180 é elasticamente deformado em correspondéncia a forga de resisténcia ilus-
trada na figura 7B. A figura 7B ilustra um estado no qual o fluido viscoso V flui do pequeno
espacgo 21b para o interior do pequeno espago 21a (transigdo do estado da figura 4 para a
figura 5). Neste estado, o didmetro minimo do furo de orificio 85 & L2 (L1 > L2). Quanto mai-
or a resisténcia, menor é L2. Isto é, quanto maior a resisténcia (mais alta a velocidade da
forga externa que age no elemento rotativo 60), menor é o didmetro minimo L2 para retardar
o giro do elemento rotativo 60, de acordo com o que um amortecedor do tipo sensivel a car-
ga é obtido.

A seguir, um assento de veiculo que incorpora o amortecedor 10 exposto é descrito
em relagédo as figuras 8 e 9.

A figura 8 é uma vista lateral esquematica de um assento de veiculo 200 que incor-
pora um amortecedor 10. A figura 9 é uma vista frontal esquematica do assento de veiculo
200 ilustrado na figura 8.

O assento de veiculo 200 contém acolchoado do assento 202 para que uma pessoa
montada assente, um encosto 204 para ficar em contato com as costas da pessoa montada,
e um apoio para cabega 206 para proteger a cabega da pessoa montada. O encosto 204
contém no seu interior um mecanismo de energizagdo 210 para energizar o apoio para ca-
bega 206 para se mover para frente, um mecanismo de interrupgéo 220 para interromper a
energizagéo pelo mecanismo de energizacdo 210 para ndo ocasionar movimento do apoio
para cabeca 206 para frente, € um mecanismo de liberagdo 220 para atuar o mecanismo de
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energizagdo 210. O encosto 204 contém adicionalmente, na sua parte inferior, o supramen-
cionado amortecedor 10 e uma almofada de recepgéo de forga externa 240 que permite que
o elemento rotativo 60 do amortecedor 10 gire pela recepgdo de uma forga externa.

O mecanismo de energizagdo 210 tem um eixo central 212, que se estende na di-
regdo da largura do veiculo, e uma placa de energizagdo 214, que se estende na diregédo da
altura do veiculo na parte superior do encosto 204. A placa de energizagéo 214 é fixada na
extremidade de topo do apoio para cabega 206 e é fixada para poder girar no meio na dire-
¢do da altura do veiculo até o eixo central 212. Na parte inferior em relagéo ao eixo central
212 da placa de energizagdo 214, 215 é capturada uma extremidade de uma mola espiral
que se energiza para girar a placa de energizagdo 214 ao redor do eixo central 212 na dire-
¢ao da seta P. Uma outra extremidade da mola espiral 216 é fixada no lado traseiro do en-
costo 204. Na parte superior em relagdo ao eixo central 212 da placa de energizagdo 214,
um batente 218 ¢é instalado para impedir o giro da placa de energizagédo 215 na diregao in-
versa a seta P além da posigdo indicada na figura 8. Assim, o apoio para cabega 206 &
constantemente energizado pelo mecanismo de energizagdo 210 para se mover na diregéo
da frente do veiculo (para se mover até a posicdo indicada pela linha rompida na figura 8).
Entretanto, sem impacto no veiculo, a energizagdo pelo mecanismo de energizagdo 210 é
interrompida pelo mecanismo de interrupgéo 220.

O mecanismo de interrupgao 220 tem uma placa de interrupgao 224, com uma pro-
jecdo 222 para capturar a extremidade de base da placa de energizagdo 214, e uma mola
espiral 226 para energizar a placa de interrupgdo 224 na diregdo da seta Q. A placa de inter-
rupcdo 224 se estende quase paralela ao acolchoado do assento 202, e a mola espiral 226
€ instalada mais alta do que a placa de interrupgdo 224. A placa de interrupgdo 224 tem a
projegcao 222 na parte de extremidade traseira, e é fixada para poder girar ao redor do eixo
central 228 que se estende na diregéo da largura do veiculo. Uma extremidade da mola es-
piral 226 é fixada préxima de uma parte de extremidade traseira da placa de interrupgéo
225. Um batente 227 é instalado préximo da mola espiral 226 para ndo ocasionar o giro da
placa de interrupgdo 224 na diregdo da seta Q além da posigéao ilustrada na figura 8.

O mecanismo de liberagdo 230 tem um fio 232, que é conectado na tampa 100 do
amortecedor 10 e move-se com o movimento da tampa 100.

Uma almofada de recepgéo de forga externa 240 recebe uma forga externa na dire-
¢do da traseira do veiculo ocasionada pela colisdo do lado traseiro do veiculo ou congéne-
res. A almofada de recepgéo de forga externa 240 é fixada no eixo de giro 242. O elemento
rotativo 60 do amortecedor 10 é conectado e fixado no eixo de giro 242, e o recipiente 20 &
suportado para poder girar em um eixo geométrico fixo (ndo mostrado nos desenhos) no
meéo 72 da tampa 70. Quando uma forga externa na diregdo do lado traseiro do veiculo for

aplicada no encosto 204, a almofada receptora de forga externa 240 gira ao redor do eixo de



10

15

20

25

30

35

11

giro 242 e gira na diregao do lado traseiro do veiculo (no sentido anti-horario) juntamente
com o eixo de giro 242.

No caso em que a carga for aplicada no encosto 204 em uma taxa de carga em
uma faixa de velocidade de giro pré-determinada pela sentada de uma pessoa no acolchoa-
do do assento 202 do assento de veiculo 200, por exemplo, no caso de carga ordinaria na
diregdo do lado traseiro do veiculo pela pessoa montada ou de carga adicional na diregao
do lado traseiro do veiculo pela pessoa montada na aceleragao do veiculo, a carga € lenta-
mente aplicada no encosto 204. Em decorréncia disto, a almofada de recepgéo de forga ex-
terna 204, que recebe a carga da pessoa montada, gira lentamente ao redor do eixo de giro
242 que tem a almofada de recepgéo de forga externa 240 fixada em si. A forga do lento giro
do eixo de giro 242 é transmitida ao elemento rotativo 60 do amortecedor 10 conectado no
eixo de giro 242 para girar o elemento rotativo 60 no sentido anti-horario. Com o giro do e-
lemento rotativo 60, o elemento corredigo 40, que encaixa neste por meio da face de inclina-
G¢éo 65, 43 das partes de inclinagao cilindricas 66, 44, move-se na camara 21 do recipiente
20 contra a forga de energizagdo da mola espiral 120.

Ja que o elemento corredigo 40 se move lentamente na cadmara 21 do recipiente 20,
o fluido viscoso V cheio no pequenc espago 21b do recipiente 20 flui através do furo de orifi-
cio 85 do elemento de partigdo 80 para o interior do pequeno espago 21a com pouca resis-
téncia ao fluxo do fluido viscoso V. Portanto, a tampa 100, que é encaixada no elemento
corredigo 40 por meio das placas curvas 47 e das placas curvas 103 na periferia, ndo sera
rotacionada, e o recipiente 20 que fixa a tampa 100 também n&o sera rotacionado. Assim,
uma forga de atragdo, que ocasiona o giro da placa de interrupgéo 224 para liberar o contato
e encaixar na extremidade da placa de energizagdo 214, ndo é ocasionada no fio 232 co-
nectado na tampa 100, de forma que o giro do apoio para cabega 205 para frente na diregéo
P seja interrompido para manter o apoio para cabeg¢a na posigdo normal.

Por outro lado, quando uma grande aceleragéo afetar a pessoa sentada no acol-
choado do assento 202 pela colisdo na extremidade traseira, a almofada de recepgao de
forga externa 240 é rotacionada instantaneamente ao redor do eixo de giro 242 que suporta
a almofada de recepgao de forga externa 240, e o elemento rotativo 60 do amortecedor 10
fixado no eixo de giro 242 é rotacionado instantaneamente no sentido anti-horario. Este giro
do elemento rotativo 60 tende a mover o elemento corredigco 40 na camara 21 do recipiente
20 contra a energizagao pela mola espiral 120. Entretanto, o fluido viscoso V cheio no pe-
queno espago 21b produz forte resisténcia de aceleragdo no furo de orificio 85 do elemento
de particdo 80 para conectar o elemento rotativo 60 no elemento corredigo 40 por acopla-
mento rigido. Neste estado, a forga rotacional dada ao elemento rotativo 60 gira o elemento
corredico 40 acoplado de forma rigida no elemento rotativo 60 juntamente com a tampa 100

encaixada no perimetro, com as placas curvas 47 do elemento corredigo 40 através das
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placas curvas 103.

O giro da tampa 100 puxa para baixo o fio 232 conectado na tampa 100, e gira a
placa de interrupgédo 224 conectada no fio 232 ao redor do eixo 228 na diregéo inversa a da
seta Q. Este giro desencaixa a projegdo 222 que captura a extremidade inferior da placa de
energizagdo 214 para permitir que a placa de energizagdo 214 gire na diregdo da seta P
pela for¢ca de energizagdo da mola espiral 216. Desse modo, o apoio para cabega 206 &
rotacionado na diregdo da seta P para prender a cabega da pessoa montada (rotacionada
para a posigao indicada por uma linha rompida).

No assento de veiculo 200 supramencionado, o apoio para cabega 206, depois de
girar para frente na diregdo P, pode ser restaurado para encaixar na placa de interrupgao
224 na extremidade da placa de energizagdo 214 forgando o apoio para cabega 206 para
girar na diregdo inversa a dire¢do P para encaixar a extremidade da placa de energizag&o
214 na projecao 222 da placa de interrupgao 224.

A recuperacdo da captura da placa de energizagdo 214 pela placa de interrupgao
224 permite o giro da tampa 100 conectada no fio 232 e puxada pelo fio 232 conectado na
placa de interrupgéo 224, e o elemento corredigo 40, encaixado na periferia com as placas
curvas 103 da tampa 100 através das placas curvas 47, é deslocado pela energizagdo pela
mola espiral 120 e gira o elemento rotativo 60 encaixado no elemento corredigo 40 para res-
taurar o elemento corredigo 50 e o elemento rotativo 60 nas posi¢des originais (no estado
ilustrado na figura 4).
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REIVINDICACOES
1. Amortecedor para amortecer uma forga externa, CARACTERIZADO pelo fato de

que compreende:

um recipiente com uma camara cilindrica;

um elemento corredigo instalado na camara, e dividindo a cAmara em dois peque-
nos espac¢os, € movel na cadmara cilindrica;

um elemento rotativo instalado em um dos dois pequenos espagos, rotacionado pe-
la forga externa, e convertendo a forga rotacional em uma forga de acionamento do elemen-
to corredico;

um fluido viscoso cheio na cadmara;

um elemento de partigdo encaixado no elemento corredigo e com uma trajetéria de
comunicagao para o fluxo do fluido viscoso entre os dois pequenos espagos;

uma mola espiral para energizar o elemento corredigo na diregdo do elemento rota-
tivo; e

uma tampa fixada no recipiente pelo encaixe com o elemento corredigco e bloque-
ando uma abertura em uma extremidade do recipiente.

2. Amortecedor, de acordo com a reivindicagdo 1, CARACTERIZADO pelo fato de
que o elemento de partigdo tem um orificio como a trajetéria de comunicagéo.

3. Amortecedor, de acordo com a reivindicagdo 1, CARACTERIZADO pelo fato de
que o elemento corredi¢co tem uma salié€ncia que tem, na sua face de extremidade, uma ra-
nhura que serve como a trajetéria de comunicagéo.

4. Amortecedor, de acordo com qualquer uma das reivindicagbes 1 a 3,
CARACTERIZADO pelo fato de que o elemento rotativo tem uma parte de inclinagdo circu-
lar cilindrica com faces de inclinagdo, o elemento corredico tem uma parte de inclinagao cir-
cular cilindrica com faces de inclinagdo para encaixar nas faces de inclinagdo do elemento
rotativo, e permite-se que o elemento corredigo se mova na camara cilindrica pelo giro do
elemento rotativo que encaixa as faces de inclinagdo do elemento rotativo nas faces de in-
clinagao do elemento corredigo.

5. Amortecedor, de acordo com qualquer uma das reivindicagbes 1 a 4,
CARACTERIZADO pelo fato de que o elemento corredigo tem diversas placas curvas que
se elevam ao longo do perimetro em intervalos regulares na face que confronta a tampa, a
tampa tem diversas placas curvas que se elevam ao longo do perimetro em intervalos regu-
lares em uma face desta, e as placas curvas do elemento corredigo sao inseridas nos inter-
valos das placas curvas da tampa para encaixar o elemento corredigo na tampa na diregéo
da periferia.

6. Assento de veiculo, com um apoio para cabega instalado no topo de um encosto,

para ficar em contato com as costas de uma pessoa montada, para proteger a cabega da
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pessoa montada, e com um mecanismo de energizagao para energizar o apoio para cabega,
para que este se mova na diregdo do lado frontal do veiculo, e com um mecanismo de inter-
rupgao para interromper a energizagdo do mecanismo de energizagdo, para ndo ocasionar o
movimento do apoio para cabec¢a na diregdo do lado frontal do veiculo, CARACTERIZADO
pelo fato de que compreende:

o amortecedor apresentado em qualquer uma das reivindicagdes 1 a 5, no qual,
quando o elemento rotativo for rotacionado por uma forga externa aplicada no elemento ro-
tativo em uma velocidade de giro menor do que uma velocidade pré-determinada, o elemen-
to corredigo move-se no espago cilindrico do recipiente pelo giro do elemento rotativo e a
forca externa é atenuada pela resisténcia de aceleragdo ocasionada pelo fluxo do fluido vis-
coso através da trajetoria de comunicagéo e, quando o elemento rotativo for rotacionado por
uma forga externa aplicada no elemento rotativo em uma velocidade de giro maior do que a
velocidade pré-determinada, o elemento rotativo e o elemento corredigo sdo acoplados de
forma rigida, e o elemento corredigo e a tampa séo rotacionados juntamente com o recipien-
te;

uma almofada de recepgao de forga externa que é instalada no interior do encosto
e gira o elemento rotativo do amortecedor na recepgéo da forga externa dada ao encosto; e

um mecanismo de liberagdo que libera a interrup¢do do mecanismo de interrupgéo
para iniciar o mecanismo de energizagdo de acordo com o giro do recipiente e da tampa
fixada no recipiente.

7. Assento de veiculo, de acordo com a reivindicagdo 6, CARACTERIZADO pelo
fato de que o mecanismo de liberagédo funciona somente quando o elemento rotativo do a-
mortecedor for rotacionado em uma velocidade de giro maior do que uma velocidade pré-

determinada.
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RESUMO
“AMORTECEDOR E ASSENTO DE VEICULO”

E fornecido um amortecedor que amortece uma forga externa aplicada de acordo
com a intensidade da forga externa (intensidade do impacto). O amortecedor (10) compre-
ende um recipiente (20) com uma camara cilindrica (21) cheia com um fluido viscoso, um
elemento rotativo (60) rotacionado pela forga externa, um elemento corredigo (40) que mo-
ve-se na camara (21) do recipiente (20) pelo giro do elemento rotativo (60), um elemento de
particdo (80) encaixado no elemento corredigo (40), uma mola espiral (100) para energizar O
elemento corredigo (40) na diregdo do elemento rotativo (60), e uma tampa de resina (100)

que bloqueia uma abertura do recipiente (20).
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