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Dopravni prostiedek

Oblast techniky

Technické feeni se tyka dopravniho prostfedku, pohan&ného jezdci nebo pomocnymi motory.

Dosavadni stav techniky

Jako nemotorova vozidla nebo vozidla s pomocnymi pohony jsou b&Zné& pouZivana jizdni kola

nebo kolobé&zky.

Oba druhy téchto dopravnich prostiedki jsou vyuZivany pfevazné k zdbavé a sportovnimu vyZiti.
PiileZitostné i k prepravé drobnych nakladi &i déti. S dpravami na t¥ikolky i k dopravé naptiklad
peciva, prodeji zmrzliny, méné jiz k dopravé osob.

Takovy zplsob uZiti ma v8ak omezeni, vyplyvajici z fyzicky naro&ného pohonu. Tim je pouziti
téchto prostiedkii k pfevozu zatéZe omezeno obvykle na rovinaty terén. Stejné omezeni se tyka
osob star3ich, fyzicky slabich nebo jinak pohybové &i zdravotn& omezenych.

sMws

Cyklista je pfi jizd¢ do kopce nucen k velmi usilovnému vykonu i pfi pouZiti pfevodi na nejnizsi
rychlost. Do velmi strmych svahi jsou nuceni i zdatni cyklisté kola tladit, slabsi pak sesedaji jiz
na poc&atku stoupani.

Jezdec na kolob&Zce musi pfi kazdém odrazu prekondvat vyskovy rozdil mezi zemi a stupakou
kolob&Zky. To mimo vlastniho odrazu vyZzaduje navic energii cca o polovinu niz§i, neZ na
piekonani vysky b&€zného schodu a to pfi kazdém odrazu. Pfi jizdé do strmého kopce by se pohyb
jezdce na kolob&Zce podobal spise "hopsani" a kolob&zka by méla snahu ujizdét zpét.

Diky témto dopravnim prostfedkiim rozvijime a udrzujeme své sily pokud to jde. Omezené viak
mohou byt pouZiviny ve stafi, pfi kaZdodennich potfebach nakupt, pfevozech rozmérnéjsich
pfedméti a pod. Pievoz tfeba rozmérnéjSich nastrojii mize byt pro jizdu i nebezpecny. Proto se
pouzivaji razné piivé€sné voziky, které pfepravu plné neuspokoji a musi byt nahrazeny ru¢nimi
voziky s p&si chiizi nebo automobilem, bez néhoZ se naptiklad nemocni i starsi lidé nedostanou
ani do vzdalengj$iho lesa nebo jinam podle svych potieb nebo tuzeb.

Vychozim smyslem tohoto navrhu proto je zejména sniZit zat€Z Zivotniho prostfedi automobilo-
vym provozem a to roz3ifenim sortimentu nemotorovych dopravnich prostredki s vyssi uZitnosti,
usnadtiujicich jizdu i do svahi a pomoci tak lidem star$im a nemocnym.

V zati 1997 byl udélen britsky patent &is. 2310641, patentové tfidy B 62 M 1/04 s nazvem
"Human powered lokomotion", ktery uZiva §lapek, vedenych v kulisich, obdobné jako v fesenich
navrhovanych v této pfihlasce. Ze Slapek je podle uvedeného patentu pohyb jezdce pfenasen trny
se zapadkami, které pohybuji ¢lanky dvou soub&znych kloubovych fetézi vedenych pod nohama
jezdce. Kazdy z fetézl ze své strany otai fetézovym kolem u naboje hnaciho kola kolob&zky.

"Toto patentové feSeni se omezuje na jediny zpﬁsob feSeni k pfekonani vyskového rozdilu mezi

stupatkou a bodem odrazu jezdce. Kola nejsou blokovana proti zpétnému pohybu a nejsou
fefeny jiné z moZnosti tohoto ndvrhu uZitného vzoru. Jizdu na kolob&Zce viak britsky patent
usnadiiuje.

Podstata technického fe3eni

Uvedené nedostatky odstraiiuje dopravni prostfedek podle tohoto technického feSeni, jehoZz
podstata spo¢iva v tom, Ze sestavé z nosného ramu, vidlice s Fiditky s nosnymi koly a odrazového
Gistroji, tvofeného podvozky hnacich koletek nebo hnacich kol, opatfenych zaraZzkami &i
zipadkami se zapadkovymi kole¢ky proti zpétnému ota€eni, pisobicimu v dobé odrazu.
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Vyhodné provedeni dopravniho prostfedku mé podélné vedeni odrazovych prvki fe$eno vodicim
ramem, lyZinami nebo osou &i d&lenou osou, tvofenou &epy s oky nebo klouby, provletenou
stfedy otodnych zavésii podvozki hnacich kol s odrazovymi $lapkami.

Ve vyhodném provedeni je dopravni prostfedek opatien odrazovymi $lapkami pro odraz ze zemg
nebo pro odraz od zemé i od hnacich kol, pfipadn& odrazovymi §lapkami s odrazovymi kole&ky.

V jiném vyhodném provedeni je nosny rdm dopravniho prostfedku opatfen vybranim pro
zavéSeni odrazové Slapky nebo $lapky s hnacim odrazovym kolekem, pfi¢emz $lapky i $lapky
s odrazovymi koletky jsou voln& pohyblivé nebo jsou vedeny nosnym rémem pouze zjedné
strany.

V dalsi vyhodném provedeni dopravniho prostfedku tvofi ram vozidla osa, pfipadn& opatfena
lizky &epi kloubi, jako zavés podvozkii hnacich odrazovych koledek nebo hnacich kol brusli se
$lapkami.

Ve vyhodném provedeni dopravniho prostfedku jsou jeho daldi $lapky ihnaci kola podélnd
kluzn€ upevn&na na pojezdovych vozicich a vzajemn& spojena napfiklad tahly k prenosu pohybu
dal$ich $lapek na hnaci kola.

V jiném vyhodném provedeni dopravniho prosttedku je k jeho dalii odrazové $lapce pipevnéno
lanko, vedené déle pfes kladku na civku podélng neposuvného hnaciho kola k pfenosu pohybu
dal3i odrazové Slapky na hnaci kolo, pfi¢em¥ civka je vybavena samonavijecim zafizenim pro
pusobeni pfi névratu dal3i odrazové $lapky do klidové polohy.

V dal$im vyhodném provedeni dopravniho prostfedku jsou jeho jednotlivd vozidla vybavena
vysuvnym nebo nastavitelnym rémem &i spojovacimi prvky, naptiklad spojovacimi tydemi,
opatfenymi otvory, vklidanymi a upevitovanymi mezi za sebou zapojované voziky nebo jejich
osy, &i délené Eepy zavési podvozki hnacich odrazovych koletek nebo hnacich kol, spojovanych
do souprav pro spolenou jizdu vice jezdci za sebou &i vedle sebe.

Ve vyhodném provedeni dopravniho prostfedku je ke stfedim hnacich kol nebo hnacich
odrazovych koleek pfipojen motorovy pohon.

Dopravni prostfedky podle tohoto technického fe¥eni mohou mit mnoho variant konstrukénich
feSeni. Od kolovych nebo koletkovych brusli, jednostopych vozidel podoby kolob&ek i jizdnich
kol a jinych i neobvyklych prostfedkid s riznymi podty kol. Z tohoto diivodu jsou dale uvadény
s jednotnym pracovnim nédzvem kolky, bez uptestiovani po&tu kol.

Pohyb jezdce na kolce je podobny chizi nebo b&hu. Castji viak ho Ize charakterizovat jako
Jednotlivé odrazy s kratkym pferu$enim mezi kazdym odrazem, kdy se vraci odrazové noha do
vychozi klidové polohy. Pro odraz se nohy mohou sttidat nebo odraz opakovat stejnou nohou. Pti
Jjizd& do svahu a se zat&Zi miiZe chiize nabyvat podobu pohybu jako pti tladeni voziku. Chize &i
b&h miZe byt intenzivni i zcela volnd, s prodlouZenim doby mezi jednotlivymi odrazy. Tim je
sniZovéna tunava i pfi jizd€ do vrchu. Kolky jsou zpravidla zabezpe¥ovany proti neZadoucimu
pohybu zp&t, coZ usnadiiuje jizdu do svahu. Je-li délka drahy, kterou kolka ujede na jeden odraz
po roviné napfiklad 6 m, pak pfi jizd& do vrchu se zkréti na 3 m nebo tieba na metr i méné. Jizda
se tim zpomali, ale vZdy odpovid4 momentalni vykonnosti a fyzickému stavu jezdce.

Z téchto hledisek je vyznamné i obvykla moZnost opory t&la pti jizd® nebo sedu jezdce pfi jizds
setrvané &i ze svahu. Sedalky mohou byt sklopné, zasunovatelné nebo se ptisunuji k télu
s podvozky hnacich kol a podobng. Pri skupinové jizd® sptaZenych kolek je mozny i stfidavy
odpotinek &4sti jezdcl. Daldi vyhodou je monost dopravy b&nych nebo specidlnich nékladt
podle tpravy kolky, pfipadn& osob pii pouZiti zejména dvoustopych voziki nebo tiikolek. Kolky
skytaji rovnéZ snadnou moznost ochrany pted povétrnostnimi vlivy.

Déti, mladeZ a zdatni lidé kazdého v&ku oceni moZnost primé&rmych vy3Sich rychlosti u nékterych
typi kolek nebo jejich vhodnost pro riizné i kolektivni hry, sporty, turistiku, jizdni vlastnosti na
silnicich i vterénu, pfipadn& Gpravy jako mobilni stany ajiné, vé&tdinou smontovatelné



10

15

20

25

30

35

konstrukce. RovnéZz je mozné vyuZiti kolek nebo jejich &asti jako runich vozikil i pracovni

CZ 9061 Ul

pomticky aZ po pojizdné prodejni stanky.

Piehled obrazkl na vykresech

Technické fefeni a jeho ¢inky jsou bliZze vysvétleny v popise pfikladi jeho provedeni pomoci

vykrest, kde je

obr. 1 pohled z boku na kolob&zku, -

obr. 2 pohled na kolo se zarazkami,

obr. 3 pohled z boku na $lapku s hnacim odrazovym koleckem,
obr. 4 pohled z boku na $lapky pro pfimy odraz od zemé,

obr. 5 pohled z boku na hnaci kolo pro vysvétleni odrazu,

obr. 6 pohled shora na tfikolku,

obr. 7 pohled shora na tfikolku s jednou $lapkou,

obr. 8 pohled shora na ¢ast ramu s koly a $lapkami,

obr. 9 pohled na kolo se zépadkami,

obr. 10 pohled na kolob&Zku s volnymi $lapkami,

obr. 11 pohled shora na &ast rimu s lankovym pfevodem pohybu,
obr. 12 pohled z boku na pojezdové voziky $lapky a hnaciho kola,
obr. 13 pohled z boku na rozvinuty nakupni vozik k pfepravé jezdce,
obr. 14 pohled z boku na slozeny vozik pro pfepravu nékupu,

obr. 15 pohled shora na rozvinuty nakupni vozi k prepravé jezdce,
obr. 16 pohled z boku na sloZeny vozik pro vezeni sedici osoby,
obr. 17 pohled shora na vozik s lyZinami,

obr. 18 pohled shora na ztZeny predni vozik,

obr. 19 pohled z boku na vozik s lyZinami,

obr. 20 pohled shora na brusle s osou, provledenou dvéma zavésy,
obr. 21 pohled z boku na brusle, kde vpravo je kloub a ¢ep s okem,
obr. 22 pohled z boku na t¥ikolku, kde vpravo jsou spojovaci tyCe,
obr. 23 pohled na jinou t¥ikolku,

obr. 24 pohled ze piedu na tutéz t¥ikolku,

obr. 25 pohled &elni a z boku na jiné brusle,

obr. 26 pohled shora na kolob&Zku nebo tfi- &i tyikolku,

obr. 27 pohled z boku na tfikolku pro nemocné,

obr, 28 pohled shora na téikolku pro nemocné,

obr. 29 schematické znazornéni zapojeni podvozkt a vozikil do souprav,
obr. 30 pohled na zapadkové kolecko,

obr. 31 pohled z boku na zapadkové koleko,

obr. 32 pohled na osu kola a fez civkou,

obr. 33 pohled na vyse¢ zapadkového kola s pruzinkou a zdpadkou a na
obr. 34 je pruzinka se zapadkou.
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Piiklady provedeni technického feseni

Ptiklad 1

Na obr. 1 vidime kolob&zku, na niZ se jezdec neodraZi od zem& ptimo, ale pomoci odrazovych
Spalikd 5, upevnénych na $lapkach 4, oto&nych kolem os 8 lapek a kluzn& podéIn& pohyblivych
po ramu 7 s funkei vodicich kulis. Sipkami pted obrazkem je naznaten vyskovy rozdil mezi
odrazy na kolob&zkich a kolkami. To je prvni zdroj uspor energie jezdce. Daldi Gspory sil
umoZituji zarazky 10 nebo zépadky 19 se zdpadkovymi kole¢ky 20 pfi jizd& do svahu. Kolob&zka
dle obr. 1 je zabezpe&ena proti zpétnému pohybu kolem 2, s funkei hnacich kol 9 nebo 17.

Proti jizdnim koliim maji kolky t&Zi§té zav&Sené nizko pod stfedy kol, &imZ je zvy$ena stabilita
proti jizdnim kolim a mnohdy i proti kolob&zkam. Jezdci se citi jist&ji a jizda na kolkach bude
pfistupna Sir§imu okruhu uZivateli. :

Kolka na obr.1 nemusi pfedstavovat pouze kolob&zku, ale naptiklad tfikolku i &tykkolku.
V piipadg tiikolky by Slapky 4 byly vedeny kulisami obdobn& jako u ptikladii na dalsich obr. 6, 7
a 10 nebo jejich kombinacich. Bude-li rim kolob&Zky opatfen daldi, nezakreslenou, trubkou
v horni &asti, jako u péanskych kol, zvysi se jeji uZitnost tim, e miZe byt osazena sklapéci &
posunovatelnou sedatkou pro jezdce pfi odpodinku za jizdy. Rovn&Z lze umistit nosi¢ inad
zadnim kolem.

Ptiklad 2

Na obr. 2 je znizornéna funkce gravitadnich zardzek 10 a 11. Jsou zavé&¥eny nad hnacim kolem 9
v jeho vidlici a plisobi na pla¥t’ kola. Rovn&Z mohou piisobit na tvarov& upravené stfedy kol.
Pokud tyto zarazky 10 a 11 pisobi na hnaci kolo 9 sougasng, nemiiZe se otadet adnym smé&rem.
Zdvihnutim druhé zardzky 11 se miZe hnaci kolo 9 pohybovat pouze vpted a naopak spusténim
druhé zarazky 11 a zvednutim prvni zaraZky 10 se hnaci kolo 9 miZe otadet pouze zp&t tedy
vpravo. Zarazky 10 a 11, vybavené pfitla¥nymi pruZinami, mohou piisobit na kteroukoli &4st
hnaciho kola 9, zejména na vypracované ozubeni na rafcich, bocich nebo stfedech hnacich kol 9.

Priklad 3

Obr. 3 objastiuje Glohu odrazového koledka 12. Plochou stén vidlice odrazového kole&ka 12, to
je od stfedu koletka aZ po $lapku 13, miZe byt odrazové koletko 12 vedeno mezi kulisami jako
vodicim rémem 7. V tomto rozmezi miZe byt ohybéna noha jezdce v kotniku. Odrazové koletko
12 je opatieno prvni zardzkou 10 a miZe byt vybaveno i brzdovym $palikem 6, ktery plisobi na
jizdni dréhu tfenim v p¥ipads, Ze se jezdec vzepte na patéch.

Ptiklad 4

Z obr. 4 je zfejmé zavéSeni nohou jezdce ve tfmenech, jako Slapkéch 4, vedenych kulisami nebo
pod nimi tak, aby jezdec se mohl Spitkami nohou odraZet od zem&. Pfitom viak ohyba nohy jen
v kotnicich, bez potfeby zvedat nohy k prekonani rozdilu vy¥ky mezi rémem vozidla, na némz
stoji a Grovni vy3ky bodu odrazu.

Priklad 5

Obr. 5 vysvétluje pohyb vlivem odrazu jezdce od hnaciho kola 9 zablokovaného proti zpétnému
pohybu prvni zardzkou 10. Jezdec, stojici na $lapkach 15, umisténych na zdvésech hnacich kol 9
se vzepfenim o toto kolo odréZi a s ostatnimi koly a celym vozem je odstrkovan vpied. P¥i dalsim
kroku se odrazi od druhého hnaciho kola 9 opa&nou nohou a cely proces se opakuje.

Piiklad 6
Obr. 6 uvadi pohled shora na kola, ram a $lapky t¥ikolky. Slapky 4, 13, 14, 15 i 28 mohou byt

v riznych variantich podle svého piisobeni a jsou kluzn& vedeny kulisami, které pro kazdou
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nohu mohou byt vzijemn& oto&né kolem pfedniho &epu rdmu. Hnaciho kola 9 hebo 17 jsou
opatfena prvnimi zardZkami 10 nebo zapadkami 19 se zapadkovymi kolecky 20.

Priklad 7

Obr. 7 uvadi t¥ikolku se §lapkou 4, pouZivanou obéma nohama jezdce stfidavé nebo opakované
touZz nohou. Neodrazova noha stoji zpravidla na plofince ramu pfed Slapkou 4. Provedeni je
moZné i jako kolob&Zzka nebo v jiné formé voziku.

Priklad 8
Na obr. 8 je piiklad konstrukce voziku pro vé&t$i zatiZeni. Znazorfiuje €ast rimu s hnacimi prvky
a nosnymi koly 1. Kulisami, tvofenymi ramem 7, jsou vedena odrazova hnaci kola 9 nebo 17,

spojené s odrazovymi $lapkami 4, 13, 14, nebo 15, rovnéZ vedenymi ramem 7. MoZné jsou i dalSi
kombinace prvki.

Priklad 9

Obr. 9 zn4zoriiuje piisobeni zapadky 19 na zadpadkové kolecko 20, pevné spojené s hnacim kolem
17.

Priklad 10

Obr. 10 uvadi kolob&zku se ¥lapkami 4 &i 14 nebo 13, volné pohyblivymi podél nosného rdmu
22, ptipadné vedenou ramem 7 pouze zjedné strany. Slapky 4, 14 nebo 13 s odrazovym
koletkem 12 jsou v klidové poloze zavé$ovany do vybrani 21 nosného rdmu 22. Opét jsou moZné
rizné varianty.

Priklad 11

Obr. 11 piedstavuje jeden ze zpiisobu pfenosu pohybu z dalSich odrazovych Slapek 27 pomoci
lanka 24, ptes kladky 25 na civky 26, z nichZ je pii odrazu jezdce odvijeno lanko 24. Tim je
roztadena civka 26, ktera v pfipad® jeji vy33i rychlosti otateni nez kolo 9 &i 17 toto kolo unasi
pomoci z4padky s rohatkou. P¥i ndvratu dal$i odrazové $lapky 27 je lanko 24 navijeno zp&t na
civku 26 plsobenim spiralového péra.

I v tomto piipad¥ lze vytvofit vice variant feeni. Z obr. 11 bez pfedniho kola je zfejmé, e kolka
mbzZe byt ti &i Styfkolkou i kolob&zkou, tfeba se dvéma civkami 26 na jednom kole nebo naopak
pohon postadi jednou Slapkou a jednou civkou.

Piiklad 12

Obr. 12 uvadi pojezd dalgich $lapek 28 a hnacich kol 17 s vyuZitim kulis ramu 7. Dal3i $lapka 28
v ptikladu pojizdi po rdmu 7 na svém voziku a je tdhlem spojena s hnacim kolem 17, o jehoz
vozik je opfena nebo lépe je jim nesena tataz kuhsa tedy ram 7. Oba prvky se spole¢né pohybuji
vpfed a vzad s vyuZitim ramu 7.

Piiklad 13

Zahrnuje obr. 13, 14, 15 a 16 voziku, uréeného pro ndkupni cesty. Vozik je vhodny zejména pro
osoby mén& pohyblivé ato k jizddm na krat§i vzdalenosti. SlouZit miize k nikupiim, pfevozu
mens$ich nakladt i k vyjezdim do pfirody na krat3i vzdalenosti, kde jezdci umozni i odpoginek
vsedd. MiXe byt pouZit i k pfevozu dalsi osoby jako pojizdna sedacka, tlatena pfi p&i chizi.

Z4klad kolky tvofi ram 7 z kulis, vzhiiru otodnych kolem osmi prvnich ¢epit 30. Mezi kulisami
blizko predni &4sti je umisténo hnaci kolo 17. Na ramu 7 je plosinka 33 z plechu, pevné s rimem
7 spojena. M4 v prostoru kulis vybrani 21, umoZiujici zavé3eni Slapek 4 v dob& mimo odraz.
Ptes plodinku 33 je ve stfedu oto¥n& upevnéna druha osa 36 piednich nosnych kol 1. Druhé osa
36 se otadi na stfedovém &epu 40. Ke druhé ose 36 jsou pfipevnéna lizka 37 zadové opéry
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afididel 31. Zadovd opéra je urlena pro odpolivajiciho jezdce nebo pro vezenou osobu
v piipadé pouZiti sedatky, upevnéné v rdmu fididel 31 a podeptené vzpérou 35, kterd mize
zaujimat vice poloh. Kulisy v zadni &4sti voziku nejsou zatéZovany a proto nevyzaduji oporu.
SloZeny ram 7 upeviiuje niklad.

Priklad 14

Vozik s odrazovou lyZinou je znédzornén na obr. 17, 18 a 19. Jde o priklad &tyFkolého voziku.
Jsou zde pouZity odrazové lyZiny 38, spojené s podvozky hnacich kol 17 nebo 9. LyZiny 38 se
podélné pohybuji v kulisich rdmu 7, horizontdln& otodnych kolem stfedového &epu 40 na
pfednim voziku. Ten je podle ptikladu dvoukolovy, tvofeny podvozky nosnych kol 1 a ptitniky
39, nesenymi podvozKy nosnych kol 1, na nichZ jsou oto¥n& upevnény na druhych &epech 43.
LyZiny 38 jsou distantn& spojeny pFitkami liZek 37, z nich% nejblizéi ke hnacim kolim 17,
pokud jsou opatfeny timeny, slouZi k odrazu jezdce nebo mohou byt pouity jako osy 8
odrazovych $lapek 4, 14, s funkei dal3if odrazové $lapky 27.

S ohledem na G&el vozidla i pro dosaZeni v&tsiho rejdu maji nosn4 kola 1 rozvor a celkovou ¥i¥i
voziku vétSi neZ metr. K prijjezdu uziim profilem je podvozek predniho voziku sloZitelny pti
zastaveni tak, aby ve ziZeném tvaru mohl projizdét naptiklad dveinim rimem s roztei méné ne¥
40 cm. Nad zadnimi hnacimi koly 17 jsou sedatky 42, nad kazdym kolem 1/2 sedacky 42, které
se prisunuji s témito koly k jezdci pro odpoginek pfi jizd& ze svahu.

Predni Cast voziku umoZiuje pfevoz i rozmémngjsich nikladd i osob, pokud jsou horni p¥i¥niky
opatfeny sedalkou a rdmem s fididly 31, ktery je jako zddova opora rovn&Z vyuZivan k ¥izeni
voziku. Pokud je rdm s fididly 31 sklopny, slouZi ik vedeni dvoukolého voziku, pouZitého
samostatn€ k pfevozu nékladu pfi p&¥i chiizi.

Piiklad 15

Je rozkreslen na obr. 20 a 21, kde vpravo pak jsou detaily kloubu a &epu. Piklad uvadi kolky ve
form& kolovych brusli. Jejich uZiti je moZné na kaXdém pevném povrchu. Maji pfedpoklady
k roz3iteni pti nejrizn&jsich hrach a sportu i v turistice.

Podvozky hnacich kol 17 jsou opatieny odrazovymi $lapkami 15, s pFipadnym pouZitim zara¥ek
11 proti pohybu kol dopfedu. Pi soutasném zapojeni zipadky 19 a zardzky 11 mohou byt brusle
pouzity jako chidy.

Dle piikladu je vhorni &isti podvozek zakonden trubkou 49, zasunutou do pouzdra 48,
zakon&eného Eepem 45, ktery je zasunut do nosného rému 22 a poskytuje podéIné vedeni hnacim
kolim 17 pfi odrazu. Variantnim fe§enim pro podélné vedeni hnacich kol 17 je svisly &ep 50
s okem 46, které umoZiluje fizeni sméru jizdy brusli a jejich ovladani odrazovymi Slapkami 15.
Jeste€ v&t3i volnost s moZnosti Ukroku skytd kloub 47. Tyto prvky jsou umistdny v bocich
nosného rdmu 22 tvaru U, poloZeného kolem pasu jezdce. Dal3i variantou je osa 16, prochézejici
napfi¢ obou zavésl hnacich kol 17 podle obr. 20.

Jezdec se pohybuje pfirozenou chizi nebo odrazy i libovolnym sm&rem. Podle délky kroku se
vysunuji trubky 49 z pouzder 48.

Piiklad 16

Z obr. 22 jsou ziejmé v pohledu z boku na t¥ikolku podoby blizké jizdnimu kolu. Mimo Jiz
popsanych vlastnosti kolek a vyhod proti jizdnim koliim dosahuje vy$Sich rychlosti, ma vyrazné
vy33i stabilitu i odolnost proti smyku v naklonech v zatd&kéch a je schopna piekonat i nesjizdné
useky terénu, které umozni bez sesednuti prekralovat a to ovladénim zabran proti nez4doucimu
pohybu kol nebo brzd. Konstrukce tfikolky je zfejmé z obr. 22. V zadni &4sti, vrcholu, je napfid
upevnéna trubka pro uloZeni osy 16. O tu se pasem jezdec opira pti stoji na odrazovych 3lapkach
15 ave sklonu kfiditkim 3. Pro nastaveni vhodné délky muZe byt délka rému stavitelni
teleskopickym vysunovanim jeho trubek. Pod horni trubkou nosného rému 22 rovnd? mi¥e byt
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dal3i vysunovatelna trubka se sedatkou pro jezdce pii jizdé ze svahu. Pokud budou misto osy 16
pouZity &epy 45, 50 s okem 46 nebo kloub 47, bude ram zdvojen ve tvaru leZatého V, s vrcholem
u fiditek 3. Vyhodna je zaménitelnost téchto prvkid sosou 16. Tim pfi spojovani kolek do
souprav pro spoledné jizdy skupin jezdci, které se provadi u jinych typi kolek pfipojenim celych
vozik®, naptiklad pomoci distan¢nich ty¢i, je mozné u této kolky, aby se k vedouci tfikolce dalsi
jezdci pfipojili pouze spodvozky hnacich kol 17, propojenych v zdv&sech osami 16, bez
predniho kola. Zpisob tohoto pfipojeni je zfejmy z obrazku vpravo. Na osu 16 se otvory 51
nasunou dvé& distandni ty&e 33, které ponechaji volny prostor pro pas jezdce predchoziho. Tyte
53 se spoji v dal§ich otvorech 52 se zdv&sem 54 osy 16 voziku nasledujiciho jezdce.

Pfiklad 17

Je ziejmy z obr. 23 a 24. Konstrukce je v zdsadé shodna s kolkou v pfikladu 16. Na rozdil od ni
je osou 16 drZeno i nosné kolo 1 a nosnym rdmem 22 je provle€ena vidlice fiditek 3.

Piiklad 18

Na obr. 24 je dal3i ptikladné fedeni kolky, rovn&Z podoby brusli. Hnaci kola 17 jsou zde spojena
s odrazovymi §lapkami 15, na vnitfnich stranach protaZenych k ose 16, kolem niZ jsou ob&
poloviny kolky podélng& oto&né.

Priklad 19

Je na obr. 25. Znazorituje p¥iklad konstrukéniho feSeni s riznymi poCty kol, od tfikolky aZ po
pétikolku. Ani paté kolo u vozu nemusi byt zbyteiné. Podle pfikladu jde o hnaci odrazové
koletko 12. M4 shodnou konstrukci jako u ptikladu 20, odkud je vid€t v pohledu z boku.
Pohybuje se pod vodici ty&i rdmu 7, ktery je zde proti jinym kolkdm umistén vy3e. V pfipadé, Ze
kolka je tfikolkou, pak zadni nosné kolo 1 je vletené, fizené smérovanim pfednich kol voziku.

Priklad 20

Piiklad konstrukce podle obr. 27 bude mit specialni vyuZiti a to u pacientd nemocnic a jinych
nemocnych, tfeba s postizenim pétefe. V podstaté jde o jakési pojizdné berle se stavitelnymi
rozméry voziku, ktery je fizen prednim kolem &tytkolky. Zadni hnaci odrazové koletko 12 je
vedeno zévésem na druhé trubce 62, kterou je provledena ty€ jako vodici ram 7 s funkei kulisy
uloZené pod stfedem voziku a ploinkou 33 pro jezdce. Na téZe ty¢i je kluzn& nasunuta rovnéz
odrazova $lapka 13, pevné& spojena s druhou trubkou 62. Na obr. 28 je pohled shora na tento
vozik.

Priklad 21

Obr. 28 naznaduje moZnosti skupinové jizdy vice jezdci za sebou na vozicich, v tomto pfipad€
podle ptikladu 16, ato spfaZenych do souprav pomoci spojovacich ty¢i 53, vkladanych do
soupravy.

Do souprav mohou byt spojovany voziky jezdeid nebo voziky k pfepravé ndkladu &i za prvni
vozik lze p¥ipojit jen hnaci kola se zavésy a osami 16. Tyto osy 16 nebo voziky pfedchozich
jezdcii jsou pak oporou pro téla jezdei za jizdy.

Pfiklad 22

Sledujeme ho podle obr. 30, kde je pohled na plochu jiného zapadkového koletka 64. Na obr. 31
je pohled zboku. Dle pikladu zépadkové koletko 64 sestiva ze dvou &asti. Je vytvofeno
kruhové desky s ozubenim, tedy je tvofeno vlastnim koletkem, a z podlozky, lizka 63, tvarované
naptiklad hlubokym otiskem vypletu hnaciho kola 17 kolem jeho stfedu. Podlozka 79 miZe byt
i z pruzného materilu. Zapadkové koletko 64 a podlozka 79 maji tfeti otvory 66 se zavitem
a kruhové otvory 67 v mistech, kde pfi nasazeni t&chto prvki na stfed hnaciho kola 17 vyplet
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dratl vytvafi nejmensi trojuhelni¢kové otvory. Kruhové otvory 67 jsou na obrizku oznaleny
kiizky sttedu. ‘

Protikusem zépadkového koletka 64 je pfign& déleny kotoud 65 s daldi podlozkou 69. Ob& &asti
Jjsou shodné& upravené s otvory 66 a 67, jako zipadkové koledko 64 a podlozka 79.

PHi montéZi se kaZda z obou piilek kotoude 65 a dalsi podlozky 69 provlékne vypletem dovnité
hnaciho kola 17 a $rouby, prostréenymi kruhovymi otvory 67, se viechny &tyfi &asti spoji, &imz
seviou draty vypletu kolem stfedu hnaciho kola 17. Stejnym postupem se pfipevni i druh4
polovina kotouge 65 a dalsi podlozky 69. Tfeti otvory 66 se zdvity umoZni v p¥ipad$ potteby
pfipevnit dal3i zapadkova koletka 64 k zamezeni doptedného pohybu hnaciho kola 17 nebo
fet€zova kola pro motorovy pohon. Tato dalsi koletka se pFipevni s podlozkou pottebné tloustky
napfiklad na silu zimku kloubového fetézu pro motorovy pohon. P¥itom na jedno takové koledko
miZe byt pouZita tfeba jen polovina z tfetich otvort 66 a zbylé otvory na p¥ipevnéni daliiho
pfevodového koletka na predchozi takto p¥ipevnéné.

SloZeni t&hto soutastek umoZiiuje pouZiti zdpadkového koletka 64 pro zablokovéani hnaciho
kola 17 vpfed i vzad, podle toho kterou stranou se ke hnacimu kolu 17 pfipevni. Konstrukce
dovoluje umistovat zdpadkova koletka 64 vedle sebe nebo z obou stran hnacfho kola 17. Pro
tyto iely se pfedpoklada expedice soudastek bez tiprav tietich otvorii 66 se zdvitem a kruhovych
otvora 67 tak, aby byly hladké k provledeni §roubku, napt. se zdvitem M4. Zapu¥t&ni otvori se
provede pfed montazi, podle skutedné potieby.

Tyto soucastky takto mohou byt spojovany svornitky s vnitinimi a vn&j$imi matkami. Svornitky
se provlékaji shodnym zplisobem napti¢ hnacim kolem 17 skrze viechny uvedené soudastky
a trojuhelnikovymi otvory vypletu hnaciho kola 17. Také lze kruhové otvory 67 nahradit
paprskovymi drdZkami, vedenymi ke stfedu zdpadkovych koletek 64, a svorniky nebo ¥rouby
upevilovat v blizkosti stfedi hnacich kol 17. Tim miiZe byt zvySena univerzalnost zafizeni pro
ruzné typy hnacich kol 17.

Toto feSeni je urleno pro ptipevnéni zapadkovych koledek 64 na b&na kola pro jizdni kola
s ndboji do pfednich kol. Kola tovarn& upravena pro potieby kolek budou mit stiedy shodné
konstrukce podle uvedeného popisu, aviak bez lazka 63 a podlozky 69 a vnitfnich kotoudi 65.

Pfiklad 23

Pfiklad uvadi feSeni civky 26 pro pfevod pohybu z odrazové $lapky 27 na hnaci kola 17. Zde na
obr. 32 je pohled na ositku 74 hnactho kola 17 a fez civkou 29. Obr. 36 pak uvadi vyse& civky 26
a zapadkového koletka 20 se zdpadkou 77 s pruzinkou 73. Obr. 34 znizoriiuje zépadku 77
s pruzinou 73.

Zleva do prava jsou na obr. 32 ke kolu 17 pfidiny nebo upraveny tyto soulastky. Je to zejména
prodlouZena ositka 74, jejiZ prodlouZeni 75 je zde oznadeno. Pres jeji roubovou &ést je opfena
vidlice 76 hnaciho kola 17, ozna&ena $rafované. K vidlici 76 je pfipevnéna kruhova destitka 70
se tfetim &epem 71, uréenym jako tichyt pro odko nezakresleného spiralového péra. Druhy konec
péra se navléka na Gchyt 72, umist&ny na vn&j$i stran& boku voln& oto&né civky 26. Na hrané
oblouku druhého boku civky 26 je upevnéna pruzinka 73 s obdélnikovym otvorem a zépadkou
77, lépe zfejmou z obr. 33. Zapadka 77 s pruzinkou 73 presahuje z civky 26 pfes zapadkové
kolegko 20, které ji pfi otateni hnaciho kola 17 vpted nadzvedava svymi zoubky.

Z civky 26 je pfi odrazu jezdce odvinovano zde upevnéné lanko 24, &im? je civka 26 roztitena
stejnym smérem jako hnaci kolo 17 se zdpadkovym koletkem 20. Je-li rychlost otageni civky 26
vy38i, nez zapadkového koletka 20, pak se zdpadka 77 s pruZinkou 73 opfe o néktery zoubek
zapadkového koletka 20 a bude unéSet a roztadet zdpadkové koledko 20 s hnacim kolem 17 jako
rohatka.
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Vy&et konstrukénich moZnosti a jejich variant je téméf nekone€ny. V popisu nejsou uvadény
zejména cyklické pohony ato z diivodu neptizpisobeni narokti pohonu na momentalni vykon-
nost jezdce.

Pro konstrukci kolek je dulezité v&dét, Ze pojmy kola a koletka neuruji velikost kol, ktera
vyplyva z ugelu pouZiti kolky. Zpravidla jsou minéna kola z horskych ¢&i trekingovych kol.
Odrazova koletka jsou men3i is plnymi sténami. Uplatnit se mohou i kola motocyklova nebo
bantamy. :

Také funkcei kulis mohou plnit trubky nebo tyce, po nichZ se vedené odrazové prvky pohybuji.
Pro funk&ni vzory kolek byly pouzity vét§inou uzaviené &tvercové profily se Sroubovymi spoji.

NAROKY NA OCHRANU

1.  Dopravni prostiedek, vyznadujici se tim, Ze sestivd znosného ramu /22/,
vidlice s Fiditky /3/ s nosnymi koly /1, 2/ a odrazového ustroji, tvofeného podvozky hnacich
koletek /12/ nebo hnacich kol /9, 17/, opatfenych zardzkami /10/ &i zépadkami /19/ se
zapadkovymi kole€ky /20/ proti zpétnému oté&eni, plisobicimu v dob& odrazu.

2.  Dopravni prostfedek podle niroku 1, vyznadujici se tim, Ze podélné vedeni
odrazovych prvki je feSeno vodicim rdmem /7/, lyZinami /38/ nebo osou /16/ ¢&i délenou osou,
tvofenou &epy /45/ s oky /46/ nebo klouby /47/, provlecenou stfedy ototnych zavési podvozki
hnacich kol /2, 9, 17/ s odrazovymi §lapkami /4, 14, 15/.

3. Dopravni prostfedek podle narokd 1 a 2, vyznadujici se tim, Ze je opatien
odrazovymi $lapkami /4/ pro odraz od zemg&, §lapkami /14, 15/ pro odraz od zemé nebo od
hnaciho kola /2, 9, 17/, pfipadn& odrazovymi §lapkami /13/ s odrazovymi kole€ky /12/.

4.  Dopravni prostiedek podle narokii 1,2 a3, vyznadujici se tim, Ze nosny rim
122/ vozidla je opatfen vybranim /21/ pro zav&Seni odrazové $lapky /4, 14, 15/ nebo Slapky /13/
s hnacim odrazovym koletkem /12/, pfi¢emz $lapky /4, 14, 15/ iSlapky /13/ s odrazovymi
kole&ky /12/ jsou voln& pohyblivé nebo jsou vedeny nosnym ramem /22/ pouze z jedné strany.

5. Dopravni prostfedek podle narokti 1,2 a3, vyznadujici se tim, Ze ram vozidla
tvofi osa /16/, ptipadn& opatiena lazky /63/ &ept kloubu /47/, jako zavés podvozki hnacich
odrazovych koledek /12/ nebo hnacich kol /9, 17/ brusli se $lapkami /4, 13, 14, 15/.

6. Dopravni prostfedek podle narokti 1,2 a3, vyznacujici se tim, Ze jeho daldi
Slapky /28/ i hnaci kola /2, 9, 17/ jsou podéln& kluzné upevnéna na pojezdovych vozicich
a vzajemné spojena napfiklad tahly /23/ k ptenosu pohybu dal3ich $lapek /28/ na hnaci kola /2, 9,
17/.

7.  Dopravni prostfedek podle ndroki 1,223, vyznadujici se tim, Ze k jeho dal3i
odrazové Slapce /27/ je pfipevn&no lanko /24/, vedené dale pres kladku /25/ na civku /26/
podéln& neposuvného hnaciho kola /2, 9, 17/ k pfenosu pohybu dal3i odrazové Slapky /27/ na
hnaci kolo /2, 9, 17/, pti¢emZ civka /26/ je vybavena samonavijecim zafizenim pro plisobeni pfi
névratu dal3i odrazové $lapky /27/ do klidové polohy.

8.  Dopravni prostiedek podle narokii 1 a2 6, vyznaéujici se tim, Ze jeho jednotli-
v4 vozidla jsou vybavena vysuvnym nebo nastavitelnym nosnym rémem /22/, &i spojovacimi
prvky, napfiklad spojovacimi ty&emi /53/, opatfenymi otvory /51, 52/, vkladanymi a upeviiovany-
mi mezi za sebou zapojované voziky nebo jejich osy /16/, &i délené Cepy /45/ zavésh podvozkii
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hnacich odrazovych kole¢ek /12/ nebo hnacich kol /9, 17/, spojovanych do souprav pro
spole¢nou jizdu vice jezdct za sebou &i vedle sebe.

9.  Dopravni prostfedek podle nérokii 1 a2 7, vyznadujici se tim, Ze ke sttedim
hnacich kol /2, 9, 17/ nebo hnacich odrazovych koledek /12/ je pFipojen motorovy pohon.

5 vykrest

-10-
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