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Nacelle de turboréacteur, destinée a équiper un aéronef

L’invention se rapporte a une nacelle de turboréacteur, destinée a
équiper un aéronef.

Un aéronef est mu par plusieurs turboréacteurs logés chacun dans
une nacelle abritant également un ensemble de dispositifs d'actionnement
annexes liés a son fonctionnement et .assurant diverses fonctions lorsque le
turboréacteur est en fonctionnement ou a l'arrét. Ces dispositifs d’actionnement
annexes comprennent notamment un systéme mécanique d'actionnement
d'inverseurs de pousseée.

Une nacelle présente généralement une structure tubulaire
comprenant une entrée d’air en avant du turboréacteur, une section mediane
destinée a entourer une soufflante du turboreacteur, une section arriere
pouvant abriter des moyens d'inversion de poussée et destinée a entourer la
chambre de combustion du turboréacteur, et est généralement terminée par

une tuyére d'éjection dont la sortie est située en aval du turboreacteur.

Les nacelles modernes sont souvent destinées a abriter un

turboréacteur double flux apte a générer par lintermédiaire des pales de la
soufflante en rotation un flux d'air chaud (egalement appélé flux primaire) issu
de la chambre de combustion du turboréacteur.
i Une nacelle présente généralement une structure externe qui
définitt avec une structure interne concentrique, un canal annulaire
d'écoulement, encore appelé veine, visant a canaliser un flux d’air froid, dit
secondaire, qui circule a !'extérieur du turboréacteur. Les flux primaire et
secondaire sont éjectés du turboréacteur par l'arriere de la nacelle.

Chaque ensemble propulsif de l'avion est ainsi forme par une
nacelle et un turboréacteur, et est suspendu a une structure fixe de 'avion, par
exemple sous une aile ou sur le steIage, par l'intermédiaire d'un pyléne ou
mat rattaché au turboréacteur ou a la nacelle.

La section arriére de la nacelle est usuellement formée d'une
premiére et d'une deuxiéme demi-coquiles de forme sensiblement
hémicylindrique, de part et d'autre d'un plan vertical longitudinal de symetrie de
la nacelle, et montées mobiles de maniére a pouvoir se déployer entre une
position de travail et une position de maintenance en vue de donner acces au
turboréacteur. Les deux demi-coquilles sont généralement montées pivotantes
autour d'un axe longitudinal formant charniére en partie supérieure (a 12
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heures) de la nacelle. Les demi-coquilles sont maintenues en position de
fermeture au moyen de dispositifs de verrouillage disposeés le long d'une ligne
de jonction située en partie inférieure (a 6 heures).

Le déploiement de chaque demi-coquille est assure par
'intermédiaire d’un vérin dont une extrémité est fixe et reliée au turboreacteur,
et dont Pautre extrémité est reliée a la coquille, au niveau d'une partie
supérieure ou a 12 heures de celle-ci, en un point légérement decale par
rapport a 'axe d’articulation.

| es sections médiane et arriere sont, de maniere classique, reliées
'une a l'autre par un cadre, les premiére et seconde demi-coquilles etant
généralement équipées de moyens de positionnement coopérant en position
de travail avec des moyens de positionnement complémentaires menages sur

le cadre.

Une nacelle de ce type présente les inconvénients exposes Cci-
apres.

Lors de I'ouverture de la nacelle, c’est-a-dire lors de I'écartement
des deux demi-coquilles 'une par rapport a l'autre, chaque demi-coquille a
tendance a se déformer. Une telle déformation est accentuée par la position du
vérin et les réactions d'efforts associés. En outre, les operations de
maintenance peuvent étre effectuées a I'extérieur, de sorte que la préesence de

vent accentue encore les déformations des demi-coquilles déployées.
On rappellera qu’en général, les axes de rotation sont rattachés a

la partie arriére de la section arriére, dans la zone de jonction supérieure de

chaque demi-coquille.
Ainsi, lorsque la nacelle est en position de maintenance, les

extrémités des demi-coquilles disposées au niveau de la zone de jonction
inférieure et au niveau de linterface entre la section arriere et la section

médiane, se déplacent vers le bas et en direction du turboréacteur.
Ces extrémités soumises a de forts déplacements peuvent alors

interférer avec les autres parties de la nacelle, en particulier a cause du
déplacement des extrémités en direction du turboréacteur.

Afin de limiter un tel déplacement de ces extrémites, il est connu
d'équiper chaque demi-coquille avec au moins un premier eélement suiveur au
niveau d'une zone située a distance de l'axe de rotation, la nacelle etant
équipée d’'un premier élément de guidage fixe, le premier €lément suiveur etant
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congu pour étre en appui contre le premier élément de guidage lors de la

rotation de la premiére demi-coquille.
De cette maniére, le déplacement de la zone située a distance de

'axe de rotation est limité par I'appui de I'élément suiveur sur la came fixe qui
délimite la déformation maximale de chaque demi-coquille.

Ce type de nacelle nécessite toutefois l'utilisation d'un élément de
guidage de grande longueur puisque que celui-ci doit accompagner le
déplacement de I'élément suiveur sur une partie significative de la course

angulaire de la demi-coquille correspondante.
L’encombrement important nécessite  des modifications
structurelles des autres éléments environnants constitutifs de la nacelle.
L'invention vise a remédier a cet inconvénient en proposant une

nacelle dont Fencombrement de I'élément de guidage est reduit.

A cet effet, I'invention concerne une nacelle de turboréacteur,
destinée a équiper un aéronef, comprenant une section avant d'entréee dair,
une section médiane destinée a entourer une soufflante du turboreacteur, et
une'“se'c”;tion arriére formée a partir d'au moins une premiere et une seconde
demi-coquilles-montées mobiles en rotation sur un axe de maniere a pouvoir se
déployer chacune entre une position de travail dans laquelle les demi-coquilies
sont rapprochées F'une de l'autre et une position de maintenance dans laquelle
les demi-coquilles sont écartées 'une de l'autre, la premiere demi-coquille au
moins étant équipée d’un premier élément suiveur au niveau d’'une zone situee
a distance de l'axe de rotation, le premier élément suiveur étant congu pour
étre en appui contre un premier élément de guidage fixe par rapport au
turboréacteur lors de la rotation de la premiére demi-coquille, caractérisee en
ce que la premiére demi-coquille est équipée d'un second é€lément suiveur,
décalé angulairement du premier élément suiveur par rapport a laxe de
rotation de la premiére demi-coquille, congu pour étre en appul contre un
second élément de guidage fixe lors de la rotation de la premiere demi-coquille.

De cette maniére, la limitation du mouvement de la zone situee a
distance de l'axe de rotation est assurée lors de I'écartement des deux demi-
coquilles, tout d'abord par le premier élément suiveur prenant appui contre le
premier élément de guidage, puis par le second élément suiveur décale par
rapport au premier et prenant appui contre le second élément de guidage. La
longueur de chacun des éléments de guidage peut donc étre réduite, de sorte
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que I'encombrement général de I'ensemble de ces moyens de guidage est
redult.

De préférence, la seconde demi-coquille est également équipee de
moyens suiveurs et de moyens de guidage similaires. |

Selon une caractéristique de linvention, les premier et second
éléments suiveurs comportent respectivement un premier et un second plots
en saillie, les premier et second moyens de guidage comportant au moins une
rampe d’appui contre laquelle les premier et second plots prennent appui lors
de la rotation de la premiére demi-coquille.

Avantageusement, la rampe d’appui est une rampe d'appui unique
présentant une premiére et une seconde sections disposées dans le
prolongement 'une de l'autre et définissant une premiéere et une seconde faces
de guidage formant respectivement le premier et le second éelements de
guidage, le premier plot venant en appui contre la premiére face de guidage au
moins, le second plot venant en appui contre la seconde face de guidage au

moins.
Selon une possibilité de l'invention, les premiére et seconde faces

de guidage forment un angle 'une par rapport a l'autre.

Avantageusement, le premier et/ou le second €léments suiveurs
sont congus pour prendre appui contre le premier et/ou le second eléments de
guidage sur une partie seulement de la course de la premiere demi-coquille.

Au-dela d'un écartement déterminée de la premiere coquille,
'extrémité précitée de la premiére coquille est suffisamment en retrait par
rapport aux autres éléments de la nacelle. Par conséquent, le probleme precite

de linteraction entre la premiére demi-coquille et les autres éléments de la

nacelle ne se pose que pour une partie seulement de la course angulaire de la
nacelle. Les éléments suiveurs et de guidage remplissent donc leur fonction
sur une partie seulement de la course de la premiére demi-coquille de sorte
qu’il est possible de limiter encore 'encombrement de ces elements.

Selon une caractéristique de l'invention, en position de travail de la
nacelle, le premier et le second éléments suiveurs sont en retrait des premier
et second éléments de guidage.

Les éléments suiveurs et de guidage n’ont donc pas d'effet en
position de travail, c'est-a-dire n’influe pas sur la nacelle durant le vol de
'aéronef. En position de travail, le positionnement de chaque demi-coquille est
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assuré de maniére classique par une gorge annulaire et une nervure
complémentaire.

Préférentiellement, la premiére demi-coquille est déplagable en
rotation sur une course angulaire comprise entre 40 et 60°, le premier et le -
second éléments suiveurs coopérant avec le premier et le second éléments de
guidage sur une course angulaire comprise entre 5 et 10°, préférentiellement
de 'ordre de 7 °.

Selon une possibilité de linvention, la position de travail est
repérée par une position angulaire a 0°, la position de maintenance etant
repérée par une position angulaire comprise entre 30-et 60°, les elements
suiveurs et les éléments de guidage étant agencés de sorte que le premier
élément suiveur prend appui contre le premier élément de guidage dans une
position angulaire comprise environ entre 0,3° et 4 °, le second element suiveur
prenant appui contre le second élément de guidage dans une position

angulaire comprise environ entre 4 et 7°.
Il est alors assuré que le premier élément de guidage assure le

positionnement de la prémiére demi-coquille lorsque la nervure annulaire
précitée est désengagée de la gorge complémentaire. En outre, de cette
maniére, la nervure est correctement positionnée en regard de la gorge lors du
rapprochement des demi-coquilles ce qui permet de leur eviter une usure
prématurée. Ceci est d’autant plus important que la gorge et la nervure de
positionnement sont des éléments soumis a de fortes contraintes durant le vol
et sont donc des piéces dites sensibles.

Avantageusement, le premier et le second éléments de guidage
sont fixés a un cadre fixe par rapport au turboréacteur permettant de rattacher
la section arriére a la section mediane.

Selon une caractéristique de l'invention, la rampe d'appul presente
une premiére et une seconde extrémités, les premier et second plots se
déplagant le long de la rampe dans le sens de la premiére extrémité vers la
seconde extrémité, lors du déplacement de la premiére demi-coquille depuis la
position de travail vers la position de maintenance, la seconde extremite etant
écartée radialement vers I'extérieur par rapport a la premiere extremite.

Préférentiellement, la seconde extrémité est écartée de la premiere
extrémité en direction de la section mediane.

| La forme de la rampe d’appui, bien que limitant la déformation de la
premiére demi-coquille, accompagne tout de méme dans une certaine mesure
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la déformation naturelle de la demi-coquille lors de son déploiement en position

de maintenance.
Linvention concerne en outre un aéronef, caractérisé en ce qu'l

comporte une nacelle selon l'invention.
5 De toute facon, linvention sera bien comprise a 'aide de la
description qui suit en référence au dessin schématique annexe representant,
a titre d’exemple, une forme de réalisation de cette nacelle.
Figure 1 est une vue schématique d'une nacelle en coupe

longitudinale ;
10 Figure 2 est une vue éclatée de la section arriere de la nacelle, en
perspective ;
Figure 3 est une vue agrandie, en perspective, de la zone de la
premiére demi-coquille située a distance de I'axe de rotation ;
Figure 4 en est une vue de coté ;
15 Figures 5 a 7 en sont des vues de dessous, dans trois positions
-successives de la premiére demi-coquille. |
La figure 1 représente une nacelle selon linvention, destinee a
équiper un aéronef. Celle-ci présente une structure tubulaire comprenant une
entrée d'air 1 en avant du turboréacteur, une section médiane 2 destinée a
20 entourer une soufflante du turboréacteur, une section arriére 3 pouvant abriter
des moyens d’inversion de poussée et destinée a entourer la chambre de
combustion du turboréacteur, et est terminée par une tuyére d'éjection 4 dont

la sortie est située en aval du turboréacteur.
La nacelle est destinée a abriter un turboréacteur double flux apte a

25 générer par l'intermédiaire des pales de la soufflante en rotation un flux d'air
chaud (également appelé flux primaire) issu de la chambre de combustion du

turboréacteur. .
La nacelle présente une structure externe 5 qui definit, avec une

structure interne concentrique 6, un canal annulaire d'écoulement 7, encore
30 appelé veine, visant a canaliser un flux d'air froid, dit secondaire, qui circule a
'extérieur du turboréacteur. Les flux primaire et secondaire sont €jectés du
turboréacteur par I'arriére de la nacelle.
Comme cela apparait plus particuliecrement a la figure 2, la
structure externe 5 comporte un capot interne 8 et un capot externe 9.
35 Chaque ensemble propulsif de I'aéronef est ainsi forme par une
nacelle et un turboréacteur, et est suspendu a une structure fixe de I'aeronef,
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par exemple sous une aile ou sur le fuselage, par l'intermédiaire d'un pylone ou
mat 10 rattaché au turboréacteur ou a la nacelle.

Comme cela apparait a la figure 2, la section arriére 5 de la nacelle
est formée d’'une premiére et d'une deuxiéme demi-coquilles 11, 12 de forme
sensiblement hémicylindrique, de part et d'autre d'un plan vertical longitudinal
de symétrie de la nacelle, et montées mobiles de maniere a pouvoir se
déployer entre une position de travail et une position de maintenance en vue
de donner accés au turboréacteur. Les deux demi-coquilles 11, 12 sont
chacune montées pivotantes autour d'un axe A, formant charniere en partie
supérieure (a 12 heures) de la nacelle. Les demi-coquilles sont maintenues en
position de fermeture au moyen de dispositifs de verrouillage 13 disposes le
long d'une ligne de jonction située en partie inférieure (a 6 heures).

L es sections médiane et arriére 2, 3 sont, de maniere classique,
reliées 'une a l'autre par un cadre fixe 14 par rapport au turboréacteur, les
premiére et seconde demi-coquilles étant équipées de moyens de
positionnement coopérant en position de travail avec des moyens de
positionnement complémentaires ménagés sur le cadre fixe.

Comme cela ressort plus particulierement a la figure 4, les moyens
de positionnement comportent une nervure annulaire biseautée 15, de profil
général en V, les moyens de positionnement complémentaires presentant une
gorge 16 de forme et de profil complémentaires.

| La nervure annulaire 15 est disposée plus particulierement au
niveau du bord avant 17 du capot interne 8 de la structure externe 3.

Chaque demi-coquille est équipée, au niveau du bord avant 17 du
capot interne 8, d’'une platine 18 disposée au niveau de I'extrémite inferieure du
capot interne 8 de la structure externe 5.

La platine 18 est équipée d'un premier et d’'un second plot suiveurs
19, 20 faisant saillie en direction de la section médiane 2. Le second plot 20 est
décalé angulairement du premier 19 par rapport a 'axe de rotation A de la
demi-coquille correspondante. Le second plot 20 est disposé au niveau de
lextrémité inférieure du capot interne 8 précité, c'est-a-dire a proximité de la
demi-coquille opposée, le premier plot 19 étant alors situé plus en retrait de
celle-ci.

En outre, I'ensemble propulsif formé par la nacelle et le
turboréacteur est équipé d'une rampe de guidage 21 fixe par rapport au
turboréacteur et rattachée au cadre fixe 14. |
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Comme cela apparait plus particulierement aux figures 4 a 7, la
rampe 21 comporte une premiére extrémité 22, tournée du cote de la demi-
coquille opposée et une seconde extrémité 23, opposee a la premiere.

La rampe 21 délimite trois sections distinctes, a savoir
successivement une section d’engagement 24 disposée au niveau de la
premiére extrémité 21, une premiére section d'appui 25 et une seconde section
d’appui 26, cette derniére étant disposée au niveau de la seconde extrémite

23.
La rampe 21 présente ainsi trois faces planes tournees vers la

section arriére contre lesquelles prennent appui les plots suiveurs comme cela
est détaillé ci-apres, a savoir une face d'’engagement 27, une premiere face de
guidage 28 et une seconde face de guidage 29.

La seconde face de guidage 29 forme un angle avec la premiere
face de guidage 28. Plus particuliérement, la premiére face de guidage 28 est
sensiblement paralléle a la face avant de section arriére 3, la seconde face de
guidage 29 étant inclinée en direction de la section mediane 2.

De méme, la face d’engagement 27 est inclinée en direction de la

section médiane 2.
En outre, la seconde extrémité 23 est écartée radialement vers

I'extérieur par rapport a la premiére extrémité 22, de maniére a accompagnee
la déformation de la demi-coquille correspondante, comme cela est détaille ci-
apres.

Selon une variante de réalisation, la rampe 21 pourrait étre courbe
sans présenter de sections planes distinctes.

Le fonctionnement de la nacelle va maintenant étre decrit plus en
détall.

Lorsque la nacelle est en position de travall, les demi-coquilles 11,
12 sont rapprochées l'une de l'autre et la nervure annulaire 15 de chaque
demi-coquille est logée a l'intérieur de la gorge correspondante 16.

Comme cela est représentée en figure 9, les plots suiveurs 19, 20
ne sont pas en appui contre la rampe 21 en position de travail, le maintien en
position des demi-coquilles étant assurée par les nervures et gorges précitees

15, 16.
Lors d’'une opération de maintenance, il est nécessaire de deplacer

en rotation au moins l'une des deux demi-coquilles, entre la position de travail
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repérée par une position angulaire a 0° et la position de maintenance, repéeree
par une position angulaire comprise entre 30 et 50°.

Dans une premiére phase d'écartement, par exemple de la
premiére demi-coquille 11, celle-ci se déplace de la position a 0°C vers une
position a 0,3° de maniére a dégager la nervure annulaire 15 de la gorge
correspondante 16. Le premier plot 19 vient alors prendre appui contre la face
d’engagement 27 et la premiére demi-coquille 11 est alors susceptible de se
déformer légérement, la déformation étant toutefois limitée par l'appui du
premier plot 19 sur la rampe 21. |

Dans une deuxiéme phase d’'écartement, la premiére demi-coquille
11 se déplace de sa position a 0,3 ° vers une position a 4°. Dans cette
deuxiéme phase d'écartement, le premier plot 19 se déplace le long de la
premiére face de guidage 28, puis le second plot 20 vient également en appul
contre la premiére face de guidage 28, puis enfin le premier plot 19 se dégage

de la premiére face de guidage 28.
Dans une troisi€eme phase d’écartement, la premiére demi-coquille

se déplace de sa position a 4 ° vers une position a 7°. Dans cette troisieme
phase d'écartement, le second plot 20 vient au contact de la seconde face de
guidage 29 et se déplace le long de celle-ci jusqu’a atteindre la seconde
extrémité 23 de la rampe 21. La seconde face de guidage 29 s'evasant en
direction de la section médiane 2, la premiére demi-coquille 11 est déformée
progreSsivement lors de la rotation de celle-ci, a la fois vers la section médiane
2 et vers le bas. La seconde extrémité 23 étant décalée radialement vers
lextérieur, la rampe 21 per met d’accompagner le déplacement radial vers
'extérieur du second plot 20.

Dans la position a 7°, le second plot 20 quitte la rampe 21 au
niveau de la seconde extrémité 23 de sorte que la déformation de la premiere
demi-coquille 11 n’est plus limitée par la rampe 21. Les plots suiveurs 19, 20 et
la rampe 21 sont congus de sorte que la position a 7° correspond a la
déformation maximale de la premiére demi-coquille 11. De cette maniere,
lorsque le second plot suiveur 20 quitte la rampe 21, la premiére demi-coquille
11 n'a pas tendance a se déformer davantage. Ceci permet, lors du
déplacement de la premiére demi-coquille 11 de sa position de maintenance a
sa position de travail, d’assurer que le second plot 21 peut a nouveau

s’engager correctement contre la seconde face de guidage 29.
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Ainsi, les plots suiveurs 19, 20 ainsi que la rampe d’appui 21 ne
sont actifs que sur une partie de la course angulaire de la premiere demi-
coquille 11, a savoir entre la position a 0,3° et la position a 7°. Au-dela, le
risque d'interférence entre la premiére demi-coquille 11 et le reste de la nacelle

est nul du fait de la structure générale de la nacelle.
Le principe de fonctionnement est le méme en ce qui concerne la

seconde demi-coquille 12 et ne sera, par conséquent, pas décrit plus en detail.
Selon une variante de réalisation non représentée, la nacelle
pourrait étre équipée de deux rampes distinctes, chaque plot venant en apput

contre une rampe.
Comme il va de soi l'invention ne se limite pas a la seule forme de

réalisation de cette nacelle de turboréacteur, décrite ci-dessus a titre
d’exemple, mais elle embrasse au contraire toutes les variantes. '
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REVENDICATIONS

1 Nacelle de turboréacteur, destinée a equiper un aéronef, comprenant une
section avant (1) d'entrée d'air, une section mediane (2) destinée a entourer une
soufflante du turboreacteur, et une section arriere (3) formée a partir d'au moins
une premiere et une seconde demi-coquilles (11, 12) montees mobiles en rotation
sur un axe (A) de maniére a pouvoir se déployer chacune entre une position de
travail dans laquelle les demi-coquilles (11, 12) sont rapprochees l'une de ['autre et
une position de maintenance dans laguelle les demi-coquilles (11, 12) sont
écartees l'une de l'autre, la premiere demi-coquille (11) au moins étant equipée
d'un premier élément suiveur (19) au niveau d'une zone située a distance de |'axe
de rotation, le premier élément suiveur (19) etant congu pour étre en appui contre
un premier elément de guidage (28) fixe par rapport au turboreacteur lors de |a
rotation de la premiere demi-coquille (11), la premiere demi-coquilie (11) est
equipée d'un second élément suiveur (20), decalé angulairement du premier
éelément suiveur (19) par rapport a ['axe de rotation (A) de la premiere demi-coquille
(11), congu pour étre en appui contre un second element de guidage (29) fixe lors
de la rotation de la premiere demi-coquille (11), caractérisee en ce que le premier
et/ou le second élements suiveurs (19, 20) sont congus pour prendre appui contre
le premier et/ou le second elements de guidage (28, 29) sur une partie seulement
de la course de la premiére demi-coquille (11) et en ce que en position de travail de
la nacelle, le premier et le second élements suiveurs (19, 20) sont en retrait des
premier et second elements de guidage (28, 29).

2. Nacelle selon la revendication 1, caracterisée en ce que les premier et
second élements suiveurs comportent respectivement un premier et un second
plots (19, 20) en salllie, les premier et second moyens de guidage comportant au
moins une rampe d'appui (21) contre laquelle les premier et second plots (19, 20)
prennent appui lors de la rotation de la premiere demi-coquille (11).

3. Nacelle selon la revendication 2, caractérisée en ce que la rampe d'appul
est une rampe d'appui unique (21) présentant une premiere et une seconde
sections (25, 26) disposees dans le prolongement 'une de l'autre et definissant une
premiere et une seconde faces de guidage (28, 29) formant respectivement le
premier et le second élements de guidage, le premier plot (19) venant en appu
contre la premiere face de guidage (28) au moins, le second plot (20) venant en
appui contre la seconde face de guidage (29) au moins.
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9. Nacelle selon la revendication 3, caracterisee en ce que les premiere et
seconde faces de guidage (28, 29) forment un angle I'une par rapport a l'autre.

D, Nacelle selon la revendication 1, caractérisée en ce que la premiere demi-
coquille est deplacable en rotation sur une course angulaire comprise entre 40 et
60°, le premier et le second eleéments suiveurs (19, 20) coopérant avec le premier
et le second elements de guidage (28, 29) sur une course angulaire comprise entre
5 et 10°, préferentiellement de l'ordre de 7 °.

6. Nacelle selon la revendication 5, caractérisée en ce que la position de
travall est reperee par une position angulaire a 0°, la position de maintenance etant
reperee par une position angulaire comprise entre 40 et 60°, les elements suiveurs
(19, 20) et les elements de guidage (28, 29) étant agencés de sorte que e premier
element suiveur (19) prend appui contre le premier élément de guidage (28) dans
une position angulaire comprise environ entre 0,3° et 4°, le second élement suiveur
(20) prenant appul contre le second element de guidage (29) dans une position
angulaire comprise environ entre 4 et 7°.

7. Nacelle selon l['une des revendication 1 a 6, caracterisé en ce que le
premier et le second elements de guidage (28, 29) sont fixes a un cadre fixe (14)
par rapport au turboreacteur permettant de rattacher la section arriere (3) a la
section mediane (2).

8. Nacelle selon la revendication 3, caractérisé en ce que la rampe d'appui
(21) presente une premiere et une seconde extrémites (22, 23), les premier et
second plots (19, 20) se déplacant le long de la rampe (21) dans le sens de la
premiere extremité (22) vers la seconde extremite (23), lors du déplacement de la
premiere demi-coquille (11) depuis la position de travail vers la position de
maintenance, la seconde extremite (23) étant écartée radialement vers |'extérieur
par rapport a la premiere extremite (22).

9. Nacelle selon la revendication 8, caractérisée en ce que la seconde
extremite (23) est ecartee de la premiere extremité (22) en direction de la section
mediane (2).
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