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La pfesente invenzione si riferisce ad un freno
per una motocicletta e piu in particolare ad un frxeno
per una motocicletta provvisto di un cilindro maestro
collegato ad una pinza del freno supportata in modo
oscillante su una carrozzeria della motocicletta, per
generare una pressione idraulica secondaria d4di fre-
natura.

Tale freno per motocicletta € noto dal modello
di utilita giapponese a disposizione del pubblico
n. Hei 3-120286.

- Il freno tradizionale precedente ha una struttu-
ra secondo la quale un cilindro maestro é& disposto
integralmente su una pinza del freno supportata in
modo oscillante su una carrozzeria del veicolo, ed un
organo di ingresgso del cilindro maestro & collegato

alla carrozzeria del veicolo. Di conseguenza, quando
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la pinza del freno & fatta oscillare da una forza di
reazione ricevuta da un disco del freno durante la
frenatura, l’organo di ingresso & relativamente for-
zato entro il cilindro maestro generando cosli una
pressione idraulica secondaria @i frenatura.

Nel freno tradizionale precedente, 1l’organo di
ingresso del cilindro maestro & collegato direttamen-
te alla carrozzeria del veicolb. Di conseguenza una
forza di reazione di frenatura che deve essere tra-
smessa dalla pinza del freno al cilindro maestro ed
una corsa del cilindro maestro non pOSSONO essere
impostate liberamente e il grado di liberta di pro-
getto & ridotto.

Costituisce percid uno scopo della presente in-
venzione realizzare un freno per una motocicletta in
cuil la forza di reazione di frenatura che deve essere
trasmessa dalla pinza del frenc al cilindro maestro
e la corsa del cilindro maestro possano essere im-
postate in modo arbitrario.

In accordo con la presente invenzione, si rea-
lizza un freno per una motocicletta, comprendente un
disco del freno che ruota con una ruota, una pinza
&el freno supportata in modo articolato su una car-
rozzeria della motocicletta suddetté, per bloccare il

disco del freno suddetto, un cilindro maestro fissato
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alla carrozzeria suddetta, per generare una pressione
idraulica secondaria di frenatura, e mezzi di colle-
gamento per trasmettere un moto di oscillazione della
pinza del frenoc suddetta ad un organo di ingresso del
cilindro maestro suddetto; in cui i mezzi di collega-
mento suddetti comprendono un primo organc di colle-
gamento avente una estremitd supportata in modo
oscillante sulla pinza del freno suddetta e l'altra
estremita supportata in modo oscillante sull’organo
di ingresso suddetto, ed un secondo organo di colle-
gamento avente un’estremita supportata in modo oscil-
lante sulla carrozzeria suddetta e 1’altra estremita
supportata in modo oscillante sul primo organo di
collegamento suddetto.

Una forma di attuazione hreferita della presente
invenzione sara ora descritta con riferimento ai di-
segni.

La figura 1 rappresenta una vista in pianta di
una motocicletta provvista di un freno;

la figura 2 rappresenta un diagramma che illu-
stra la costruzione complessiva del freno;

la figura 3 rappresenta una vista ingrandita
della parte 3 illustrata nella figura 2;

la figura 4 rappresenta una vista in sezione in-

grandita di una parte essenziale illustrata nella fi-
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gura 3;

la figura 5 rappresenta una vista in sezione
trasversale lungo la linea 5-5 della figura 4; e

la figura 6 rappresenta una vista che illustra
il funzionamento.

Come illustrato nelle figure 1 e 2, una motoci-
cletta V & provvista di una leva del freno L montata
su un manubrio e di un pedale del freno P montato su
un telaio del veicolo. Una ruota anteriore Wf & prov-
vista di pinze del freno sinistra e destra Bcy, e
BCr. La pinza del freno di destra Bcg, & provvista di
un‘unica camera P, e la pinza del freno di sinistra
Bcy, € provvista di tre camere, ossia una camera an-
teriore P,, una camera centrale P, ed una camera po-
steriore P,. Una ruota posteriore Wr & provvista di
una pinza del freno Bc;. La pinza del fremo Bg, &
provvista di tre camere, ossia una camera anteriore

P,, una camera centrale P, ed una camera posteriore

P,.

Un primo cilindro maestro Mc, destinato ad es-

sere azionato dalla leva del freno L & collegato di-
rettamente alla camera anteriore P, e alla camera po-
steriore P, della pinza del freno di sinistra BCyyp,
della ruota anteriore Wf. Un servomeccanismo meccani-

€O Ms quale un cilindro maestro per generare una
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pressione idraulica secondaria di frenatura utiliz-
zando una forza di frenatura applicata alla ruota
anteriore Wf & montato sulla pinza del freno 4di
sinistra Bc,,. La pressione idraulica di frenatura
generata dal servomeccanismo meccanico Ms & trasmessa
alla camera P, della pinza del freno di destra Beyx,
della ruota anteriore WE, ed é& anche trasmessa
attraverso una valvola di controllo di pressione Cv
alla camera anteriore P, e alla camera posteriore P,
della pinza del freno Be; della ruota posteriore Wr.

Un secondo c¢ilindro maestro Mc, destinato ad
essere azionato dal pedale del freno & collegato alla
camera centrale P, della pinza del freno di sinistra
Bc,, della ruota anteriore Wf e alla camera centrale
P, della pinza del freno Bc, della ruota posteriore Wr
ed & anche collegato al servomeccanismo meccanico Ms.

Come illustrato nella figura 3, la pinza del
freno di sinistra Bc,, per bloccare un disco del freno
31 disposto sulla ruota anteriore WEf & supportata in
modo oscillante attraverso un perno 3 su una staffa
2 figsata ad una parte inferiore di una forcella an-
teriore 1. Il servomeccanismo meccanico Ms avente una
forma sostanzialmente cilindrica é supportato verti-
calmente attraverso una coppia di staffe 4 fissate ad

una parte superiore della forcella anteriore 1.
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Un secondeo organo di collegamento 34 avente una
forma sostanzialmente triangolare & supportato in
modo oscillante in corrispondenza di una sua estremi.-
ta attraverso un perno 33 su una staffa 5 fissata
alla forcella anteriore 1. Un primec organo di colle-
gamento 32 avente una configurazione sostanzialmente
a forma di L & supportato in modo oscillante in cor-
rispondenza di una sua estremita attraverso un perno
35 su una estremitd superiore della pinza del freno
BCp,. L’altra estremita del primo organo di collega-
mento 32 & supportata in modo oscillante attraverso
un perno 36 su un organo di ingresso 10 del servomec-
canismo meccanico Ms. L’altra estremita del secondo
organo di collegamento 34 & supportata in modo oscil-
lante attraverso un perno 37 su una parte intermedia
del primo organo di collegamento 32. Il primo organo
di collegamento 32 ed il secondoc organco di collega-
mento 34 costituiscono i mezzi di collegamento C in
accordo con la presente invenzione. Anche se la forma
del secondo organo di collegamento 34 & rettilinea in
modo da collegare ipsieme i perni 33 e 37, €& possibi-
le ottenere 1o stesso funzionamento del secondo or-
gano di collegamento triangolare 34. Tuttavia la for-

ma triangolare del secondo organo di collegamento 34

ha 11 vantaggio che esso pud coprire 1l’esterno
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dell’organo di ingresso 10 del servomeccanismo mecca-
nico Ms proteggendo 1’organo di ingresso 10 da pietre
di rimbalzo o simili.

Quando la ruota anteriore Wf & frenata, la pinza
del freno B¢, & fatta oscillare da una posizione il-
lustrata con linee continue ad una posizione illu-
strata con linee a tratti e punti in una direzione di
una freccia a da una forza di reazione prodotta dal
disco del freno 31. Di conseguenza l’organo di in-
gresso 10 & sollevato dal primo organo di collega-
mento 32 e dal secondo organo di collegamento 34 dei
mezzi di collegamento C in modo che una pressione
idraulica secondaria di frenatura sia generata nel
servomeccanismo meccanico Ms.

Come e evidente dalle figure 4 e 5, un involucro
13 del servomeccanismo meccanico Ms @ formato con un
cilindro 14 in cui si impegna in modo scorrevole uno
stantuffo 11. Una coppetta primaria 15 ed una coppet-
ta secondaria 16 sono montate sullo stantuffo 11 in
corrispondenza‘di una sua parte di estremita superio-
re e di una sua parte di estremita inferiore, rispet-
tivamente. Una gola per olio anulare 11, & formata
sulla circonferenza esterna dello stantuffo il tra la
coppetta primaria 15 e la coppetta secondaria 16. La

gola per olio anulare 11, comunica con passaggi di
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olio 11, ed 11, sboccando su una sede di valvola 11,
formata sulla superficie superiore dello stantuffo
11.

Un orifizio di ingresso 17 collegato al secondo
¢ilindro maestro Mc, & formato in corrispondenza di
una parte laterale dell’involucro 13. L’orifizio di
ingresso 17 comunica attraverso un filtro a reticella
18 e passaggi di olio 13, e 13, con la gola per olio
11, dello stantuffo 11. Una vite ad orifizio 20 aven-
te una circonferenza esterna sulla quale & montato un
O-ring 19 é inserita per avvitamento nell’involucro
13 in una direzione tale da intersecare una direzione
assiale dell’orifizio di ingresso 17, e la sua fuori-
uscita & impedita da un anello elastico 21. Un pas-
saggio per olio 20, & formato in corrispondenza di
una parte di punta della vite ad orifizio 20 in modo
da estendersi in una sua direzione diametrale, ed un
orifizio 20, & formato al centro del passaggio per
olio 20; in modo da comunicare con il.passaggio per
olic 13,. Di conseguenza 1l’orifizio di ingresso 17
comunica con il filtro di reticella 18, il passaggio
ﬁer olio 13, dell’involucro 13, il passaggio per olio
20, della vite ad orifizio 20, l’orifizio 20, della
vite ad orifizio 20, ed il passaggio per olio 13,

dell’involucro 13 fino alla gola per olio 11, dello
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stantuffo 11, comunicando ulteriormente attraverso i
passaggi pef olio 11, ed 11, dello stantuffo 11 con la
sede di valvola 11, dello stantuffo 11.

Una prima guida di wvalvola 23 ed una seconda
guida di valvola 24 aventi entrambe una forma anulare
si impegnano insieme e sono trattenute in modo scor-
revole in una camera per olio 22 formata in corri-
spondenza di una parte superiore del cilindro 14. Una
terza guida di valvola 25 é& disposta ad una estremita
superiore del cilindro 14. Una molla di richiamo 26
@ interposta in compressione tra il gruppo formato
dalla prima e dalla seconda guida di valvola 23 e 24
e la terza guida di wvalvola 25. Di conseguenza il
gruppo formato dalla prima e dalla seconda guida di
valvola 23 e 24 é spinto verso il basso dalla molla
di richiamo 26 in una direzione tale per cui un‘e-
stremitd inferiore della prima guida di valvola 23
appoggi contro la superficie superiore dello stantuf-
fo 1l1. Una valvola 27 & trattenuta in modo scorrevole
sulla prima, sulla seconda e sulla terza guida di
valvola 23, 24 e 25. Una molla di valvola 28 & in-
terposta in compressione tra la seconda éuida di
valvola 24 e la valvola 27, Di conseguenza la valvola
27 & spinta verso il basso dalla molla di valvola 28

in una direzione tale per cui una testa di valvola 29
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disposta ad una estremitd inferiore della valvola 27
appoggli contro la sede di valvola 11, delle stantuffo
11.

In una condizione inattiva del servomeccanismo
meccanico Ms, come illustrato nella figura 4, una
flangia 27, formata ad una estremita superiore della
valvola 27 & arrestata dalla terza guida di wvalvola
25, e la testa di valvola 29 della valvola 27 é ber-
cid separata dalla sede di valvola 11, dello stan-
tuffo 11. A questo punto il passaggio per olio 11,
dello stantuffo 11 che sbocca sulla sede di wvalvola
11, comunica ¢on la camera per olio 22 attraverso una
molteplicita di rientranze 27, formate sulla circon-
ferenza esterna della valvola 27 ed una molteplicita
di rientranze 24, formate sulla circonferenza interna
della seconda guida di valvola 24. La camera per olio
22 comunica attraverso un orifizio di uscita 30 con
la pinza del freno di destra Bc, della ruota anterio-
re WE e la valvola di controllo di pressione Cv.

Sara ora descritto il funzionamento della forma
di attuazione preferita avente la costruzione prece-
dente.

Quando la leva del freno L & azionata, una pres-

sione idraulica di frenatura & generata dal primo

cilindro maestro Mc¢, ed é trasmessa alle camere P, e
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P, della pinza del freno di sinistra Bec,, della ruota
anteriore Wf, frenando cosi la ruota anteriore Wf.
Come risultato, la pinza del freno Bc¢,, riceve una
forza di reazione di frenatura dal disco del freno 31
ed & fatta oscillare nella direzione della freccia a
riportata nella figura 3. Il movimento di oscillazio-
ne della pinza del freno Bg,, & trasmesso attraverso
i mezzi di collegamento C all'oréano di ingresso 10
del servomeccanismo meccanico Ms.

Piu in particolare, quando la pinza del freno
Bcy, € fatta oscillare nella direzione della freccia
a come illustrato nella figura 6, la posizione dei
perno 35 si sposta in una direzione di una freccia b
spingendo la parte inferiore del primo organo di col-
legamento 32 nella direzione anteriore del veicolo.
I1 secondo organo di collegamento 34 pud oscillare
intorno al perno 33 che supporta soltanto in modo
oscillante il secondo organo di collegamento 34 sulla
staffa 6. Di consequenza il secondo organo di colle-
gamento 34 & fatto oscillare da una posizione illu-
strata con linee continue ad una posizione illustrata
con linee a tratti e punti da un carico trasmesso dal
primo organo di collegamento 32 attraverso il perno
37 al secondo organo di collegamento 34, e la posi-

zidne del perno 37 é& spostata in una direzione di una
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freccia ¢. Tali movimenti dei perni 35 e 37 provocano
un movimento di oscillazione del primo organo di col-
legamento 32 da una posizione illustrata con linee
continue ad una posizione illustrata con linee a trat-
ti e punti. Di conseguenza la posizione del perno 36
¢ spostata in una direzione di una freccia d. Come
risultato, l‘organc di ingresso 10 del servomeccani-
Smo meccanico Ms é sollevato in funzione di un valore
di oscillazione della pinza del freno Be,,.

Il rapporto di un carico che deve essere tra-
smesso dalla pinza del freno Bc,, all‘organo di in-
gresso 10, ossia il rapporto tra un carico che deve
essere applicato al perno 36 dell’organo di ingresso
10 del servomeccanismo meccanico Ms ed un carico che
deve essere applicato al perno 35 della pinza del
freno Bcg, cambia da circa 0,9 a circa 0,7 con una
variazione della corsa dell’organc di ingresso 10 del
servomeccanismo meccanico Ms da Omm a 10mm. Il rap-
porto precedente pud essere impostato in modo arbi-
trario variando le posizioni dei perni 33, 35, 36 e
37. In modo simile, la corsa dell’organo di ingresso
10 in funzione del valore di oscillazione della pinza
del freno Bg,, pud essere arbitrariamente impostata
variando le posizioni dei perni 33, 35, 36 e 37. In

questo modo, le caratteristiche di uscita del servo-
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meccanismo meccanico Ms possono essere liberamente
variate con la semplice struttura dei mezzi di col-
legamento C costituiti dal primo organc di colle-
gamento 32 e dal secondo organo di collegamento 34.

Quando 1’organc di ingresso 10 del servomeccani-
smo meccanico Ms & cosi sollevato attraverso i mezzi
di collegamento C, lo stantuffo 11 & fatto avanzare
verso l’alto nel cilindro 14 contro l’azione della
molla di richiamo 26. Subito dopo la sede di valvola
11, formata sulla superficie superiore dello stantuf-
fo 11 entra in contatto con la testa di valvola 29
disposta all’estremitd inferiore della valvola 27,
interrompendo cosi la comunicazione tra l’orifizio di
ingresso 17 e la camera per olio 22. Quando lo stan-
tuffo 11 & ulteriormente fatto avanzare, una pressio-
ne idraulica secondaria di frenatura & generata nella
camera per olio 22 in accordo con un valore di avan-
zamento dello stantuffo 11. La pressione idraulica di
frenatura & trasmessa dall’orifizio di uscita 30 alla
camera P, della pinza del freno di destra Bc, della
ruota anteriore Wf, ed & anche trasmessa attraverso
la valvola di controllo di pressione Cv alle camere
P, € P; della pinza del freno Bc, della ruota poste-
riore Wr.

D’altra parte, quando il pedale del freno P é
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azionato, una pressione idraulica di frenatura & ge-
nerata dal secondo cilindro maestro Mc, ed & tra-
smessa alla camera centrale P, della pinza del freno
Bcy; della ruota posteriore Wr, alla camera centrale
P, della pinza del freno di sinistra Bc,, della ruota
anteriore Wf, e all’orifizio di ingresso 17 del ser-
vomeccanismo meccanico Ms. Quindi il servomeccanismo
meccanico Ms & azionato aall'azionamento della pinza
del freno di sinistra Be,, della ruota anteriore Wf
nello stesso modo precedente, ed una pressione
idraulica secondaria di frenatura generata nel ser-
vomeccanismo meccanico Ms & trasmessa dall’orifizio
di uscita 30 alla pinza del freno d4i destra Bc,, della
ruota anteriore Wf e alla valvola di controllo di
pressione Cv.

La pressione idraulica di frenatura trasmessa
all’orifizio di ingresso 17 del servomeccanismo mec-
canico Ms & trasmessa attraverso il filtro di reti-
cella 18, il paésaégio per olio 13, dell’involucro
13, il passaggio per olic 20, della vite ad orifizio
20, l'orifizio 20, della vite ad orifizio 20, il pas-
saggio per olio 13, dell’involucro 13, la gola per
olid 11, dello stantuffo 11, ed i passaggi per olio
11, ed 11, dello stantuffo 11, alla sede di valvola

11, dello stantuffo 11. Se la pressione idraulica di
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frenatura trasmessa dall’orifizio di ingresso 17 alla
sede di wvalvola 11, dello stantuffo 11 é& maggiore
della pressione idraulica di frenatura generata nella
camera per olio 22 dall‘azionamento del servomeccani -
sme meccanico Ms, la testa di valvola 29 & separata
dalla sede di valvola 11, contro l’azione della molla
di valvola 28. Come risultato, la pressione idraulica
di frenatufa trasmessa dall’orifizio di ingresso 17
alla sede di valvola 11, dello stantuffo 11 & tra-
smessa attraverso le rientranze 27, della valvola 27,
le rientranze 24, della seconda guida di valvola 24,
e la camera per olio 22, all’orifizio di uscita 30,
ed € quindi trasmessa dall‘orifizio di uscita 30 alla
pinza del freno di destra Be,, della ruota anteriore
WE e alla valvola di controllo di pressione Cv. In
altre parole, quando il secondo cilindro maestro Mc,
é azionato, una pressione maggiore tra la pressione
idraulica secondaria di frenatura generata dal ser-
vomeccanismo meccanico Ms e la pressione idraulica 4i
frenatura trasmessa dal secondo cilindro maestro Mg,
all’orifizio di ingresso 17 del servomeccanismo mec-
canico Ms, & selezionata ed & trasmessa all’orifizio
di uscita 30.

Se la pressione idraulica di frenatura generata

dal servomeccanismo meccanico Ms compete con la pres-
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sione idraulica di frenatura trasmessa dal secondo
cilindro maestro Mc, all‘orifizio di ingresso‘17, la
valvola 27 & aperta e chiusa in modo intermittente
generando possibili vibrazioni in un passaggio per
olio ausiliario che collega il secondo cilindro mae-
Stro Mc, all’'orifizio di ingresso 17 del servomec-
canismo meccanico Ms. Tuttavia, secondo la presente
invenzione, 1l’orifizio 20, formato nella vite ad
orifizio 20 collegata al passaggio per olio ausilia-
rio funziona in modo da smorzare le vibrazioni nel
passaggio per olio ausiliario a causa dell’apertura
e della chiusura intermittenti della wvalvola 27,
evitando cosi un deterioramento della sensazione di
frenatura.

Anche se & stata descritta una forma di attua-
zione specifica della presente invenzione, si deve
notare che la presente invenzione non & limitata alla
forma di attuazione preferita precedente, ma & pos-
sibiie apportare diverse modifiche di progetto.

Come precedentemente descritto, secondo la pre-
sente invenzione, i mezzi di collegamento per tra-
smettere un movimento di oscillazione della pinza del
freno all'érgano di ingresso del cilindro maestro
sono costituiti dal primo organo di collegamento

avente una estremita supportata in modo oscillante
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sulla pinza del freno e 1l’altra estremitd supportata
in modo oscillante sull’organc di ingresso, e dal
secondo organo di collegamento avente una estremita
supportata in modo oscillante su una car:ozzeria del
veicolo e 1’altra estremita supportata in modo oscil-
lante sul primo organo di collegamento., Di conseguen-
Zza il rapporto tra un carico che deve essere trasmes-
so dalla pinza del freno all’organo di ingresso e la
corsa dell’organo di ingresso pud essere impostato in

modo arbitrario con una struttura semplice.
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RIVENDICAZIONI

1. Freno per una motocicletta, comprendente un di-
sco del freno (31) che ruota con una ruota (Wf), una
pinza del freno (Bc,) supportata in modo oscillante
Su una carrozzeria della motocicletta suddetta, per
bleoccare il disco del freno suddetto (31), un cilin-
dro maestro (Ms) fissato alla carrozzeria suddetta,
per generare una pressione idraulica secondaria di
frenatura, e mezzi di collegamento (C) per trasmette-
re un movimento di oscillazione della pinza del freno
suddetta (Bcg,) ad un organo di ingresso (10) del ci-
lindro maestro suddetto (Ms); in cui i mezzi di col-
legamento suddetti (C) comprendono un primo organo di
collegamento (32.) avente una estremitd supportata in
modo oscillante sulla pinza del freno suddetta (Bc..)
e 1l’altra estremitd supportata in modo oscillante
sull’organo di ingresso suddetto (10), ed un secondo
organo di collegamento (34) avente una estremitd sup-
portata in modo oscillante sullé carrozzeria suddetta
e 1'altra estremita supportata in modo oscillante sul

primo organo di collegamento suddetto {32).
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