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(54) LARMSCHUTZWAND AN VERKEHRSWEGEN

(57) Die Erfindung betrifft eine L&rmschutzwand an Ver-
kehrswegen, vorzugsweise entlang von Bahntrassen, mit
etwa trapez- bis etwa (kopfstehend) trichterfdrmigen
aneinanderkoppelbarem Abschnitten als Sockel und ist in
erster Linie dadurch gekennzeichnet, da8 in sich abge~
schlossene etwa schalenartige LArmschutzelementab-
schnitte (2) dem Sockel (1) direkt etwa hutartig aufge-
setzt sind, wobei eine schallschluckende Verkleidung
(3) die verkehrszugewandte Seite des Sackels zum GroB-
teil abdeckt.
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AT 392306 B

Die Erfindung betrifft eine Lirmschutzwand an Verkehrswegen, vorzugsweise entlang von Bahntrassen, mit
etwa trapez- bis etwa (kopfstehend) trichterférmigen aneinanderkoppelbaren Abschnitten als Sockel.

Bisher sind an Bahntrassen Lirmschutzvorrichtungen in Form von Winden bekannt, die als senkrecht
stehender Zaun an der Grenze des Lichtraumprofiles mit dem Untergrund fest verbunden sind. Die Errichtung
solcher Winde bzw. Ziune erfordert anfwendige BaumaBnahmen, wie etwa Baugrubenaushub, Fundamentierung
usw. Auch miissen Winde dieser Bauart relativ hoch gebaut werden, um schallddimmend zu wirken. Dadurch
wirken sie fiir die Umgebung wie auch fiir den Bahnreiseverkehr eher stérend.

Die Erfindung beseitigt diese Nachteile dadurch, daB in sich abgeschlossene etwa schalenartige
Lirmschutzelementabschnitte dem Sockel direkt etwa hutartig aufgesetzt sind, wobei eine schallschluckende
Verkleidung die verkehrszugewandte Seite des Sockels zum GroBteil abdeckt. Die erfindungsgeméBe
Lirmschutzwand ist fernerhin dadurch gekennzeichnet, daB sie vorwiegend den Bereich der Réder abschirmt und
daB deren Oberkante eine Linie beschreibt, die in der das Lichtraumprofil der Bahn seitlich begrenzenden Ebene
liegt und zur AuBenwand von Zugwagen od. dgl. einen Abstand aufweist, der etwa dem geringstmdglichen
Sicherheitsabstand entspricht.

In der Zeichnung ist der Gegenstand der Erfindung in einer Ausfiihrungsform beispiclsweise dargestelit.

Die Lirmschutzvorrichtung ist entlang einer Bahntrasse im Querschnitt veranschaulicht. Das Sockelelement
(1) sitzt etwa in Hohe der Schwellenoberkante (4) auf dem vorbereiteten (verdichteten) Untergrund. Das
Lirmschutzelement (2) ist dem Sockelelement oberseitig und verkehrsseitig aufgesetzt. Die konkave Seite des
schalenférmigen Elementes ist mit einem Iirmabsorbierenden Werkstoff (3) verkleidet. Zwischen der Oberkante
des Lirmschutzelementes (2) und der Bahn verbleibt ein Abstand (a).

In vorteilhafter Weise kann diese Liarmschutzwand ohne grBere bauliche MaBnahmen auf einen vorbereiteten
Untergrund gestellt werden. Die Standfestigkeit der erfindungsgemiBen Vorrichtung ist durch das Gewicht des
Betonsockelelementes und dessen niederem Schwerpunkt (etwa in Hhe von 30 cm iiber Boden) gegeben. Die
Hohe der Vorrichtung betréigt etwa 130 bis 150 cm. Bei besonders hohen oder besonders gefihrdeten (z. B. dem
Windangriff besonders ausgesetzten) solchen Lérmschutzvorrichtungen kénnen diese auf ein flaches
Betonfundament gesetzt und in den Untergrund verankert werden. ,

Die erfindungsgemiBe Vorrichtung besteht aus etwa 80 cm hohen, etwa (kopfstehend) trichterfSrmigen
Sockelementen (1), die als Basisclemente fiir die darauf aufgesetzten etwa schalenférmigen eigentlichen
Lirmschutzelemente (2, 3) dienen. Die Sockelelemente weisen eine Breite von etwa 60 cm auf und besitzen eine
Laufmetermasse von rd. 500 kg. Die Elementkinge betrigt rd. 4 - 6 m. Ober- und verkehrsseitig sind den
Sockelelementen dic schalenférmigen Lirmschutzelemente (2, 3) aufgesetzt, deren konkave Seite dem Verkehr
zugewandt ist. Erfindungsgem48 ist diese Seite aus einem Lirmabsorbierenden Baustoff gefertigt bzw. mit einem
solchen verkleidet. Die Fugen zwischen den einzelnen Elementen werden mittels eingelegtem Fugenband oder
mittels nachtriiglicher Ausschidumung (nicht dargestellt) abgedichtet.

Die Oberkante der Larmschutzvorrichtung verl#iuft direkt an der Grenze des Lichtraumprofils der Bahn, besitzt
also zu dieser den geringstmdglichen Abstand (a). Infolge dieser erfindungsgeméBen Bauart ist es moglich, den
von Rad und Schiene ausgehenden Lirm optimal gegen auBen abzuschirmen.

PATENTANSPRUCHE

1. Larmschutzwand an Verkehrswegen, vorzugsweise entlang von Bahntrassen, mit etwa trapez- bis etwa
(kopfstehend) trichterférmigen aneinanderkoppelbaren Abschnitten als Sockel, dadurch gekennzeichnet, da8
in sich abgeschlossene etwa schalenartige Lirmschutzelementabschnitte (2) dem Sockel (1) direkt etwa hutartig
aufgesetzt sind, wobei eine schallschluckende Verkleidung (3) die verkehrszugewandte Seite des Sockels zum
GroBteil abdeckt.

2. Lirmschutzwand gem48 Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB diese vorwiegend den Bereich der Réder
abschirmt und daB deren Oberkante eine Linie beschreibt, die in der das Lichtraumprofil der Bahn seitlich
begrenzenden Ebene liegt und zur AuBenwand von Zugwagen od. dgl. einen Abstand (a) aufweist, der etwa dem
geringstmdoglichen Sicherheitsabstand entspricht.
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