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Urzadzenie do iamoczfnnejo kierowania z dodatkowym kierowaniem
recznym wieloosiowej przyczepy samochodowej do przewozu diuiyc

Udzielono patentu z mocag od dnia 1 czerwca 1950 r.

Wynalazek odnosi si¢ do samoczynnego Kkie-
rowania z dodatkowym kierowaniem regcznym
" przyczepy samochodowej do przewozu dluzyc.

W znanej wieloosiowej' przyczepie do przewo-
zu dluzyc, kierowanej przez ladunek, w celu do-
datkowego kierowania recznego jest przesuwany
drazek, laczacy obrotnice z osig kierowang co
umozliwia umieszczenie dzwigni w osi obrotnicy.

Dzwignia ta jest napedzana za pomocg prze-
suwnego urzadzenia, na przyklad Srubowego.
Obracajac sie dookola punktu zamocowania,
dzwignia powoduje przesuwanie sie zlaczonego
z nig drazka kierowniczego. Przesuniecie mozna
uzyskaé roéwniez przez to, ze dlugosé laczacego
drazka kierowniczego jest zmienna przez umiesz-
czenie w dzwigni pomiedzy dwoma jej ramiona-
mi samohamownego urzadzenia przesuwnego.

Dalszym rozwigzaniem jest dZwignia dwu-
ramienng, wystajgca po obu stronach przyczepy,
przy czym do kazdego jej konca przymocowany
jest drazek kierowniczy.

Punkt obrotu dzwigni jest przesuwany miedzy
zewrietrznymi koncami za pomocg samohamuja-
cego urzadzenia przesuwajgcego.

Istotng cecha wynalazku jest umieszczenie je-
dnej jednoramiennej dZwigni pomiedzy obrotnica
a osig kierujaca. Do dzwigni tej, o zmiennej diu-
goéci ramienia, przymocowano dwa drazki kie-
rownicze.

Diwignia ta, obracajac sie dokota swego punk-
tu ulozyskowania, powoduje przesuniecie prze-
dniego drazka kierowniczego i nastepuje w&-
chylenie osi. :

Na rysunku przedstawiono przyklad wykona-
nia wynalazku, przy czym fig. 1 przedstawia po-
lozenie normalne urzadzenia przy jezdzie po pro-
stej, fig. 2 za§ —schematycznie zmiany polozenia
drazka kierowniczego przy dodatkowym recz-
nym Kkierowaniu,

Przez pokrecanie recznym kotkiem 11 za po-
moca walka 10 i Sruby pociggowej 2 nakretka 3
jest przesuwana wzdtuznie. Powoduje ona prze-
suniecie dZwigni 6,a co za tym idzie przesunie-



cie wegbixlens siebiiecdragkéw 11i 7, spowodewane
przesunieciem ich punktéw zamocowama 4i5
na dzwigni.

Poniewaz obrotnica 9 jest umeruchomlona‘

przez ladunek, woézek skretny 14 wraz z osia Kie-
rowang 15 zmienia kierunek.

Drazek kierowniczy 7 jest osadzomy obrosbwo:
w punkcie 8 na dawigni obrotnicy 8,.Drazek kie--

rowniczy 1 przymocowany jest obrotowo w pum:
kcie 17 do osi przedniej 15. Sruba pociagowa ud®-
zyskowana jest w ramie 13.

Przy ruchu. sworznia. 12. dZwigni: 6. mprzod'
drazek kierowariczy 7 zmajdzte sie- w polozentu:

71, dzwignia wahadlowa 6 w. polozeniu 6, dra-
zek kierowniczy 1 w polozemiu.l{, ransies kierow
nicze 16 w polozeniu 16, (razem z przednia osia),

Przy ruchu sworznia 12 dzwigni 6 w przeciw-
nym Kkierunku drazek Kkierowmicy ? znajdzie sig

Fig. 1’

w polozeniu 7;, dzwignia 6 w polozeniu 62, dra-
zek kierowniczy 1 w polozeniu 1> i ramie Kkie-
rownicze 16 w polozeniu 162, przy czym przy-
czepa jest kierowana w lewo.

Zrastrzezenie patentowe

Urzadzenie:-do samogzynnego k’erowania z do-
datkowym kierowaniem recznym wieloosiowej
mrzyczepy samochodowej do przewozu dtuzyc,
znamienne tym, Ze pomiedzy obrotnica, na ktérej
spoczywa ladunek, i osig kierowang umieszczone
sy drazii . lierownicze, . przymocowane obrotowo
do jednoramiénnej’dzwigni (6) w roéznych odle-
gloéciaeh od swowznia (12) tej diwigni (6), przy
czym w celu kiérowania sworzen (12) jest osa-
dzony w znany spos6b przesuwnie w kierunku
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