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(54) Mobiles Arbeitsgeriit

(57) Die Erfindung betrifft ein mobiles Arbeitsgerat,
insbesondere Hubarbeitsbihne, aufweisend ein Fahr-
gestell (5) mit

- zu beiden Seiten angebrachten Bewegungsele-
menten (Réder 15, 16) und

- wenigstens drei angelenkten Stitzen (1, 2, 3, 4),
die durch ansteuerbare Verstellvorrichtungen (21,
22, 23, 24) verstellbar sind.

Wenigstens zwei an einer der freien Fahrgestell-
seiten (36) angebrachten Statzen (1, 4) sind mit ihren
Verstelleinrichtungen (21, 22) in eine Transportstellung
(T) gebracht und aus ihrer Abstatzposition (A) zusam-
menfdhrbar.

Die beiden zusammengeflhrten Stitzen (1, 4) sind
mit wenigstens einer Verbindungseinrichtung (7, 8) zu
einer dreieckférmigen Deichseleinheit (6) verbindbar
sind.
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Beschreibung

Die Erfindung betrifft ein mobiles Arbeitsgerat, auf-
weisend ein Fahrgestell mit

- zu beiden Seiten angebrachten Bewegungsele-
menten und

- wenigstens drei angelenkten Stiutzen, die durch
ansteuerbare Verstellvorrichtungen  verstellbar
sind.

Ein mobiles Arbeitsgerat der eingangs genannten
Art ist aus DE-TEUPEN PROSPEKTBLATT: Teleskop-
arbeitsbihne TL 23 und TL 23h bekannt. Auf einem
Fahrgestell ist ein Hubarm mit einem Arbeitskorb ange-
ordnet. Das Fahrgestell ist ein PKW-Einachsanhanger
mit beidseitig angebrachten Radern. Anstelle eines
PKW-Einachsanhangers kann ein Industriefahrgestell
oder ein Fahrgestell mit Ketten oder dergleichen ange-
ordnet sein. Das Fahrgestell tragt in der Mitte einen
Drehkranz, auf dem der Hubarm verschwenkbar ist. An
den Ecken des Fahrgestells sind Stltzen angebracht,
die mit Hydraulikzylindern hdhenverstellbar sind. Zwi-
schen zwei Stltzen ist eine Deichsel fest montiert, mit
der das Arbeitsgerat mit Hilfe eines Zugfahrzeugs von
einem zum anderen Arbeitsort gezogen werden kann.
An der Deichsel ist ein Stitzrad angeordnet.

Nachteilig ist, daB die Deichsel als zuséatzliches und
separates Teil am Fahrgestell angeordnet ist. Bei durch-
zufihrenden Arbeiten ist die Deichsel dariberhinaus
ein stérendes Element. lhre Lé&nge bestimmt, wie weit
das Arbeitsgerat von Gebauden oder dergleichen beab-
standet aufzustellen ist. Das fuhrt dazu, daB entweder
das Arbeitsgerat nochmals anders positioniert werden
muB oder die maximale Einsatzméglichkeit, gebildet
durch die maximale seitliche Reichweite mal maximale
Korbbelastung, nicht genutzt werden kann.

Ein mobiles Arbeitsgerat ist weiterhin aus der DE-
U-9 202 227 bekannt. Auf einem Fahrgestell ist ein
Oberbau positioniert. Zu beiden Seiten tragt das Fahr-
gestell Rader. Neben den Ré&dern sind zwei Stitzen
angebracht. Eine dritte Stiitze wird durch eine Deichsel
gebildet, der eine vierte Stitze gegeniiberliegt. Verstellt
werden die Stutzen mit Hydraulikzylindern. An der
Deichsel ist ein Stutzrad positioniert.

Diese Art der Abstlitzung hat sich bewahrt. Aller-
dings ist es erforderlich, daB die im rechten Winkel zur
Radachse liegende Deichselstitze bedingt durch den
Oberbau eine bestimmte Lange haben muB. Um die
Standsicherheit des Fahrgestells zu sichern, ist die
gegenlberliegende Stiitze gleich lang ausgebildet.
Beim Transport sind die anderen beiden Stltzen nach
oben an den Oberbau angeklappt. Um die Wendigkeit
des Arbeitsgerats beim Transport zu erhalten, ist ihre
Lange nur begrenzt ausbildbar, so daB nach allen Sei-
ten nicht die gleichen Einsatzméglichkeiten gegeben
sind.

Es stellt sich demnach die Aufgabe, ein mobiles
Arbeitsgeréat der eingangs genannten Art so weiterzubil-
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den, daB seine maximalen Einsatzméglichkeiten nach
allen Seiten hin in etwa gleich gut sind und seine Wen-
digkeit erhéht wird.

ErfindungsgemaB wird diese Aufgabe dadurch
gelost,

- daB wenigstens zwei an einer der freien Fahrge-
stellseiten angebrachten Stlitzen mit ihren Verstell-
einrichtungen in eine Transportstellung gebracht
und aus ihrer Abstltzposition zusammenfihrbar
sind und

- daB die beiden zusammengeflihrten Stitzen mit
wenigstens einer Verbindungseinrichtung zu einer
dreieckférmigen Deichseleinheit verbindbar sind.

Die mit der Efindung erzielten Vorteile bestehen
insbesondere darin, daB zwei an den Ecken des Fahr-
gestells angebrachte Stltzen zu einer dreieckférmigen
Deichseleinheit verbunden werden. Beim Ziehen des
mobilen Arbeitsgerats durch ein Fahrzeug wird so
erreicht, daB die Ziehrichtung etwa in der Mitte der Lauf-
achse bzw. des Fahrgestells angreift. Die beiden Ver-
stelleinrichtungen sorgen dafir, daB die dreieckférmige
Deichseleinheit so verstellt werden kann, daB sie der
Hohe der jeweiligen Anhangerkupplung angepaBt wer-
den kann. Deshalb ist es mdglich, das mobile Arbeits-
gerdt ohne zusétzliche Verdnderungen sowohl von
einem PKW als auch von einem LKW ziehen zu lassen.
Hierdurch wird die Wendigkeit des mobilen Arbeitsge-
rats erhéht. DarUberhinaus sorgen die beiden Verstell-
einrichtungen  dafir, daB die dreieckférmige
Deichseleinheit sténdig fest in der jeweiligen Zugstel-
lung gehalten wird und sich wie eine starr am Fahrge-
stell befestigte Deichsel verhalt. Dadurch, daB die
beiden Stiitzen im wesentlichen an den AuBenecken
des Fahrgestells angelenkt sind, ist gewahrleistet, daB
sie fur eine Arbeitsstellung die gleiche Lénge aufweisen
kénnen. Die Ubrigen Stltzen kénnen ebenfalls gleich
lang ausgebildet sein. Bedingt durch die annahernd
quadratische Konfiguration des Fahrgestells, an deren
Ecken die Stiitzen positioniert sind, ist durch die gleiche
Lange die maximale Reichweite sowie die maximale
Oberbaubelastung ausnutzbar. Damit bestehen nach
allen Seiten hin gleich gute maximale Einsatzmdglich-
keiten. Darlberhinaus wird durch die Drehung des
Abstltzkreuzes um etwa 45° gegeniber der Achsrich-
tung der Rader bzw. der Fahrzeuglangsachse die Breite
des Abstitzkreuzes reduziert und damit weniger Ver-
kehrsraum beansprucht.

Die Verbindungseinrichtung, die die beiden Stlitzen
an ihren freien Enden zusammenhalt, kann aus einem
Kniehebelelement, das in eine Spannhakendse ein-
greift, bestehen. Hierdurch ist ein einfaches und schnel-
les Verbinden beider Stiitzen zu einer Deichseleinheit
moglich. Selbstverstandlich sind auch andere Verbin-
dungseinrichtungen, wie z.B. Hydraulikeinrichtungen,
Schraubeinrichtungen oder dergleichen einsetzbar.

Vorteilhaft ist es, wenn jeweils ein Kniehebelele-
ment an einer der AuBenseiten und im Bereich des
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freien Endes der beiden Stutzen angeordnet ist. Hierbei
kann jeweils ein Spannhakenelement an einer der
AuBenseiten der im wesentlichen dreieckiférmigen Auf-
lagekonsole installiert sein. Durch diese Verriegelungs-
form wird gewabhrleistet, daB3 jeweils durch Lésen eines
der Kniehebelelemte die dreieckiérmige Deichselein-
heit wieder in zwei getrennte Stitzen aufgelost werden
kann. Die dreieckférmige Auflagekonsole kann dabei an
einer der Stiitzen befestigt bleiben. Wirkt sich hingegen
die dreieckférmige Auflagekonsole stérend beim Durch-
fahren von Arbeiten, z.B. auf weichen Untergrund und
dergleichen aus, kann sie auch von der anderen Stltze
abgenommen werden.

Auf der Anhéngerkonsole kann eine Anhanger-
kupplung angeordnet sein. Sie wird vorteilhafterweise
durch spezielle Befestigungselemente auf der Auflage-
konsole gehalten. Selbstverstandlich ist es auch mdég-
lich, die Anhangerkupplung mit der Auflagekonsole zu
verschweiBen.

Vorteilhaft ist es, wenn die an der gegeniberliegen-
den freien Seite angeordneten zwei Stltzen mit ihren
Verstelleinrichtungen  in  die  Transporistellung
geschwenkt und in einer Verriegelungseinrichtung
gehalten sind. Hierdurch wird gewéhrleistet, daB die
hinteren beiden Stlitzen beim Transport nicht von selbst
nach auBen verschwenken kénnen. Sie bilden mit dem
in Transportstellung gebrachten Oberbau eine Trans-
porteinheit. Darlberhinaus dienen die eingefahrenen
hinteren Stiitzen als Einfahrschutz.

Vorteilhaft ist es,

- wenn ein Stutzrad mit einer Stelleinheit verbunden
ist, die ein Stutzradgestange halt, das im Bereich
zwischen den beiden zu einer Deichseleinheit
zusammenflhrbaren Stitzen am Fahrgestell ange-
ordnet ist und

- wenndie Stitzradeinheit mit einer Motoreinheit ver-
bunden ist.

Hierdurch erhéht sich die Wendigkeit des mobilen
Arbeitsgerates derart, daB mit Hilfe des Stiitzrads ein
Verfahren und Verschwenken des Arbeitsgerats még-
lich ist. Ein weiterer Vorteil besteht darin, daB die
Anordnung der Stltzradkonstruktion relativ nahe zur
Transportachse ist, die beide Ré&der tragt. Hierdurch
Ubernimmt das Stiitzrad bis zu einem Drittel des
Gesamtgewichts des mobilen Arbeitsgerats. Dadurch
werden die Transportrader entlastet, was sich beson-
ders bei traglastempfindlichen Béden positiv bemerkbar
macht. Desweiteren ist die Anordnung des Stlutzrades
einschlieBlich Befestigung am Fahrgestell dann vorteil-
haft, wenn die Deichseleinheit zugleich als stabilisie-
rende Stutzen fur das Arbeitsgeréat ausgeftihrt sind. Bei
der Hoéhenverstellung der Stltzen kann dann von einer
Verstellung des Stitzrades abgesehen werden.

Vorteilhaft ist es, wenn die Stelleinheit aus einem
Verstellglied, an dem ein Lenkhebelelement und die
Stutzradeinheit angeordnet sind, besteht. Das Verstell-
glied ist von dem Stiitzradgestange gehalten. Hierdurch
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ist es moéglich, daB das Stutzrad auf einfache Art und
Weise ein- bzw. auszufahren. Ist das Stutzrad bis auf
den Boden ausgefahren, erméglicht die Lenkung direkt
am Stutzrad ein Verschwenken des Arbeitsgerates.

Um das Ein- und Ausfahren des Stutzrades zu
erleichtern, ist in das Verstellglied eine Ausfahrhilfe inte-
griert. Die Ausfahrhilfe kann dabei eine Druckfeder, ein
Gasspeicher, ein Oldruckspeicher oder ein angesteuer-
ter Hydraulikzylinder sein.

Zur Erreichung eines autarken Antriebs ist die
Motoreinheit vorzugsweise als Hydraulik- oder Elekiro-
motor ausgebildet.

Um die Standsicherheit der Sttitzen und ihrer opti-
malen Anpassung an die jeweiligen Bodenverhéltnisse
sichern zu kénnen, sind an ihren Enden (ber Befesti-
gungslaschen jeweils Auflageteller angeordnet.

Die Verstelleinrichtungen bzw. das Verstellglied
kénnen als Fluidmotoren, Pneumatikzylinder oder
Fluidzylinder, insbesondere als Hydraulikzylinder aus-
gebildet sein. Hierdurch ist ein prazises und genaues
Verstellen der einzelnen Stltzen gewéahrleistet.

Der Hubarm kann als Teleskopmast ausgebildet
sein. Hierdurch ist es méglich, den Hubarm den jeweili-
gen Einsatzhéhen und der notwendigen Transportstel-
lung genau anzupassen.

Die Erfindung wird nachstehend an einem Ausfih-
rungsbeispiel naher erlautert.

Es zeigen in schematischer Darstellung

Fig. 1 ein mobiles Arbeitsgerat in einer Draufsicht,

Fig. 2 ein mobiles Arbeitsgerat gemaB Fig. 1 in
einer Seitenansicht,

Fig. 3 eine Stltzenverbindungseinrichtung als Ein-
zelheit X aus einem mobilen Arbeitsgeréat
gemas Fig. 1 und

Fig. 4 eine vergréBerte Teilansicht eines Arbeitsge-

rats gemaB Fig. 1 mit einem autnom ange-
triebenen Stitzrad.

Ein in den Figuren 1 und 2 dargestellies mobiles
Arbeitsgeréat besteht aus

- einem Unterbau, auf dem
- ein Oberbau positioniert ist.

Der Unterbau ist als Fahrgestell 5 ausgebildet, das
als Rahmenkonstruktion gestaltet ist. Zu beiden Seiten
tragt das Fahrgestell Rader 15 und 16. Im Bereich der
durch die Rader gezogenen Achse sind die Fahrgestell-
tréger tailliert zusammengezogen. Im taillierten Bereich
des Fahrgestells 5 ist ein Drehkranz 25 angeordnet. Auf
dem Drehkranz 25 ist ein Hubarm 26 positioniert, der
einen Arbeitskorb 28 tragt und die den Oberbau 10 bil-
den. Den taillierten Tragern gegendberliegend sind freie
Fahrgestellseiten 36 und 37 ein Teil des Fahrgestells 5.
Sie sind durch Trager realisiert, die mit den zwei taillier-
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ten Tragern unter Verwendung von Zwischenhalte-
rungstragern verbunden sind. An den auBeren Ecken
der freien Fahrgestellseiten 36 und 37 sind Stiitzen 1, 2,
3 und 4 angelenkt. Die Stiitzen sind (ber Stiitzendreh-
lager 17, 18, 19 und 20 am Fahrgestell 5 gehalten. Die
Stutzendrehlager ermdglichen eine seitliche Ver-
schwenkung der Stiitzen von Hand.

Jede Stutze 1, ... besteht aus einer langeren und
einer kirzeren Teilstiitze, die angewinkelt miteinander
verbunden sind. Hierdurch erhalten die Stitzen die
Form eines angewinkelten Beins, das sich mit seinem
kirzeren Ende auf einem Boden abstltzen kann. In
etwa der Mitte der langeren Teilstitze der Statzen 1,...
ist ein Stutzenzylinderaufnahmeelement 32, 33 ange-
ordnet. Um jedes der Stitzendrehlager 17,.. ist ein U-
férmiges Abstitzteil 34, 35 gelegt und befestigt, das die
Schwenkmoglichkeit um ein Achsenelement im Stit-
zendrehlager 17, ... erméglicht. In einem Haltewinkel
der Schenkel des Abstutzteils 34, 35 ist das eine Ende
der Stutze 1, ... befestigt. Zwischen dem entgegenge-
setzten Haltewinkel des Abstitzteils 34, 35 und dem
Stutzenzylinderaufnahmeelement 32, 33 auf der Stiitze
1, ... ist jeweils ein Hydraulikzylinder 21, 22, 23, 24 befe-
stigt. An dem entgegengesetzten Ende weisen die Stut-
zen 1, ... jeweils einen Auflageteller 11, 12, 13, 14 auf,
die in Befestigungslaschen gehalten werden. Die so
beschriebenen Stutzen 1, 2, 3, 4 weisen eine durch die
beiden Teilstltzen gebildete runenférmige Keil-Gestalt
auf. Dadurch besteht die Méglichkeit, eine Abstiitzung
Uber Hindernisse hinweg.

Im Bereich der freien Enden der Stutzen 1 und 4 ist
an deren AuBenseite 1," bzw. 4, wie insbesondere auch
Figur 3 zeigt, ein Kniehebelelement 81 bzw. 91 befe-
stigt. Das Kniehebelelement 81 bzw. 91 weist eine
Exenter-Einrichtung 83 auf, das an einer Platte 85, die
mit speziellen Verbindungselementen an der jeweiligen
Stitze 1 bzw. 4 befestigt ist. Bestandteil der Verbin-
dungseinrichtung 7 bzw. 8 sind Spannhakendsen 82,
bzw. 92, die an den AuBenseiten einer im wesentlichen
dreieckférmigen Auflagekonsole 31 gehalten werden.
Die Auflagenkonsole tragt eine Anhangerkupplung 9.
Durch das Einfihren des Hebelelements 81 in die
Spannhakendse 82 sowie das Einflhren des Kniehe-
belelements 91 in das Spannhakenelement 92 mit
einem anschlieBenden Verspannen tiber die dazugehé-
rige Exenter-Gelenkeinrichtung ist es méglich, die Stiit-
zen 1 und 2 fest miteinander zu verbinden, so daf sich
eine im wesentlichen dreieckfdrmige Deichseleinheit 6
ausbildet.

Relativ nahe an der Stutzradkonstruktion zur Trans-
portachse, die die Rader 15, 16 tragt, ist am Fahrgestell
5 ein Stutzradgestange 59, wie Fig. 4 zeigt, angeordnet.
Das Stitzradgestange 59 halt ein Verstellglied 50, das
im wesentlichen rechiwinklig zur waagerechten Zug-
achse senkrecht verstellbar ist. Das Verstellglied 50
kann als mechanische Spindel oder elektrisch betatigte
Spindel ausgebildet sein. Es kann aber auch wie die
Positionen 21 und 24 ein Hydraulikzylinder sein. Am
vertikalen Verstellglied 50 ist Gber ein Drehlager 53 ein
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Lenkhebelelement 54 angebracht, das in Fahrtrichtung
zur Seite herausragt. Am Lenkhebelelement 54 ist das
Stutzrad 38 befestigt. Das Stlutzrad 38 kann aus einem
oder einem Raderpaar bestehen. Das Stitzrad 38 wird
von einer Motoreinheit 52, die als Hydraulik- oder Elek-
tromotor ausgebildet ist, angetrieben. Gesteuert wird
der Motor durch ein in das Lenkhebelelement 54 inte-
griertes Betatigungselement, das ein Schaltgestange
oder ein Schaltelement sein kann.

In das Verstellglied 50 ist eine Ausfahrhilfe 56 inte-
griert, die das Hochfahren aus der Transport- in die
Ruhestellung oder umgekehrt erleichtert. Die Ausfahr-
hilfe 56 kann dabei eine Druckfeder, ein Gasspeicher,
ein Druckspeicher oder ein angesteuerter Hydraulikzy-
linder sein.

Die Arbeitsweise des mobilen Arbeitsgerats, wie sie
sich aus dem dargestellten Ausflhrungsbeispiel ergibt
sei erlautert.

Mit einem Fahrzeug, z.B. einem PKW oder LKW,
wird das mobile Arbeitsgerét zu einem Arbeitseinsatz
ausgezogen.

Einsetzbar ist es dort fur folgende Arbeiten:

- Montage und Wartung der StraBen-, Schienen- und
Reklamebeleuchtung sowie der Verkehrssignalan-
lagen,

- Montagearbeiten an Leitungsmasten, Antennen
usw,

- Prafung und Instandsetzung von Briicken,

- Malerarbeiten,

- Glas- und Gebéaudereinigung,

-  Fassadenrenovierung,

- Wartungsarbeiten an und in Hallen, Toren, Decken,

- Wartungsarbeiten auf Werften,

- Wartungsarbeiten an Flugzeugen, Flugzeugentei-
sung,

- Baumbeschnitt, Baumchirurgie,

- Wartung von GroBmaschinen und Férderbandanla-
gen usw.

- Reinigungsarbeiten allgemein, z.B. Autobahnbe-
schilderung,

- Montagearbeiten in Werkhallen (ber Maschinen
und Hindernissen,

- Einsatz im Hochregallager,

- Arbeiten an Fahrleitungen, Signal- und Beleuch-
tungsanlagen der Eisenbahn,

- Film- und Fernsehaufnahmen, z.B. als erh&hter
Standort fur eine Kamera.

Am Einsatzort wird zuerst das Verstellglied 50, das
als Hydraulikzylinder ausgebildet ist, mit Hydraulikél
beaufschlagt, so daB das stabile Stitzrad 38 so weit
nach unten fahrt, daB es auf dem Boden aufsetzt.
Durch Betatigen der Anhangerkupplung wird das
mobile Arbeits-gerat vom Zugfahrzeug gelést. Dadurch,
daB die Stutzradkonstruktion relativ nahe zur Transport-
achse liegt, die durch die Rader 16 abgesttzt ist, Uber-
nimmt das Stitzrad 38 1/3 und die Rader 15, 16 2/3 des
Gesamtgewichts G. Hierdurch werden die Rader 15,
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16, mit denen hauptsachlich der Transport durchgefihrt
wird, wirksam entlastet. Durch ein Betatigen eines
Betatigungselements wird die Motoreinheit 52 aktiviert.
Mittels des in Fahrtrichtung zur Seite herausragenden
Lenkhebelelements 54 wird das Fahrgestell 5 gelenkt.
Eine Vorwérts-, Rluckwarts- und/ oder Schwenkbewe-
gung laBt sich auf diese Art und Weise sehr leicht
durchfihren, so daB das Arbeitsgerat am Einsatzort auf
das Genaueste aufgestellt werden kann.

Dann werden die Stiutzen 1, 2, 3 und 4 in ihre
Abstitzposition von Hand nach auBen geschwenkt.
Durch die Hydraulikzylinder 21, 22, 23, 24 ist jede
Stutze flr sich héhenverstellbar, so daB das Fahrgestell
5 als Unterbau genau waagerecht einjustiert werden
kann. Hierzu ist auf dem Fahrgestell eine Wasserwaage
eingebaut. Danach wird die Hubarm 26 mit Hilfe eines
Hydraulikzylinders 27 angehoben und aufgefahren. Der
Arbeitskorb 28 selbst ist Gber einen Hydraulikzylinder
29 verstellbar. Der Hubarm 26 besteht aus drei Alumini-
umprofilen, die rollengelagert sind und mittels interner
Hydraulikzylinder mit dazugehérigen Ketten gleichma-
Big ein- bzw. ausgefahren werden kénnen. Die Ketten
(nicht dargestellt) werden Uberwacht durch Sicherheits-
schalter. Durch die hydrostatische Parallelfiihrung des
Hydraulikzylinders 29 am Arbeitskorb 28 wird dieser
zwangsweise immer waagerecht gehalten. Der dreifach
ausgefahrene Hubarm 26 dreht sich auf dem Drehkranz
25 auf dem Fahrgestell 5. Der Drehbereich liegt bei
450°. Alle Bewegungen erfolgen hydraulisch, wobei der
Druck von einer Pumpe erzeugt wird, die durch einen
220 Volt-Wechselstrommotor angetrieben wird. Im
Arbeitskorb 28 befindet sich eine Arbeitssteuerung.
Dadurch ist der Hubarm 26 drehbar. Durch die spezielle
Ausbildung des Stltzsystems ist gewdhrleistet, daB
auch ein Gefalle, z.B. ca. 14 % ausgeglichen werden
kann. Durch die gleichlang ausgebildeten Stiitzen 1, 2,
3, 4 ist es mdglich, in jeder Drehstellung die maximale
seitlich Reichweite multipliziert mit der maximalen Hub-
armbelastung auszunutzen.

Bei beengten Platzverhdltnissen, wie z.B. enge
EinbahnstraBen, kénnen die Stltzen 1, ... teilweise, d.h.
= 45°, z.B. 15° im Verhéltnis zur Langsachse ausge-
klappt werden. Jede Stlitze ist dabei soweit auszuklap-
pen, wie es die Platzverhélinisse erlauben. Um die
Einstellarbeiten generell zu erleichtern, ist auBer der
Endstellung bei etwa 40° - 50° eine Zwischenstellung
des Ausklappwinkels der Stiitzen bei etwa 20° zur
Langs- bzw. Radachse durch eine Einraststellung vor-
gesehen.

Sind die Arbeiten beendet, wird der Hubarm 26 ein-
gezogen und in etwa im rechten Winkel zur Achse, die
durch die Rader 15 und 16 gehen, positioniert. Danach
wird der Arbeitskorb 28 eingefahren. Durch ein Betati-
gen der Hydraulikzylinder 21, ... werden die Stutzen 1,...
angehoben, so daB das Fahrgestell durch die Rader 16
und das Stutzrad 38 gehalten wird.

Danach wird das Arbeitsgerat mit Hilfe des Lenkhe-
belelements 54 und durch ein Betatigen der Motorein-
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heit 52 mit Hilfe des Betatigungselements aus dem
Arbeitsbereich herausgefahren.

In der Transportstellung T werden die Stltzen 2 und
3 von Hand aus der Abstitzposition A in Richtung
Arbeitskorb 28 geschwenkt und verriegelt. Die verrie-
gelten Stlutzen 2 und 3 bilden einen Einfahrschutz.
Durch den Einfahrschutz wird zum Beispiel das Einfah-
ren eines Radfahrers in den ansonsten stehenden
freien Raum verhindert.

Um das mobile Arbeitsgerat abtransportieren zu
kénnen, werden die anderen beiden Stutzen 1 und 4,
die gleichfalls in eine Transportstellung T durch die
Hydraulikzylinder 21 und 24 gebracht wurden, zusam-
mengefthrt. Durch ein Einbringen der Kniehebelele-
mente 81 bzw. 91 in die Spanndse 82 bzw. 92 wird
durch ein Anlenken mit Hilfe der Exzenter-Gelenkein-
richtung gewabhrleistet, daB die Stutzen 1 und 4 fest mit-
einander verbunden werden und so die dreieckférmige
Deichseleinheit 6 bilden. Mit Hilfe der nach vorne her-
ausragenden Anhangerkupplung 9 kann das Gespann
gebildet werden. Wesentlich ist dabei, daB durch die
Hohenverstellbarkeit der beiden Hydraulikzylinder 21
und 24 die Anhangerkupplung so angehoben bzw.
abgesenkt werden kann, daB entweder ein PKW oder
ein LKW oder ein anderes beliebiges Zugfahrzeug das
mobile Arbeitsgerat abtransportieren kann. Wesentlich
ist noch, daB die beiden Hydraulikzylinder 21 und 24
dafir sorgen, daB die dreieckférmige Deichseleinheit
sténdig in der Stellung bleibt, die fur die jeweiligen Zug-
verhalinisse maBgebend ist. Von besonderem Vorteil ist
aber, daB mit Hilfe gleich langer und gleich abgewinkel-
ter Stitzen vom Fahrgestell 5 eine Deichseleinheit 6
zusammensetzbar ist. Diese Deichseleinheit ist inte-
grierter Bestandteil des Abstiitzsystems und stellt kein
zusétzliches oder besonders ausgebildetes Zugele-
ment dar.

Jetzt wird das Zugfahrzeug herangefahren und die
Anhangerkupplung 9 am Fahrzeug verankert. Durch ein
Betatigen des Sperrventil wird der Hochfahrvorgang
des Verstellgliedes 50 eingeleitet. Mit Hilfe der Ausfahr-
hilfe 56 wird der ausgefahrene Kolben des Hydraulikzy-
linders des Verstellglieds 50 nach oben gedrickt.
Hierdurch wird erreicht, daB der Kolben zugleich fest im
Hydraulikzylinder arretiert ist und das Verstellglied 50
und das eingefahrene Stitzrad Gber Bodenunebenhei-
ten und dergleichen sicher bewegt werden kann.

Bezugszeichenliste:

Stutze

Stutze

Stutze

Stutze

AuBenseite

Unterbau, Fahrgestell

Deichseleinheit

, 8 Verbindungseinrichtung
Anhangerkupplung

0 Oberbau
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11 Auflageteller

12 Auflageteller

13 Auflageteller

14 Auflageteller15 Rad

16 Rad

17 Stutzdrehlager

18 Stutzdrehlager

19 Stutzdrehlager

20 Stutzdrehlager

21 Hydraulikzylinder

22 Hydraulikzylinder

23 Hydraulikzylinder

24 Hydraulikzylinder

25 Drehkranz

26 Hubarm

27 Hydraulikzylinder

28 Arbeitskorb

29 Hydraulikzylinder

31 Auflagekonsole

32 Stutzzylinder-Aufnahmeelement
33 Stutzzylinder-Aufnahmeelement
34 Abstitzteil

35 Abstitzteil

36 freie Fahrgestellseite

37 freie Fahrgestellseite

38 Stutzrad

50 Verstellglied

52 Motoreinheit

53 Drehlager

54 Lenkelement

56 Ausfahrhilfe

59 Stutzradgestange

81, 91 Kniehebelelement

82, 92 Spannhakendsen

83 Exzenter-Gelenkeinrichtung
84 Verbindungselement

85 Platte

A Absttzposition

T Transportstellung

AT Abtransportstellung

G Gesamtgewicht des Arbeitsgerats
Patentanspriiche

1. Mobiles Arbeitsgerat, insbesondere Hubarbeits-

blhne, aufweisend ein Fahrgestell (5) mit

- zu beiden Seiten angebrachten Bewegungs-
elementen (Rader 15, 16) und

- wenigstens drei angelenkten Stlitzen (1, 2, 3,
4), die durch ansteuerbare Verstellvorrichtun-
gen (21, 22, 23, 24) verstellbar sind

dadurch gekennzeichnet,
- daB wenigstens zwei an einer der freien Fahr-

gestellseiten (36) angebrachten Stiitzen (1, 4)
mit ihren Verstelleinrichtungen (21, 22) in eine
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10

Transportstellung (T) gebracht und aus ihrer
Abstitzposition (A) zusammenfihrbar sind und

- daB die beiden zusammengefiihrten Stitzen
(1, 4) mit wenigstens einer Verbindungseinrich-
tung (7, 8) zu einer dreieckférmigen Deichsel-
einheit (6) verbindbar sind.

Arbeitsgerdt nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, daf die Verbindungseinrichtung (7, 8) aus
einem Kniehebelelement (81, 91), das in eine
Spannhakendse (82, 92) eingreift, besteht.

Arbeitsgerat nach Anspriachen 1 oder 2, dadurch
gekennzeichnet, daB jeweils ein Kniehebelelement
(81, 91) an einer der AuBenseiten (1, 4') und im
Bereich der freien Enden der beiden Stitzen (1, 4)
und daB jeweils eine Spanndse (82, 92) an einer
der AuBenseiten eine im wesentlichen dreieckf6r-
migen Auflagekonsole (31) angeordnet ist.

Arbeitsgerat nach einem der Anspriiche 1 bis 3,
dadurch gekennzeichnet, da mit der Auflagekon-
sole (31) eine Anhangerkupplung (9) verbunden ist.

Arbeitsgerat nach einem der Anspriiche 1 bis 4,
dadurch gekennzeichnet, daB die an der gegen-
Uberliegenden freien Fahrgestellseite (37) ange-
ordneten zwei Stitzen (2,3) mit ihren
Verstelleinrichtungen (22, 23) in die Transportstel-
lung (T) gebracht und mit Verriegelungseinrichtun-
gen gehalten sind.

Arbeitsgerat nach einem der Anspriiche 1 bis 5,
dadurch gekennzeichnet, daf im Bereich zwischen
den beiden, zu einer Deichseleinheit (6) zusam-
menfihrbaren Stitzen (1, 4) ein mit einer Motorein-
heit (52) und einer Stelleinheit (54, 55)
verbundenes Stitzrad (38) am Fahrgestell (5)
angeordnet ist.

Arbeitsgerat nach einem der Anspriiche 1 bis 6,
dadurch gekennzeichnet, daB das Stutzrad (38) mit
Motoreinheit (52) und Stelleinheit (54, 55) von
einem Stlutzradgesténge (59) gehalten ist, das mit
dem Fahrgestell (5) verbunden ist.

Arbeitsgerat nach einem der Anspriiche 1 bis 7,
dadurch gekennzeichnet, daB die Stelleinheit aus
einem Verstellglied (50), an dem ein Lenkhebelele-
ment (54) und Stutzrad (38) angeordnet sind,
besteht und von dem Stiitzradgestange (59) gehal-
ten ist.

Arbeitsgerat nach einem der Anspriiche 1 bis 8,
dadurch gekennzeichnet, daB in das Verstellglied
(50) eine Ausfahrhilfe (56) integriert ist.

Arbeitsgerat nach einem der Anspriiche 1 bis 9,
dadurch gekennzeichnet, daB die Ausfahrhilfe (56)



11.

12.

13.

14.
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eine Druckfeder, ein Gasspeicher, ein Oldruckspei-
cher oder eine angesteuerter Hydraulikzylinder ist.

Arbeitsgerat nach einem der Anspriche 1 bis 10,
dadurch gekennzeichnet, daB die Motoreinheit (52)
ein Hydraulik- oder Elekiromotor ist.

Arbeitsgerat nach einem der Anspriche 1 bis 11,
dadurch gekennzeichnet, daB3 an den Stutzen (1, 2,
3, 4) Uber Befestigungslaschen ein Auflageteller
(11, 12, 13, 14) angeordnet ist.

Arbeitsgerat nach einem der Anspriche 1 bis 12,
dadurch gekennzeichnet, daB die Verstelleinrich-
tungen bzw. das Verstellglied (50), Fluidmotoren
oder Fluidzylinder, insbesondere Hydraulikzylinder
(21, 22, 23, 24) sind.

Arbeitsgerat nach einem der Anspriche 1 bis 13,
dadurch gekennzeichnet, daB3 der Hubarm (26) ein
Teleskopmast ist.
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