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(57) Abstract: The invention relates to an airbag device for
the protection of occupants, comprising an airbag housed in
the folded state in the roof region of the vehicle (10), which,
on deployment, unfolds downwards in the form of a curtain,
whereby a section (17) of the folded airbag runs in the
longitudinal direction of the vehicle (10) on the roof frame
(11) thereof, characterised in that a further section (21) of
the airbag is folded inwards at a folding point (20) relative
to the airbag section (17) folded along the roof frame (11)
and arranged above the windscreen (14) in the roof strut (15)
running perpendicular to the longitudinal direction of the
vehicle (10) and is fixed to the roof frame (11) by means of
fixing means (19) arranged in the region of the folding point
(20).

(57) Zusammenfassung: FEine Gassackeinrichtung zum
Schutz von Fahrzeuginsassen mit einem im Dachbereich des
Fahrzeuges (10) zusammengefaltet untergebrachten und sich
bei Ausldsung vorhangartig nach unten entfalteten Gassack,
wobei ein Abschnitt (17) des zusammengefalteten Gassackes
sich in Léngsrichtung des Fahrzeuges (10) an dessen
Dachrahmen (11) erstreckt, ist dadurch gekennzeichnet, dass
ein weiterer Abschnitt (21) des Gassackes gegeniiber dem
ldngs des Dachrahmens (11) eingefalteten Gassackabschnitt
(17) um eine Knickstelle (20) nach innen abgeknickt und
oberhalb der Windschutzscheibe (14) in dem quer zur
Liangsrichtung des Fahrzeuges (10) verlaufenden Dachholm
(15) angeordnet ist, wobei der ldngs des Dachrahmens
(11) verlaufende gefaltete Gassackabschnitt (17) mittels
eines im Bereich der Knickstelle (20) angeordneten
Befestigungsmittels (19) an dem Dachrahmen (11) befestigt
ist.
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Gassackeinrichtung fiir Kraftfahrzeuge

Beschreibung

Die Erfindung betrifft eine Gassackeinrichtung zum Schutz von
Fahrzeuginsassen mit einem im Dachbereich des Fahrzeuges
zusammengefaltet untergebrachten und sich bei Auslosung vorhangartig
nach unten entfalteten Gassack, wobei ein Abschnitt des
zusammengefalteten Gassackes sich in Langsrichtung des Fahrzeuges an

dessen Dachrahmen erstreckt.

Eine Gassackeinrichtung mit den vorgenannten Merkmalen ist in der

EP 0 808 257 Bl beschrieben. Der dieser Gassackeinrichtung zugehdrige
Gassack erstreckt sich nach einem Ausfiihrungsbeispiel iiber die Lange des
Fahrzeuginnenraums lings des zugeordneten Dachrahmens, wobei der
Gassack in vertikal verlaufender einzelne Kammern unterteilt ist. Vor

seiner Auslysung ist der Gassack zusammengefaltet und ldngs des
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Dachrahmens unter einer Fahrzeuginnenverkleidung untergebracht, wobei
der gefaltete Gassack zusitzlich in einem ihn einschlieBenden
Modulgehiduse untergebracht sein kann. Der bekannte Gassack deckt dabei
ersichtlich den Bereich der Seitentiiren mit den Seitenfenstern des

Fahrzeuges ab.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zi;grunde, eine Gassackeinrichtung der
eingangs genannten Art so weiterzubilden, dass sie auch in den vor den
Fahrzeuginsassen gelegenen Bereichen des Fahrzeuges wirksam und
demzufolge der Fahrzeuginsasse bei einem Unfall nicht nur gegen
Seitenaufprall, sondern auch gegen einen Vorwirtsaufprall auf Teile des

Kraftfahrzeuges geschiitzt ist.

Die Losung dieser Aufgabe ergibt sich einschlielich vorteilhafter
Ausgestaltungen und Weiterbildungen der Erfindung aus dem Inhalt der

Patentanspriiche, welche dieser Beschreibung nachgestellt sind.

Die Erfindung sieht in ihrem Grundgedanken vor, dass ein weiterer
Abschnitt des Gassackes gegeniiber dem ldngs des Dachrahmens
eingefalteten Gassackabschnitt um eine Knickstelle nach innen abgeknickt
und oberhalb der Windschutzscheibe in dem quer zur Lingsrichtung des
Fahrzeuges verlaufenden Dachholm angeordnet ist, wobei der ldngs des
Dachrahmens verlaufende gefaltete Gassackabschnitt mittels eines im
Bereich der Knickstelle angeordneten Befestigungsmittels an dem
Dachrahmen befestigt ist. Mit der Erfindung ist der Vorteil verbunden, dass
der Gassack in dem vor dem Fahrzeuginsassen liegenden Bereich des
Fahrzeuges leicht untergebracht werden kann, weil der oberhalb der
Windschutzscheibe quer zur Fahrzeuglidngsrichtung liegende Dachholm fiir
die Unterbringung des betreffenden Gassackbereichs genutzt ist, weil hier
dhnlich dem seitlich seitlich verlaufenden Dachrahmen ausreichend Platz

fiir die Unterbringung des gefalteten Gassacks zur Verfiigung steht. Die
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Befestigung des Gassackes ist dabei so festgelegt, dass sich der
abgeknickte Teil des Gassackes je nach Auslegung des Fahrzeuges

verschiedenartig entfalten kann.

In einer ersten Ausfithrungsform der Erfindung ist vorgesehen, dass der
weitere Abschnitt des Gassackes bei aufgeblasenem Gassack zur
Abdeckung der vorderen A-Siule des Kraftfahrzeuges eingerichtet und mit
seinem freien Ende mittels eines 16sbaren Haltemittels an dem Dachholm
festgelegt ist. Bei der Ausldsung der Gassackeinrichtung 18st sich der
abgeknickte Teil des Gassackes von seiner Befestigung an dem Dachholm
und schwenkt unter dem Aufblasdruck bei gleichzeitiger Begradigung der
Knickstelle um den vorderen, an der Knickstelle vorgesehenen
Befestigungspunkt am Dachrahmen als Drehpunkt in eine mit dem ldngs des
Dachrahmens verlaufenden Gassackbereich fortlaufende Lage, in der dieser
Gassackbereich nach seiner vollstindigen Entfaltung vor der vorderen A-
Siule eines Kraftfahrzeuges zu liegen kommt und diese letztlich abdeckt.
Die Abdeckung der A-Siule eines Kraftfahrzeuges mittels eines Gassackes
ist im Grundsatz aus der EP 0 832 795 B1 bekannt.

Nach einem Ausfiihrungsbeispiel der Erfindung ist vorgesehen, dass der
abgeknickte Gassackabschnitt zwischen dem losbaren Haltemittel und der
Knickstelle mittels wenigstens eines weiteren Befestigungsmittels
dauerhaft an dem Dachholm befestigt ist. Bei dieser Ausfithrungsform der
Brfindung verbleibt auch nach Entfalten und Aufblasen des Gassackes ein
Teilbereich in einer abgeknickten Lage zwischen der Knickstelle und dem
am Dachholm befindlichen Befestigungspunkt, so dass sich nur das freie
Ende des Gassackabschnitts vor die A-Séule legt. Mit dieser Gestaltung
eines zickzackartigen Verlaufs wird im oberen Bereich des Fahrzeuges eine
frithzeitige Zuriickhaltung des Kopfes des Insassen bei einem

Schrigaufprall verwirklicht. Ein weiterer Vorteil besteht darin, dass der
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Gassack in aufgeblasenem Zustand aufgrund dieses besonderen Verlaufs

eine groBere Steifigkeit aufweist.

In einer alternativen Ausfiihrungsform der Erfindung ist vorgesehen, dass
der weitere Abschnitt des Gassackes an dem Dachholm mittels eines
gleichzeitig als Anlenkung fiir die am Dachholm gehalterte Sonnenblende
dienenden Befestigungsmittels dauerhaft befestigt ist. Bei dieser Auslegung
des abgeknickten Abschnitts des Gassackes behélt der abgeknickte
Gassackabschnitt bei der Entfaltung des Gassackes seine Lage bei, so dass
die vor dem Insassen liegende Fahrzeugecke mit dem Ubergang des
Dachholmes zum seitlichen Dachrahmen durch den sich nach unten
entfaltenden Gassack abgedeckt ist. Soweit eine Sonnenblende
iiblicherweise an ihrer zur Fahrzeuginnenseite gelegenen Halterung 16sbar
und um ihre zur FahrzeugauBenseite gelegene Befestigung drehbar
beziehungsweise schwenkbar ist, ergibt sich der weitere Vorteil, dass die
dauerhafte Befestigung des abgeknickten Gassackabschnitts gleichzeitig
auch als fixe Halterung fiir den Sonnenblende nutzbar ist, so dass weitere

Befestigungsmittel nicht erforderlich sind.

Auch bei dieser Ausfithrungsform der Erfindung kann vorgesehen sein, dass
sich der abgeknickte Gassackabschnitt an dem Dachholm iiber das
Befestigungsmittel hinaus erstreckt und an seinem freien Ende mittels eines
16sbaren Haltemittels an dem Dachholm festgelegt ist, wobei sich bei
Ausldsung der sich iiber das Befestigungsmittel hinaus erstreckende Teil
des Gassack ebenfalls vom Dachholm 16st und vor die A-Séule des

Fahrzeuges schwenkt.

Bei beiden Ausfiihrungsformen der Erfindung kann vorgesehen sein, dass
das Haltemittel fiir die Festlegung des freien Endes des abgeknickten
Gassackabschnitts als Anlenkung fiir die am Dachholm gehalterte

Sonnenblende ausgebildet ist. Soweit eine Sonnenblende iiberlicherweise
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an ihrer zur Fahrzeuginnenseite gelegenen Halterung 16sbar und um ihre
zur FahrzeugauBenseite gelegene Befestigung drehbar bzw. schwenkbar ist,
ergibt sich daraus der Vorteil, dass die dauerhafte Befestigung des
abgeknickten Gassackabschnitts an dem Dachholm gleichzeitig auch als
fixe Halterung fiir die Sonnenblende nutzbar ist, so dass ein ohnehin
erforderlicher Anbindungspunkt fiir die Sonnenblende auch fiir die

Befestigung des Gassackes nutzbar ist.

In iiblicher Weise kann das Haltemittel zur 16sbaren Befestigung des
abgeknickten Gassackbereichs am Dachholm eine eine Sollbruchstelle
aufweisende Lasche sein; alternativ kann auch eine 16sbare

Klipsverbindung vorgesehen sein.

Um die Bewegung des abgeknickten Abschnitts des Gassackes mdglich
nahe an die A-Sdule des Fahrzeuges heran zu ermdglichen, kann
vorgesehen sein, dass die Kammern des Gassackes derart ausgerichtet sind,
dass deren Lingsachse in einem Winkel zwischen 30° und 60° zur
Vertikalen geneigt ist, und zwar in der gleichen Neigungsrichtung wie die °
A-Siule; vorzugsweise betrigt dieser Winkel etwa 45°. Damit kann eine

Anpassung an verschiedene Fahrzeugtypen erfolgen.

Soweit eine Gassackeinrichtung ohnehin an einen bestimmten Fahrzeugtyp
anzupassen ist, kann vorgesehen sein, dass der Gassack eine Mehrzahl von
einzelnen Kammern aufweist, deren Lingsachse jeweils eine der Neigung

der A-Siule gegen die Vertikale entsprechende Neigung aufweist.

In der Zeichnung ist ein Ausfithrungsbeispiel der Erfindung wiedergegeben,

welches nachstehend beschrieben ist. Es zeigen:
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Fig. 1 eine schematische Draufsicht auf die Halfte eines
Kraftfahrzeuges mit einer eingebauten Gassackeinrichtung bei

eingefaltetem Gassack,

Fig. 2 den Gegenstand der Figur 1 bei entfaltetem, aufgeblasenem
Gassack,
Fig. 3 den Gegenstand der Figur 1 in einer schematischen, teilweisen

Seitenansicht bei eingefaltetem Gassack,

Fig. 4 das Haltemittel zur 16sbaren Festlegung des abgeknickten

Gassackbereichs in einer vergréBerten Einzeldarstellung,

Fig. 5 den Gegenstand der Figur 3 bei entfaltetem, aufgeblasenem

Gassack.

Wie sich aus Figur 1 ergibt, weist ein schematisch dargestelltes Fahrzeug
10 einen in seiner Lingsrichtung verlaufenden Dachrahmen 11 auf, an
dessen vorderen Ende eine geneigte (Figur 5) A-Sédule 12 und an dessen
hinteren Ende eine C-Sidule 13 angeordnet ist. Am Ansatz der A-Sdule 12
an dem Dachrahmen 11 ist ein quer zur Lingsachse des Fahrzeuges
verlaufender oberer vorderer Dachholm 15 angeordnet, der die obere

Begrenzung einer Windschutzscheibe 14 bildet.

In ein derartiges Fahrzeug ist eine Gassackeinrichtung 16 eingebaut, mit
einem in Lingsrichtung des Fahrzeuges sich erstreckenden Gassackbereich
17, der insoweit dem Dachrahmen 11 folgend in dem Fahrzeug 10 eingebaut
und unter einer Fahrzeuginnenverkleidung montiert ist. Der sich in
Lingsrichtung des Dachrahmens 11 erstreckende Gassackbereich 17 ist
mittels mehrerer, iiber seiner Lingserstreckung verteilt angebrachter

Befestigungsmittel 18 an dem Dachrahmen 11 befestigt. Im Bereich des
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Ansatzes des vorderen Dachholms 15 weist die Gassackeinrichtung 16
einen an einer Knickstelle 20 abgeknickten und ldngs des vorderen
Dachholms 15 verlaufenden Gassackabschnitt 21 auf, wobei auBenseitig der
Knickstelle 20 ein Befestigungsmittel 19 zur Befestigung dieses vorderen,

an die Knickstelle 20 anschlieBenden Gassackbereiches 17 vorgesehen ist.

Der abgeknickte Gassackabschnitt 21 ist an seinem freien Ende mittels
eines losbar ausgebildeten Haltemittels 23 mit dem vorderen Dachholm 15
verbunden, wobei bei dem dargesteliten Ausfiihrungsbeispiel zusétzlich
zwischen dem Haltemittel 23 und der Knickstelle 20 noch ein
Befestigungsmittel 22 zur dauerhaften Befestigung des abgeknickten

Gassackabschnitts 21 an dem Dachholm 15 vorgesehen ist.

Wie sich hierzu aus Figur 2 ergibt, kommt es beim Entfalten und Aufblasen
des Gassacks aufgrund des einwirkenden Entfaltungsdrucks zunéchst
einmal zu einer Abldsung des abgeknickten Gassackabschnitts 21 im
Bereich des Haltemittels 23 von dem vorderen Dachholm, wobei der
abgeknickte Gassackabschnitt bestrebt ist, eine gestreckte Lage sozusagen
in Fortsetzung des lings des Dachrahmens 11 verlaufenden, entfalteten
Gassackbereiches 17 einzunehmen. Hierbei legt sich der losgeldste
abgeknickte Gassackabschnitt 21 mit seinem freien Ende vor die A-Sidule
des Kraftfahrzeuges 10 und deckt diese ab. Soweit eine vollstdndige
Streckung des Gassackbereichs 17 mit dem daran anschlieBenden
abgeknickten Gassackabschnitt 21 tiber die Knickstelle 20 hinaus durch die
Anordnung des Befestigungsmittels 22 an dem Dachholm 15 verhindert
wird, ergibt sich eine Art zickzackférmiger Verlauf der Gassackeinrichtung
16 im Bereich des Uberganges zwischen dem Dachrahmen 11 und der A-
Siule 12, so dass in vorteilhafter Weise eine frithzeitige Zuriickhaltung des

Kopfes des Insassen bei einem Schrigaufprall verwirklicht ist.
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Wie sich aus Figur 3 ndher ergibt, konnen das Befestigungsmittel 22 wie
auch das Haltemittel 23 gleichzeitig zur Halterung beziehungsweise
Befestigung einer im Fahrzeug vorgesehenen Sonnenblende 24 an dem
Dachholm 15 herangezogen sein, so dass zusédtzliche Befestigungsmittel

nicht erforderlich sind.

Wie sich aus Figur 4 ergibt, kann beispielsweise das Haltemittel 23 derart
ausgebildet sein, dass zwischen der Ose 25 zur Festlegung des
Befestigungsmittels 22 und dem an das Haltemittel 23 angeschlossenen
Gassack eine Sollbruchstelle 26 angeordnet ist. Alternativ kann — wie nicht
weiter dargestellt — jedoch auch eine losbare Klipsverbindung vorgesehen

sein.

Wie sich schlieBlich aus Figur 5 ergibt, kann zur Einstellung einer
entsprechenden Aufblasrichtung vorgesehen sein, dass die
Gassackeinrichtung 16 eine Mehrzahl von einzelnen Kammern 27 aufweist,
deren Lingsachse jeweils eine der Neigung der A-Séule 12 gegen die
Vertikale entsprechende Neigung aufweist. Hiervon abweichend kann
generell vorgesehen sein, dass die Neigung der Lingsachse der
entsprechenden Kammern 27 gegen die Vertikale etwa 30° bis 60°

vorzugsweise 45° betrigt.

Die in der vorstehenden Beschreibung, den Patentanspriichen, der
Zusammenfassung und der Zeichnung offenbarten Merkmale des
Gegenstandes dieser Unterlagen konnen einzeln als auch in beliebigen
Kombinationen untereinander fiir die Verwirklichung der Erfindung in

ihren verschiedenen Ausfithrungsformen wesentlich sein.
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Patentanspriiche

Gassackeinrichtung zum Schutz von Fahrzeuginsassen mit einem im
Dachbereich des Fahrzeuges (10) zusammengefaltet untergebrachten
und sich bei Auslésung vorhangartig nach unten entfalteten Gassack,
wobei ein Abschnitt (17) des zusammengefalteten Gassackes sich in
Lingsrichtung des Fahrzeuges (10) an dessen Dachrahmen (11)
erstreckt, dadurch gekennzeichnet, dass ein weiterer Abschnitt (21)
des Gassackes gegeniiber dem ldngs des Dachrahmens (11)
eingefalteten Gassackabschnitt (17) um eine Knickstelle (20) nach
innen abgeknickt und oberhalb der Windschutzscheibe (14) in dem
quer zur Lingsrichtung des Fahrzeuges (10)-verlaufenden Dachholm
(15) angeordnet ist, wobei der ldngs des Dachrahmens (11)
verlaufende gefaltete Gassackabschnitt (17) mittels eines im Bereich
der Knickstelle (20) angeordneten Befestigungsmittels (19) an dem
Dachrahmen (11) befestigt ist.

Gassackeinrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass
der weitere Abschnitt (21) des Gassackes bei aufgeblasenem Gassack
zur Abdeckung der vorderen A-Séule (12) des Kraftfahrzeuges (10)
eingerichtet und mit seinem freien Ende mittels eines losbaren

Haltemittels (23) an dem Dachholm (15) festgelegt ist.

Gassackeinrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass

der abgeknickte Gassackabschnitt (21) zwischen dem l6sbaren



WO 2006/069669 PCT/EP2005/013689

- 10 —

Haltemittel (23) und der Knickstelle (20) mittels wenigstens eines
weiteren Befestigungsmittels (22) dauerhaft an dem Dachholm (15)
befestigt ist.

4. Gassackeinrichtung nach Anspruch 2 oder 3, dadurch gekennzeichnet,
dass das Befestigungsmittel (22) zur dauerhaften Befestigung des
abgeknickten Gassackabschnitts (21) an dem Dachholm (15) als
Anlenkung fiir die am Dachholm (15) gehalterte Sonnenblende (24)
ausgebildet ist

5. Gassackeinrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass
der weitere Abschnitt (21) des Gassackes an dem Dachholm (15)
mittels eines gleichzeitig als Anlenkung fiir die am Dachholm (15)
gehalterte Sonnenblende (24) dienenden Befestigungsmittels (22)
dauerhaft befestigt ist.

6. Gassackeinrichtung nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, dass
sich der abgeknickte Gassackabschnitt (21) an dem Dachholm (15)
iiber das Befestigungsmittel (22) hinaus erstreckt und an seinem
freien Ende mittels eines 16sbaren Haltemittels (23) an dem

Dachholm (15) festgelegt ist.

7. Gassackeinrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 6, dadurch
gekennzeichnet, dass das Haltemittel (23) fiir die Festlegung des
freien Endes des abgeknickten Gassackabschnitts (21) als Anlenkung
fiir die am Dachholm (15) gehalterte Sonnenblende (24) ausgebildet

ist.

8. Gassackeinrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 7, dadurch
gekennzeichnet, dass das Haltemittel (23) als eine eine

Sollbruchstelle (26) aufweisende Lasche ausgebildet ist.
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10.

11.

11 =

Gassackeinrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 8, dadurch
gekennzeichnet, dass der Gassack eine Mehrzahl von einzelnen
Kammern (27) aufweist, deren Liingsachse in einem Winkel zwischen
30° und 60° zur Vertikalen in der gleichen Neigungsrichtung wie die

A-Sidule (12) ausgerichtet ist.

Gassackeinrichtung nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet, dass
die jeweilige Lingsachse der Kammern (27) in einem Winkel von 45°

zur Vertikalen angeordnet ist.

Gassackeinrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 8, dadurch
gekennzeichnet, dass der Gassack eine Mehrzahl von einzelnen
Kammern (27) aufweist, deren Lingsachse jeweils eine der Neigung
der A-Sidule (12) gegen die Vertikale entsprechende Neigung

aufweist.
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