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(54) Commande de lève-vitre à logique maître-esclave

(57) Platine pour la commande centralisée de
l'ouverture et de la fermeture des quatre vitres latérales
d'un véhicule automobile, comportant des commuta-
teurs pour la sélection individualisée de la vitre à action-
ner, lesdits commutateurs étant au nombre de deux,

commandant le mouvement des vitres avant, sauf lors-
qu'un dispositif de sélection est préalablement actionné
en vue de les affecter à la commande des vitres arrière
pendant une durée prédéterminée, à l'issue de laquelle
ils sont automatiquement réaffectés à la commande des
vitres avant.
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Description

[0001] La présente invention concerne une platine
pour la commande centralisée de l'ouverture et de la
fermeture des quatre vitres latérales d'un véhicule auto-
mobile, ainsi qu'un procédé de gestion de l'ouverture/
fermeture de ces vitres.
[0002] Dans les configurations actuelles, ces platines
disposent d'un nombre d'organes de commande égal à
celui des vitres. La disposition de ces organes reflète
d'ailleurs celle des vitres, et la sélection se fait naturel-
lement en appuyant sur le bouton qui correspond à la
vitre choisie. En général, ce type de platine est disposé
à l'avant, la gestion centralisée de l'ouverture et de la
fermeture de toutes les vitres n'étant pas disponible
pour tous les passagers, notamment pour des raisons
de sécurité lorsqu'il s'agit d'enfants. Cette platine re-
groupe d'ailleurs dans la plupart des cas d'autres com-
mandes, qui permettent par exemple le verrouillage des
portes/vitres arrière dans le cadre de la fonction sécurité
enfants, et/ou la commande de la position des rétrovi-
seurs lorsque ceux-ci sont automatisés.
[0003] Cette platine centralise donc déjà un certain
nombre de commandes, et la tendance actuelle dans la
conception des véhicules est d'augmenter encore le
nombre de fonctions automatisées, et par conséquent
le nombre d'organes de commande. Les concepteurs
doivent alors notamment faire face à un problème d'es-
pace, la taille de ces platines ne pouvant être augmen-
tée indéfiniment pour d'évidentes raisons d'ergonomie,
voire à un problème de complexité des pièces plasti-
ques formant ces platines fonctionnellement de plus en
plus riches. La complexification croissante a en outre
des incidences économiques non négligeables. Ainsi,
en termes de fabrication, la multiplication du nombre
des composants, imposant en général un accroisse-
ment du nombre des liaisons mécaniques, conduit sou-
vent à une réelle augmentation de la sophistication des
différents composants de la platine, qui devient dès lors
plus coûteuse à fabriquer.
[0004] L'objectif de la présente invention est de pro-
poser une configuration qui vise au contraire à réduire
le nombre d'organes de commande des vitres latérales
d'un véhicule, tout en offrant bien entendu les mêmes
fonctions que les platines traditionnelles.
[0005] Secondairement, l'un des buts de cette inven-
tion est de diminuer les coûts de fabrication de telles
platines.
[0006] L'invention concerne donc une platine pour la
commande centralisée de l'ouverture et de la fermeture
des quatre vitres latérales d'un véhicule automobile,
comportant des commutateurs pour la sélection indivi-
dualisée de la vitre à actionner, et elle est caractérisée
à titre essentiel en ce que lesdits commutateurs sont au
nombre de deux, commandant le mouvement des vitres
avant, sauf lorsqu'un dispositif de sélection est préala-
blement actionné en vue de les affecter à la commande
des vitres arrière pendant une durée prédéterminée, à

l'issue de laquelle ils sont automatiquement réaffectés
à la commande des vitres avant.
[0007] Il s'agit en fait d'un fonctionnement en logique
du type maître/esclave, selon lequel les commutateurs
sont à titre principal dévolus au fonctionnement des vi-
tres avant et, secondairement et d'une manière tempo-
raire, à celui des vitres arrière.
[0008] L'avantage économique procuré par cette so-
lution est clair, puisqu'il aboutit à la suppression d'au
moins un organe de commande, et souvent plus, ainsi
que cela sera montré dans la suite du texte.
[0009] Ainsi, selon une configuration possible, le dis-
positif de sélection et au moins un des commutateurs
sont actionnés par un même organe de commande qui
dispose de deux degrés de liberté de manoeuvre, l'un
étant dévolu à la sélection des vitres et l'autre à leur ac-
tionnement.
[0010] Cette disposition permet d'économiser un or-
gane de manoeuvre supplémentaire, et d'abaisser par
conséquent encore les coûts.
[0011] Par exemple, la platine de l'invention peut
comporter deux molettes rotatives dont le sens de rota-
tion détermine l'ouverture ou la fermeture des vitres, les-
dites molettes pouvant également subir un déplacement
radial impulsionnel déterminant le choix de la vitre ac-
tionnée.
[0012] Le déplacement impulsionnel confère à la mo-
lette un rôle de bouton-poussoir, pour la sélection de la
vitre avant ou arrière. Dans cette hypothèse, il ne sub-
siste que deux organes de commande.
[0013] Selon un autre mode de réalisation, la platine
de l'invention peut comporter un unique cylindre moleté
de commande dont le sens de rotation détermine
l'ouverture ou la fermeture des vitres, ledit cylindre pou-
vant subir un déplacement radial impulsionnel soit cen-
tral en vue de sélectionner les vitres arrière, soit à ses
extrémités pour sélectionner la vitre à activer. Dans ce
cas, il ne subsiste plus qu'un seul bouton de commande,
ce qui permet de simplifier considérablement la concep-
tion de la platine, voire d'y adjoindre des organes de
commande supplémentaires pour des fonctions qui ne
sont en principe pas implantées à ce niveau. L'apport
de fonctions nouvelles ne rendra pas la platine ergono-
miquement inutilisable du fait de la prolifération des bou-
tons de commande. La réduction du nombre des orga-
nes de commande pour les vitres permet au contraire
de repenser la répartition des fonctions/commandes à
l'intérieur de l'habitacle du véhicule, et peut ouvrir de
nouveaux horizons.
[0014] Selon une possibilité plus classique, le dispo-
sitif de sélection consiste simplement en un organe de
commande distinct des commutateurs, dont la manipu-
lation opère le basculement de l'affectation de ces der-
niers.
[0015] Dans tous les cas, il est à noter que les com-
mutateurs actionnant les vitres peuvent au surplus per-
mettre d'obtenir un déplacement lent ou rapide de cel-
les-ci. Le changement de vitesse est obtenu de manière
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classique soit par une action différente sur l'organe de
commande, soit par un positionnement différent de ce-
lui-ci.
[0016] Il est également à noter que, de préférence,
l'invention comporte un organe de commande dont l'ac-
tionnement permet de réaffecter les commutateurs à la
gestion du fonctionnement des vitres avant. Il autorise
en fait un mode de fonctionnement selon lequel le retour
à la commande des vitres avant est forcé par l'utilisa-
teur. En d'autres termes, ce dernier rebascule en mode
maître de manière anticipée.
[0017] De préférence encore, ledit organe est confon-
du avec le dispositif de sélection, et n'est actif qu'après
un premier actionnement sur ledit dispositif de sélection.
[0018] L'invention concerne également un procédé
de gestion de l'ouverture/fermeture des vitres d'un vé-
hicule automobile utilisant deux commutateurs pour ac-
tionner les vitres latérales du véhicule et un dispositif
pour la sélection des vitres avant ou arrière, caractérisé
en ce qu'il comporte les étapes suivantes, réalisées au
moyen d'un module électronique de contrôle de ladite
platine :

- scannage permanent d'une action sur un
commutateur ;

- en cas de détection d'une action, vérification de
l'existence d'une action sur le dispositif de
sélection ;

- en cas d'action sur ledit dispositif de sélection, af-
fectation des commutateurs aux vitres arrière ;

- activation du moteur correspondant à la vitre
sélectionnée ;

- dans le cas où il s'agit d'une vitre arrière, comptage
d'une durée prédéterminée sans détection d'action
sur les commutateurs ;

- à l'issue de cette durée, ré-affectation des commu-
tateurs aux vitres avant.

[0019] Le contrôleur électronique qui gère le fonction-
nement des commutateurs met en fait en oeuvre une
logique maître/esclave, comme cela a été indiqué pré-
cédemment. De préférence, la durée prédéterminée à
la fin de laquelle les commutateurs sont réaffectés aux
vitres avant est de l'ordre de 10 secondes.
[0020] Dans le cas où cette fonction existe, le procédé
de l'invention comporte au surplus l'étape suivante :

- en cas d'action sur le dispositif de sélection, activa-
tion d'une détection d'actionnement sur l'organe de
commande de la ré-affectation des commutateurs
aux vitres avant.

[0021] L'invention va à présent être décrite plus en
détail, en référence aux figures annexées, pour
lesquelles :

- la figure 1 est une vue en perspective d'une platine
avec deux organes de commande ;

- la figure 2 est une vue en perspective éclatée de la
platine de la figure 1 ;

- la figure 3 est une vue en perspective d'une variante
de platine avec trois organes de commande ;

- la figure 4 est une vue en perspective éclatée de la
variante de la figure 3 ;

- la figure 5 est une vue schématique partielle d'une
autre variante comportant un unique organe de
commande.

[0022] En référence à la figure 1, la platine (1 ) com-
porte deux molettes (2) et (3) dont le sens de rotation
commande alternativement l'ouverture et la fermeture
des vitres latérales. Chaque molette (2) et (3) est dévo-
lue aux vitres équipant l'un des côtés du véhicule.
[0023] En fonctionnement normal, basé sur une uni-
que action de rotation desdites molettes (2) et (3), ce
sont les vitres avant qui sont actionnées. Si l'utilisateur
fait précéder le mouvement de rotation d'une pression
dans le sens de la flèche (F), ce sont les vitres arrière
qui sont concernées, pour une période prédéterminée
de l'ordre de 10 secondes. Passé ce délai, et sauf à
exercer à nouveau cette force impulsionnelle, la mani-
pulation des molettes (2) ou (3) concerne à nouveau les
vitres avant, gauche et droite.
[0024] La figure 2 montre que les molettes sont cons-
tituées d'une enveloppe (4) et (5) munie de fentes (6)
transversales successives dans lesquelles s'ajustent
des crans (7) équipant des surfaces (8, 9) en forme de
voûte, prévues pour épouser l'intérieur desdites enve-
loppes (4) et (5) lorsque les crans (7) sont insérés dans
les fentes (6). Les molettes (2) et (3) sont mobiles en
rotation autour d'arbres (10) et (11) équipant les extré-
mités de patins (12) et (13) coulissant dans des loge-
ments (14, 15) prévus à cet effet dans un bâti support
(16). Le fond (17) de celui-ci est équipé d'un circuit im-
primé (18) comportant notamment les commutateurs
sur lesquels agissent les patins (12) et (13), ainsi que
les différents circuits répondant aux sollicitations rotati-
ves imprimées aux molettes (2) et (3), qui leur sont
transmises via des doigts (a, b) coulissables montés sur
ressort.
[0025] La variante montrée en figure 3 présente une
symétrie globale de révolution, et est dotée d'une part
d'un bouton-poussoir (19) de sélection des vitres avant
ou arrière, et d'autre part de manettes (22, 23) d'action-
nement desdites vitres.
[0026] Ces dernières sont rotatives autour d'un axe
vertical, et permettent l'ouverture ou la fermeture des-
dites vitres selon le sens de la rotation qui leur est im-
primée.
[0027] Un second bouton-poussoir (20) sert à inhiber
le fonctionnement desdites vitres, par exemple lors-
qu'on met en place une sécurité dite enfants. Les bou-
tons-poussoirs (19) et (20), ainsi que cela apparaît en
figure 4, sont montés dans une platine (21) qui leur sert
de guide. Celle-ci est surmontée d'une pièce (24) munie
de deux conduits d'allure triangulaire servant également
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au guidage en translation des boutons-poussoirs (19)
et (20). La partie centrale en forme de dôme offre no-
tamment un appui de guidage en rotation des manettes
(22) et (23). Le déplacement angulaire de ces dernières
est limité par des butées (25, 26) équipant un anneau
(27) solidarisé à ladite platine (21).
[0028] Les boutons-poussoirs (19, 20) exercent leur
action par l'intermédiaire d'un disque en nappe élasto-
mère (28) qui assure la commutation électrique ainsi
que les sensations tactiles obtenues lors de l'actionne-
ment desdits boutons. Ce disque (28) présente des lu-
mières (29, 30) laissant passer des éléments sensibles
(31, 32) solidaires du circuit imprimé (33). Ces éléments
sensibles (31, 32) permettent de détecter la position des
manettes (22, 23) lorsqu'elles sont entraînées en rota-
tion.
[0029] La figure 5 montre une autre version possible
de l'invention, dans laquelle l'organe de commande uni-
que est cylindrique avec un fût central (36) entouré de
deux têtes latérales (37, 38). La sélection du côté se fait
sur lesdites têtes latérales (37, 38), en exerçant une im-
pulsion dans la direction des flèches (F1 et F2). Lorsque
la vitre gauche ou droite est sélectionnée, une rotation
selon la flèche (R) permet, selon le sens de rotation,
d'abaisser ou de lever la vitre sélectionnée.
[0030] Une impulsion centrale selon la flèche (F') per-
met quant à elle de gérer les vitres arrière pendant une
durée prédéterminée.
[0031] Les exemples présentés à l'aide des figures ci-
dessus ne sont bien entendu nullement exhaustifs de
l'invention, qui englobe au contraire toutes les variantes
de forme et de configuration qui sont à la portée de
l'homme de l'art.

Revendications

1. Platine pour la commande centralisée de l'ouvertu-
re et de la fermeture des quatre vitres latérales d'un
véhicule automobile, comportant des commuta-
teurs pour la sélection individualisée de la vitre à
actionner, caractérisée en ce que lesdits commu-
tateurs sont au nombre de deux, commandant le
mouvement des vitres avant, sauf lorsqu'un dispo-
sitif de sélection est préalablement actionné en vue
de les affecter à la commande des vitres arrière
pendant une durée prédéterminée, à l'issue de la-
quelle ils sont automatiquement réaffectés à la
commande des vitres avant.

2. Platine pour la commande centralisée des vitres
d'un véhicule automobile selon la revendication
précédente, caractérisée en ce que le dispositif de
sélection et au moins un des commutateurs sont ac-
tionnés par un même organe de commande qui dis-
pose de deux degrés de liberté de manoeuvre, l'un
étant dévolu à la sélection des vitres et l'autre à leur
actionnement.

3. Platine pour la commande centralisée des vitres
d'un véhicule automobile selon la revendication
précédente, caractérisée en ce qu'elle comporte
deux molettes rotatives dont le sens de rotation dé-
termine l'ouverture ou la fermeture des vitres, les-
dites molettes pouvant également subir un dépla-
cement radial impulsionnel déterminant le choix de
la vitre actionnée.

4. Platine pour la commande centralisée des vitres
d'un véhicule automobile selon la revendication 2,
caractérisée en ce qu'elle comporte un unique cy-
lindre moleté de commande dont le sens de rotation
détermine l'ouverture ou la fermeture des vitres, le-
dit cylindre pouvant subir un déplacement radial im-
pulsionnel soit central en vue de sélectionner les
vitres arrière, soit à ses extrémités pour sélection-
ner la vitre à actionner.

5. Platine pour la commande centralisée des vitres
d'un véhicule automobile selon la revendication 1,
caractérisée en ce que le dispositif de sélection
consiste en un organe de commande distinct des
commutateurs, dont la manipulation opère le bas-
culement de l'affectation de ces derniers.

6. Platine pour la commande centralisée des vitres
d'un véhicule automobile selon l'une quelconque
des revendications précédentes, caractérisée en
ce que les commutateurs actionnant les vitres per-
mettent d'obtenir un déplacement lent ou rapide de
celles-ci.

7. Platine pour la commande centralisée des vitres
d'un véhicule automobile selon l'une quelconque
des revendications précédentes, caractérisée en
ce qu'elle comporte un organe de commande dont
l'actionnement permet de réaffecter les commuta-
teurs à la gestion du fonctionnement des vitres
avant.

8. Platine pour la commande centralisée des vitres
d'un véhicule automobile selon la revendication
précédente, caractérisée en ce que ledit organe
est confondu avec le dispositif de sélection, et n'est
actif qu'après un premier actionnement sur ledit dis-
positif de sélection.

9. Procédé de gestion de l'ouverture/fermeture des vi-
tres d'un véhicule automobile par une platine de
commande selon les revendications précédentes,
utilisant deux commutateurs pour actionner les vi-
tres latérales du véhicule et un dispositif pour la sé-
lection des vitres avant ou arrière, caractérisé en
ce qu'il comporte les étapes suivantes, réalisées
au moyen d'un module électronique de contrôle de
ladite platine :
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- détection d'une action sur un commutateur ;
- en cas de détection d'une action, vérification de

l'existence d'une action sur le dispositif de
sélection ;

- en cas d'action sur ledit dispositif de sélection,
affectation des commutateurs aux vitres
arrière ;

- activation du moteur correspondant à la vitre
sélectionnée ;

- dans le cas où il s'agit d'une vitre arrière, comp-
tage d'une durée prédéterminée sans détection
d'action sur les commutateurs ;

- à l'issue de cette durée, ré-affectation des com-
mutateurs aux vitres avant.

10. Procédé de gestion de l'ouverture des vitres d'un
véhicule automobile selon la revendication précé-
dente, caractérisé en ce que ladite durée prédé-
terminée est fixée aux alentours de 10 secondes.

11. Procédé de gestion de l'ouverture des vitres d'un
véhicule automobile selon l'une des revendications
9 et 10, caractérisé en ce qu'il comporte en outre
l'étape suivante :

- en cas d'action sur le dispositif de sélection, ac-
tivation d'une détection d'actionnement sur l'or-
gane de commande de la ré-affectation des
commutateurs aux vitres avant.
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