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£l kolemiddelomstyringsventilaggregat omfalter en kplemidde!~
omstyringsventil, som har et timoumtrykmanpvreret omslyringsven-
tillegeme il al omstyre retningen at kelemiddeistrom i el kglesystem,
og en pilolventilenhed til at styre mangvreringen af venlillegemet.
Filotventilenheden omiatter el pilotventilhus i fluidumforbindelse med
omstyringsventiilegemet, et mangvrérbart pilotventiliegeme i huset
og midier Ll manpvrering at pilotventilen omfatiende en plunger for-
bundet med pilotventillegemet til mangvrering hera!, et fgringsror,

som omgiver plungeren og er forbundetl til pilotventillegemet og ra-

ger ud herfra, saml en rel@spole, som omgiver fgringsreret i} ma- 2
nevrering al plungerer samt en bxrende konstruktion til at forbinde .l_._ 2
omstyringsventilen og piltolventilenheden. Den barende konstruktion

omfatter et forankringspanei, der er stift fastgjort i forhoid til om-

styringsventilen og suft fastgjort il pilotvenlilenheden til at holde

omstyringsvenlilen og pilotventilenheden sammen med plungerfprings-

roret, som rager vak fra forankringspanciet i en fprste retning, et

«tifi holdepanel, som er aftageligl forbundet med den ende af 1g-

ringsrprel, som rager ud vah fra torankringspanelet for at holde

relaspolen i stilling i forhold il fgringsroret meliem panelerne samt

forbindelsespaneler i indgreb mellem forankrings- og holdepanelerne.
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Den foreliggende opfindelse angar et kglemiddelomstyringsventilag-
gregat med

a) en k¢lemiddelomstyringsventil indeholdende et fluidumtrykma-
n@vreret omstyringsventillegeme til at omstyre retningen af kglemiddel-
strgm i et kelesystem;

b) en pilotventiienhed ti1 at styre mangvreringen af ventillege-
met omfattende et pilotventilhus i fluidumforbindelse med omstyringsven-
tillegemet, et mangvrérbart pilotventillegeme inden i huset og midler
ti1 at mangvrere pilotventilen omfattende en plunger, der er forbundet
med pilotventillegemet og mangvrerer dette, et fgringsrer, som omgiver
plungeren og er forbundet til pilotventilhuset og rager ud derfra, og en
relespole, som omgiver fgringsrgret ti1 mangvrering af plungeren, og

c) konstruktive midler til at forbinde omstyringsventilen med pi-
lotventilenheden.

Ft kglemiddelomstyringsventilaggregat af denne art kendes fra EP 0
089 788.

Ventiler til omstyring af kglemiddelstrgm har udbredt anvendelse i
kglesystemer sisom varmepumpeenheder, hvor kglemidlets strgmningsretning
gennem systemets varmevekslere jevnligt omstyres. Ventilerne, der omsty-
rer kglemiddelstrgmmen, mangvreres szdvanligvis med fluidumtryk til at
omstyre keglemiddelstremretningen. En pilotventilenhed til at styre flui-
dumtryk fastgeres typisk til kglemiddelomstyringsventilen for at opbygge
et kglemiddelomstyringsventilaggregat, som installeres som en enhed i
kglesystemet.

Pilotventilenhederne har omfattet en pilotventil for at tilfere
fluidumtryk til at drive omstyringsventilen samt en elektrisk pilotven-
tilaktuator. Pilotventilerne er i almindelighed flervejs-tostillingsven-
tiler opbygget af et pilotventilhus, som indeholder et pilotventillege-
me. Pilotventilerne leverer drivtryk af kglemiddel til de gnskede steder
pa omstyringsventilhuset afhengigt af pilotventilstillingen.

Pilotventilaktuatorer har sedvanligvis omfattet et rele med et
plungeragtigt anker til at omstille pilotventillegemet samt en relaespole

.ti1 at bevage plungeren eller ankeret. Plungeren har veret mekanisk for-

bundet til pilotventillegemet og raget ud fra pilotventilhuset inden i
et forseglet plungerfgringsrer. Feringsrgret har veret hermetisk samlet
med pilotventilhuset og raget ud fra pilotventilhuset for at ga ind i og
stgtte relaspolen. I de fleste konstruktioner har féringsreret haft en
hermetisk Tukket udragende endedel, hvori en plungerforspandingsfjeder
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har siddet.

Pilotventilrelzer har sadvanligvis varet opbygget med en cylindrisk
viklet spole indkapslet i dielektrisk formstofmateriale for at danne et
i almindelighed cylindrisk legeme med en central boring til optagelse af
det cylindriske plungerfgringsrgr. Relzboringen har haft en stgrrelse
til at give en pasning med fgringsrgret, som er snaver, men dog med
slip. Spolelegemet har varet snevert omgivet af en i almindelighed rekt-
angular metalramme, som dekker begge ender af spolelegemet og forlgber
langs diametralt modstaende sider af legemet. Rammen har primert virket
til at etablere en fluxvej omkring relzet, medens den samtidig har givet
en vis fysisk beskyttelse af spolelegemet. Rammen har varet permanent
samlet med spolelegemet og har i visse tilfelde tilvejebragt konstruktiv

_forbindelse med plungerfgringsrgret.

Pilotventilhuset har veret stift forbundet med omstyringsventilen
gennem en konsol. Plungerfgringsrgret har raget vak fra pilotventilhuset
og monteringskonsollen for at ga ind i og stgtte relaspolelegemet. Fgr-
ingsrgrskonstruktionerne har haft en gevindskdret tap i den ene ende,
der ragede igennem en tilsvarende abning i rammen, siledes at spolelege-
met og rammen gennem paskruning af en mgtrik pa feringsrgrets tap kunne
fastggres i stilling pa feringsrgret.

Selv om de kendte kglemiddelomstyringsventilaggregater har tilveje-
bragt effektiv, palidelig omstyringsventilfunktion, har der varet visse
ulemper ved udformningerne. Da plungerferingsrgrene har biret spolelege-
met og rammen, mdtte foringsreret ngdvendigvis rage frit ud fra pilot-
ventilhuset og fra den bzrende stgttekonsol. Fgringsrgret har derfor ve-
ret udsat for beskadigelse ved slag og mere langsomt pafgrte bgjende be-
lastninger. Ved handteringen under fremstillingsprocessen og under for-
sendelsen blev fgringsrgrene lejlighedsvis udsat for krafter tilstrekke-
Tigt store til at folde eller sammentrykke fgringsrgrene sa meget, at
bevagelsen af pilotventilplungeren blev forhindret.

Den samme ulempe er opstdet efter omstyringsventilaggregatet har
veret installeret i en varmepumpeenhed med relzet pa plads. Hvis relzet
eller dets ramme blev ramt med et varktgj eller pa anden vis blev udsat
for en form for belastning, kunne fgringsrgret blive udsat for for store
bgjningspavirkninger og foldet eller sammentrykket, sia plungerstemplet
blev kilet fast, sdledes at pilotventilen ikke kunne fungere. Den navnte
form for beskadigelse var for ethvert praktisk formal fatal for omsty-
ringsventilaggregatet, og der var stgrre risiko for dens indtraffen ef-
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ter samlingen af rele og pilotventil end for samlingen.

For det andet har opbygningen af relarammen og dens samling med re-
lelegemet kravet et betydeligt antal arbejdsoperationer, men har dog ik-
ke tilvejebragt en hgjt effektiv magnetisk kobling mellem spolen og
plungerankeret. Endvidere har rammen begranset relzets orientering i
forhold til omstyringsventilen, nar aggregatet var ferdiggjort. Det vil
sige, at relaspolen var indkapslet med tilledningerne ragende ud fra re-
lzet i en bestemt retning. Efter at releet var samlet i rammen, kunne
relzet kun anbringes pa fgringsrgret i en enkelt retning i forhold til
omstyringsventilaggregatet. Afhengigt af den konkrete installation kunne
spolens tilledninger sommetider karambolere med narliggende dele og ud-
styr.

Den foreliggende opfindelse har til formal at tilvejebringe et for-
bedret kglemiddelomstyringsventilaggregat, hvori pilotventilenheden er
forbundet med omstyringsventilhuset af en stgttende konstruktion, som
tilvejebringer en meget forenklet, men konstruktivt sterk forbindelse og
samtidig beskytter pilotventilplungerrgret mod beskadigelser. Dette
opnds ved at indrette det indledningsvis angivne
kglemiddelomstyringsventilaggregat sdledes, at det omfatter:

1) et forankringspanel stift fastgjort i forhold til omsty-

ringsventilen og stift fastgjort til pilotventilhuset til at

holde omstyringsventilen og pilotventilenheden sammen, idet

plungerfgringsrgret rager vek fra forankringspanelet i en

forste retning,

2) et stift holdepanel, som er aftageligt forbundet til den

udragende enderegion af fgringsrgret i afstand fra forankrings-

panelet, hvilket holdepanel er aftageligt for at muliggere pla-
cering af og adgang til relaspolen i stilling i forhold til fe-
ringsrgret mellem panelerne, og

3) tilkoblingsmidler i indgreb mellem forankringspanelet og

holdepanelet til beskyttelse af fgringsreret.

Forankrings- og holdepanelerne indeholder hver et stift spolebaren-
de nav, som omgiver fgringsrgret og rager ind i spolen. Spolen er sdle-
des ophengt mellem panelnavene i stedet for at vere baret af selve fg-
ringsrpret.

Panelnavene og de tilhgrende paneler danner polstykker for relzet
og tjener sammen med forbindelsespanelerne til at lede flux pa meget ef-
fektiv mide omkring relzet. Navene forbedrer den magnetiske kobling mel-
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lem de bzrende paneler og relazet si markant, at der kan anvendes rela-

tivt mindre relzer med lavere strgmstyrker til at mangvrere pilotventi-
len Tige s& effektivt som de stgrre relazer med stgrre strgmstyrker, der
blev anvendt til pilotventiler i den kendte teknik.

I et omstyringsventilaggregat med en konstruktion til montering af
pilotventilenheden i henhold til opfindelsen er forankringspanelet og
forbindelsespanelet dannet af et kontinuert plademetallegeme med et en-
kelt forbindelsespanel svejset til omstyringsventilhuset, idet foran-
kringspanelet forlgber pa tvars vak fra forbindelsespanelet, og det an-
det forbindelsespanel forlgber fra forankringspanelet i almindelighed
parallelt med det fgrste forbindelsespanel, sdledes at ankerfgringsrgret
forlgber imellem og beskyttes af forbindelsespanelerne. Holdepanelet er
fastgjort til feringsrgret i fast forbindelse med forbindelsespanelerne
for at opnad en stiv indkapsling af releet og en effektiv relefluxfg-
ringsvej.

Yderligere ejendommeligheder og fordele ved opfindelsen vil fremga
af den felgende detaljerede beskrivelse af en foretrukken udfgrelsesform
af opfindelsen med henvisning til den ledsagende tegning, hvorpa:

figur 1 er et sidebillede af et omstyringsventilaggregat ifglge op-
findelsen,

figur 2 er et billede set omtrent fra det sted, som er indiceret
ved linien 2-2 i figur 1,

figur 3 er et billede set omtrent fra det plan, som er betegnet ved

linien 3-3 i figur 1 med dele skaret vak, og

figur 4 er et billede svarende til figur 1 med dele vist gennemska-

ret og med dele fjernet.

Et kelemiddelomstyringsventilaggregat 10 opbygget ifglge opfindel-
sen ses i figur 1 pa tegningen og omfatter en kglemiddelomstyringsventil
som helhed betegnet med 12, en pilotventilenhed 14 til at styre funktio-
nen af keglemiddelomstyringsventilen 12 og en bzrende konstruktion 16 til
at forbinde omstyringsventilen 12 med pilotventilenheden 14. Omstyrings-
ventilaggregatet 10 er af den art, som installeres i et kglesystem sdsom
en varmepumpeenhed til at omstyre strgmretningen for kglemiddel gennem
systemets varmevekslere og derved zndre kg¢lesystemets funktionsmade fra
en, som virker til at afkgle rumluft, til en anden, hvori rumluft opvar-
mes. Varmepumpeenheder er almindeligt kendte, og tegninger og yderligere
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beskrivelse af ka]esyétemet, som aggregatet 10 anvendes i, er derfor u-
deladt for kortheds skyld.

Kglemiddelomstyringsventilen 12 omfatter et rerformet og i alminde-
Tighed cylindrisk ventilhus 20 hermetisk Tukket i begge ender, som star
i forbindelse med kglesystemet gennem et kompressorafgangsrgr 22 (figu-
rerne 2 og 3), et kompressorindtagsrer 24 og kglemiddelstregmrer 26, 28.
Ventilhuset 20 indeholder et tostillings- -omstyringsventillegeme (ikke
vist), som kan forskydes mellem alternative stillinger inden i ventilhu-
set for at udvirke omstyring af systemets kglemiddelstrgm pa den ovenfor
nevnte made. Omstyringsventilen 12 kan vere af enhver egnet eller sad-
vanlig opbygning og beskrives eller illustreres derfor ikke i detaljer.
Den foretrukne og viste ventil er opbygget som ventilen beskrevet i US
patentansggning nr. 643.475 fra 1984 og i EP patentansggning nr.
85109920.0.

1 den ene ventillegemestilling strgmmer kglemiddel fra kompresso-
rens afgang ind i ventilhuset 20 gennem reret 22 og forlader huset gen-
nem stremrgret 26, medens kglemiddel, som vender tilbage til ventilhuset
20 fra systemet, strgmmer igennem rgret 28 og tilbage til kompressorens
indtag gennem udgangsrgret 24. Nar ventillegemet er i sin anden stil-
1ing, stremmer kompressorens afgangskglemiddel til ventilhuset 20 gennem
rgret 22 og gir ud til systemet gennem rgret 28, medens kglemiddel, som
vender tilbage fra systemet £i1 ventilhuset 20, strgmmer gennem rgret 26
og vender tilbage til kompressorens indtag gennem rgret 24.

K¢1emidde1omsti11ingsventi]en 12 mangvreres mellem sine to alterna-
tive kglestrgmforende tilstande af pilotventilenheden 14. Omstyringsven-
tillegemet bevages i ventilhuset 20 ved pifgrte differentielle mangvre-
tryk, som tilfgres huset 20 af pilotventilenheden 14. Den viste pilot-
ventilenhed 14 omfatter en pilotventil 30 og en pilotventilaktuator 32.
Pilotventilen 30 er fortrinsvis en tostillings-firvejsventil indrettet
ti1 at styre mangvretrykket, som fdres ti1 ventilhuset 20 for at styre
funktionsmaden for kglesystemet gennem kglemiddelomstyringsventilen 12.
Aktuatoren 32 styrer for sit vedkommende pilotventilstillingen.

Som det ses i figur 4 omfatter pilotventilen 30 et ventilhus 34,
som rummer et pilotventillegeme 36, der kan bevages mellem alternative
stillinger inden i huset 34. Ventilhuset 34 star i forbindelse med kele-
middel ved kompressorens afgangstryk via kapillarrgret 40 (se figur 2),
som er hermetisk forbundet med huset 34 og indgangsrgret 22. Ventilhuset
34 er forbundet med kompressorens sugetryk via et sugetrykkapillarrgr



10

15

20

25

30

35

DK 163606 B

6

42, som er hermetisk forbundet til huset 34 og udgangsrgret 24. Afgangs-
og sugetrykniveauerne fgres til omstyringsventilhuset 20 gennem kapil-
larrgr 44, 46, der forlgber mellem pilotventilhuset 34 og de tilhgrende
modsatte ender af omstyringsventilhuset.

Huset 34 er fortrinsvis et rgrformet cylindrisk legeme med et ind-
vendigt kammer, der har en aben enderegion 48 omgivet af en ringformet
monteringsflange 50 og en modsat 1iggende Tukket enderegion 52. Et ind-
bygget pilotventilsade 54 er anbragt ved den lukkede enderegion og dan-
ner porte inden i ventilhuset 34, som stidr i forbindelse med hvert af
kapillarrgrene 42, 44, 46. Roret 40 star i forbindelise med pilotventil-
husets kammer pa et sted i afstand fra ventilsadet 54, sidledes at ven-
tilhusets kammer holdes konstant ved kompressorens afgangstryk.

Pilotventillegemet 36 er fortrinsvis formet af et cylindrisk knap-
formet element, som danner en ventilhulhed af en stgrrelse, sa den kan
strakke sig over og forbinde indgangsrgret 42 med enten kapillarrgret 44
eller kapillarrgret 46 afhengigt af stillingen af pilotventillegemet. En
cylindrisk fane 55 rager ud fra ventillegemet i en retning vak fra sadet
54.

Pilotventilaktuatoren 32 bevager pilotventillegemet mellem sine al-
ternative stillinger og omfatter i den foretrukne udfgrelsesform et
plungeraggregat 60 til at mangvrere ventilelementet, hvilket aggregat er
mekanisk fastgjort til ventillegemet, og et rele 62 til at mangvrere
plungeraggregatet. Pilotventillegemet er i den ene stilling, nar relzet
forsynes med energi og i den alternative stilling, nar relzet 62 ikke
forsynes med energi.

Plungeraggregatet 60 omfatter en plunger 64 dannet af et relaanker-
element, et fgringsrgr 66 for plungeren 64, en fgringsrgrhztte 70 til at
lukke den ende af fgringsrgret, som ligger modsat pilotventilhuset og
begrznse plungeren 64 aksialt i forhold til féringsrgret samt en for-
spandingsfjeder 72, som virker mellem fgringsrgrets hztte og plungeren
til at forspznde pilotventilelementet mod den ene stilling, nar relzet
62 ikke forsynes med energi.

Plungeren 64 udggres af et i almindelighed cylindrisk Tegeme opbyg-
get af jernmateriale og anbragt, si det kan glide i rgret 66. Plungeren
er mekanisk forbundet til pilotventillegemet gennem en ventillegemebz-
rende tverboring 74, som optager ventillegemets fremspring 55.

Foringsrgret 66 er et retlinet, cylindrisk, tyndvegget rgr, hvis
ene ende gar ind i den abne ende af pilotventilhuset, hvor fgringsrgrets
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ende er hermetisk fastgjort til pilotventilhuset. Feringsrgret rager
frit ud fra ventilhuset med sin modstdende ende hermetisk aflukket af
rerets hette 70.

Rgrets haette 70 er et i almindelighed cylindrisk propagtigt legeme,
som passer til fgringsrgrets 66 inderside. Ud fra rerets hette 70, ud i
ét hermed og forbi faringsrgrets ende rager en tap 75 forsynet med
skruegevind. Hztten 70 er fortrinsvis svejset og krympet pd plads i re-
ret 66 for at etablere en konstruktivt sterk og hermetisk samling mellem
hatten og roret.

Forspzndingsfjederen 72 er fortrinsvis en skrueviklet kompressions-
fjeder, som virker mellem rgrets hztte 70 og plungeren 64. I den illu-
strerede pilotventilenhed er plungeren 64 forsynet med en fjedermodta-
gende hulhed, som forlgber langs plungerens akse for at holde forspan-
dingsfjederen pa linie med plungeren og rerets hztte.

Relaspolen 62 udggres af en skrueviklet tradspole 80 indkapslet i
plast eller tilsvarende dielektrisk formbart materiale for at danne et i
almindelighed cylindrisk Tegeme 82, som har en central boringsagtig gen-
nemgiende dbning 84 til at optage fgringsrgret 66. De modsatte ender af
spolens trad er forbundet til pilotventilens forsyningskredsligb (ikke
vist) gennem spoletilledninger 86, 88, der gar fra spolen gennem legemet
82.

Konstruktionen 16, der barer pilotventilenheden, er opbygget og an-
bragt til konstruktivt at forbinde pilotventilenheden 14 med omstyrings-
ventilen 12 og samtidig bzre relzet og beskytte plungerfgringsregret 66
mod beskadigelse, sivel under fremstillingen af omstyringsventilaggrega-
tet som efter dets installation. Den barende konstruktion 16 jndeholder
i den viste udfgrelsesform et forankringspanel 90, som rager ud fra om-
styringsventilhuset 20 til stift at fastholde pilotventilenheden i stil-
ling i forhold til omstyringsventilen, et aftageligt holdepanel 92 i af-
stand fra forankringspanelet 90 for at holde relzet 62 korrekt samlet
med pilotventilenheden samt forbindelsespaneler 94, 96, som forlgber
mellem forankrings og fastholdepanelerne.

Forankringspanelet 90 er dannet af et i almindelighed rektangulert
plademetallegeme, som danner en i almindelighed cirkuler og central ab-
ning 100, som omgiver den abne ende af pilotventillegemet, idet fgrings-
rgret 66 rager gennem dbningen. Et i almindelighed cylindrisk flangenav
102 er indpresset i dbningen 100 og forlgber i almindelighed fra forank-
ringspanelets 90 plan og tzt omkring fgringsrgret 66. Det foretrukne nav
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102 danner en cylindrisk indvendig abning, der kan glide over og sidder
ganske tet pa fegringsrgrets overflade.

Der er udformet aksialt forlgbende tunger 104 omkring dbningen 100
i indbyrdes afstand, som forlgber aksialt ind i tilhgrende monteringsno-
ter 106 dannet pa tilsvarende steder af omkredsen i pilotventilenhedshu-
sets monteringsflange 50. Tungerne 104 er udbgjede til at passe i kan-
terne i monteringsnoterne 106 ved tapsah]ing, saledes at forankringspa-
nelet og pilotventilhuset er fast samlet.

I den foretrukne og viste udfgrelsesform af opfindelsen er for-
bindelsespanelerne 94 og 96 formet kontinuert med forankringspanelet 90
af en felles plademetaludstansning. Forbindelsespanelerne forlgber ret-
vinklet fra modstaende sider af forankringspanelet 90 Tangs med fgrings-
rgrets langde og parallelt hermed. Hvert forbindelsespanel har i almin-
delighed rektanguler form.

Forbindelsespanelet 94 forlgber langs omstyringsventilhuset og er
dannet med to ophgjede langsgdende ribber 110, som griber ind i omsty-
ringsventilhuset langs longitudinalt forigbende omrader, som i omkreds-
retningen ligger i afstand fra hinanden. Disse ribber 110 er fortrinsvis
fastgjort til omstyringsventilhuset ved punktsvejsninger (ikke vist),
som tjener til at sikre en stiv forbindelse med hgj styrke mellem kon-
struktionen 16 og omstyringsventilen.

Det viste forbindelsespanel 96 er i almindelighed plant, bortset
fra et par af afstivningsskgrter langs sine modstdende sider, som er
dannet af panelsektioner, som er bgjet imod panelet 94. Forbindelsespa-
nelerne 94, 96 forlgber indbyrdes parallelt pid modstiende sider af plun-
gerforingsrgret, idet forbindelsespanelerne ligger i si stor afstand fra
hinanden, at relzet 62 let kan sattes pa feringsrgret imellem dem.

Holdepanelet 92 er et i almindelighed rektangulaert plademetallege-
me, som er fastgjort aftageligt pa fegringsrgrets hattetap 75. Holdepane-
let danner en i almindelighed central fgringsrgrsibning 120 med et nav
122, der barer relzet, og som rager ud fra abningen 120 Tangs feringsrg-
ret mod forankringspanelet 90. Det viste nav 122 er formet kontinuert
med materialet i fastholdepanelet og har en cylindrisk inderflade af en
storrelse, sa den glider let over fgringsregrets abning og inden i den
centrale gennemgdende ;bning i relzet 62. Den panelside, som ligger ind
mod forbindelsespanelet 96, er dannet med en monteringsflange 124, der
forlgber et kort stykke langs forbindelsespanelet 96, hvor holdepanelet
er fastgjort til fgringsrgret. Den modstaende ende af holdepanelet er
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forsynet med monteringstunger 126, som forlgber en kort strekning langs
forbindelsespanelet 94. Holdepanelet er fastgjort i stilling pa ferings-
rgret 66 og forbindelsespanelerne ved en fastholdemgtrik 130, som er
skruet pd feringsrerets hzttetap og tvinger holdepanelet til indgreb med
forbindelsespanelerne 94, 96.

Under fremstillingen af omstyringsventilaggregatet 10 for samlingen
af relzet 62 med holdepanelet 92 tjener forankringspanelet 90 og forbin-
delsespanelerne 94, 96 til at beskytte feringsrgret 66 mod beskadigel-
ser, som ellers kunne forekomme under hindteringen. Skulle det delvis
samlede omstyringsventilaggregat blive tabt eller ramt pad anden vis, vil
forbindelsespanelerne, som rager ud pi modstaende sider af fgringsrgret
66, effektivt beskytte feringsrgret mod at udszttes for slagbelastnin-
ger, som ellers kunne folde eller bule fgringsrgret.

Nir relzet 62 er samlet med ventilaggregatet, og holdepanelet 92 er
fastgjort, beres relzet pa og forlgber imellem forankrings- og holdepa-
nelnavene. Konstruktionen 16 er ganske stiv, og understgtningen af rele-
et 62 beres alene af konstruktionen 16 og ikke af feringsrgret, som gar
dérigennem. Hvis relzet siledes udszttes for slag eller andre belastnin-
ger, som ellers kunne bevirke bgjning af fgringsreret, bares disse be-
lastninger af konstruktionen 16, sdledes at fgringsrgret effektivt iso-
leres fra enhver bgjningspavirkning.

Komponenterne i konstruktionen 16 udggres af magnetisk permeable
materialer, siledes at navene 102, 122 og deres tilhgrende forankrings-
og holdepaneler danner polstykker for relzet, medens forbindelsespane-
lerne etablerer en velledende fluxvej omkring relzet mellem polerne. Den
magnetiske forbindelse mellem navene og relzet er meget effektiv, og det
er blevet konstateret, at der ved brug af konstruktionen 16 til monte-
ring af en pilotventilenhed med en omstyringsventil kan anvendes mindre
og billigere relzer sammenlignet med dem, som kraves i konstruktioner i
den kendte teknik.

Den nye forbindelseskonstruktion 16 muligger endvidere montering af
relzet 62 i enhver af flere forskellige retninger i forhold til omsty-
ringsventilen. Som vist pd tegningen har panelerne 90 og 92 hver noter,
henholdsvis 132 og 134, pad hver af deres sider. Relzhuset 82 er udformet
med en enkelt monteringstap 136, som, afhazngigt af orienteringen af re-
leet i forhold til konstruktionen 16, gar igennem en af monteringsnoter-
ne 134, 136 i et af forankrings- eller holdepanelerne.

Som vist pa tegningen er spoletilledningerne 86, 88 formet ind i
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relzlegemet og udgir fra legemet med en vinkel i forhold til relzlege-
mets akse. Konstruktionen 16 tillader relzlegemet at anbringes pa fg-
ringsreret med tilledningerne udgiende fra enten den ene eller den anden
side af konstruktionen 16 mellem forbindelsespanelerne 64, 66 efter
gnske for den konkrete installation, som omstyringsventilaggregatet skal
bruges i. Ventilaggregatet 10 i figurerne 1-3 er f.eks. vist med releie-
gemets tap 136 i indgreb med noten 132 i forankringspanelet. Med denne
orientering udgar tilledningerne 86, 88 vak fra aggregatet forbi den
nermeste ende af ventilhuset 20 i retning af afgangsstrgmréret 22. Ved
genmontering af relzlegemet pd fgringsreret med relzlegemet drejet 180°
om fgringsrgret gir tilledningerne i retning af strgmrgrene 24, 26, 28,
jdet tappen 136 griber ind i noten 134 i forankringspanelet. Ved drej-
ning af relzlegemet ende mod ende kan spoletilledningerne orienteres til
at udgé af enhver side af konstruktionen 16 i almindelighed i modstaende
retninger med tappen 136 i indgreb med enten noten 132 eller noten 134 i
holdepanelet. Forholdet mellem tappen 136 og noterne 132, 134 muligger
samling af relalegemet pi en made, hvor det er fastholdt mod rotation i
forhold til konstruktionen 16.

PATENTKRAV

1. Kglemiddelomstyringsventilaggregat med

a) en kelemiddelomstyringsventil (12) indeholdende et fluidum-
trykmangvreret omstyringsventillegeme til at omstyre retningen af kgle-
middelstregm i et kglesystem;

b) en pilotventilenhed (14) til at styre mangvreringen af ventil-
legemet omfattende et pilotventilhus (34) i fluidumforbindelse med om-
styringsventillegemet, et mangvrérbart pilotventillegeme (36) inden i
huset og midler (32) til at mangvrere pilotventilen omfattende en plun-
ger (64), der er forbundet med pilotventillegemet og mangvrerer dette,
et foringsrgr (66), som omgiver plungeren og er forbundet til pilotven-
tilhuset og rager ud derfra, og en relaspole (62), som omgiver fgrings-
reret til mangvrering af plungeren, og

c) konstruktive midler (16) til at forbinde omstyringsventilen
med pilotventilenheden, KENDETEGNET ved, at disse konstruktive midler
omfatter:
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1) et forankringspanel (90) stift fastgjort i forhold til
omstyringsventilen og stift fastgjort til pilotventilhuset til
at holde omstyringsventilen og pilotventilenheden sammen, idet
plungerfgringsrgret rager vek fra forankringspanelet i en far-
ste retning,

'2) et stift holdepanel (92), som er aftageligt forbundet til
den udragende enderegion af fgringsrgret i afstand fra for-
ankringspanelet, hvilket holdepanel er aftageligt for at mu-
liggere placering af og adgang til relespolen i stilling i
forhold til feringsrgret mellem panelerne, og

3) tilkoblingsmidier i indgreb mellem forankringspanelet og
holdepanelet til beskyttelse af foringsreret.

2. Omstyringsventilaggregat ifglge krav 1, KENDETEENET ved, at
tilkoblingsmidlerne omfatter navelementer (102,122) placeret inden for
panelerne og forlgbende langs med feringsrgret og inden for relaspolen,
siledes at relaspolen understgttes pd navelementerne og imellem paneler-

ne.

3. Omstyringsventilaggregat ifglge krav 1, KENDETEGNET ved, at
tilkoblingsmidlerne omfatter forbindelsespaneler, som forlgber imellem
forankringspanelet og holdepanelet stort set indbyrdes parallelt og
stort set parallelt med fegringsrgret.

4. Omstyringsventilaggregat ifelge krav 2 eller 3, KENDETEGNET
ved, at forankringspanelerne og holdepanelerne og de nzvnte nav er ud-
formet af magnetisk permeable materialer for at danne relepolstykker, og
at forbindelsespanelerne danner magnetiske fluxstrgmveje mellem polstyk-

kerne.

5. Omstyringsventilaggregat ifglge krav 1, KENDETEGNET ved, at
omstyringsventilen yderligere omfatter et omstyringsventilhus (20) for
omstyringsventillegemet og at forankringspanelet er forbundet med omsty-
ringsventilhuset ved en svejsning.

6. Omstyringsventilaggregat ifglge krav 2, KENDETEGNET ved, at
forbindelsespanelerne er formet kontinuert med forankringspanelet.
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7. Omstyringsventilaggregat ifglge krav 6, KENDETEGNET ved, at
omstyringsventilen yderligere indeholder et omstyringsventilhus (20) for
omstyringsventillegemet, og at et af forbindelsespanelerne forlgber
langs med og er fastgjort til huset.

8. Omstyringsventilaggregat ifglge krav 3, KENDETEGNET ved, at
forbindelsespanelerne er udformet kontinuert med et af forankrings-og
holdepanelerne og forlgber langs modsat beliggende sider af relaspolen
ti1 indgreb med det andet af de navnte forankrings- og holdepaneler.

9. Omstyringsventilaggregat ifglge krav 8, KENDETEGNET ved, at
forbindelsespanelerne er udformet kontinuert med forankringspanelet, og
at holdepanelet danner flanger, som rager ud fra holdepanelet mod for-
ankringspanelet, hvilke flanger griber fat i forbindelsespanelerne.

10. Ventilaggregat ifglge krav 2, KENDETEGNET ved, at det yderli-
gere omfatter forbindelsespanelelementer, som forlgber mellem forank-
rings- og holdepanelerne, hvilke forbindelsespaneler er stift understst-
tet i forhold til pilotventilenheden og forlgber i almindelighed indbyr-
des parallelt og i almindelighed parallelt med faringsrgret.

11. Omstyringsventilaggregat ifslge krav 3, KENDETEGNET ved, at
forankringspanelet og holdepanelet hver indeholder et udragende nav
(102,122) anbragt omkring feringsrgret og forlgbende langs fgringsrgret
ind i relaspolen.
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