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Correcteur de freinage double circuit asservi a la décélération.

Le correcteur de freinage 20a comprend un boitier 26
percé d'un alésage 28 dans lequel coulissent un piston de
correcteur étagé 32 et un piston pilote 38. Une premiére valve
de correcteur 66 commandée 3 la fois par le piston de

correcteur et par le piston pilote et une seconde valve de
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correcteur 70, montée fixe dans le boitier, commandée par le o =
piston pilote, contrélent 'écoulement de fluide entre un géné-
rateur de pression de type tandem 10 et deux moteurs de pee :
w= frein arriére d'un véhicule 18, 24. < L % /I AR PN &J
< " Selon linvention, le piston pilote 38 est réalisé en deux Culm L 1] Ty,
parties adjacentes 38a, 38b définissant entre elles une ” ) o |
1 chambre pilote 50, cette dernidre étant reliée au générateur /Lﬁ:?é:"\_ P\ Sy J
des pressions 10 via une valve d'isolement- 20b commandée en © T,
3 fonction de la décélération du véhicule. -
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CORRECTEUR DE FREINAGE DOUBLE CIRCUIT ASSERVI
‘A LA DECELERATION

~L'invention se rapporte aux correcteurs de freinage double cir-
cuit asservis 3 la décélération du véhicule sur lequel ils sont installés.

Dans le document DE-OS- 2 236 294 est déerit un correcteur double
cireuit comprenant un boitier percé d'un alésage dans lequel sont montés
un piston différentiel et un piston pilote, une premiére valve de correcteur
étant commandée 3 la fois par le piston différentiel et le piston pilote
et une seconde valve de correcteur montée fixe dans le boitier étant comman-
dée par le piston pllote, une’ fbrce de commande appliquée au piston différen-
tiel sollicite celui-ci en contact avee le piston pilete et ce dernler en
contact avec le boltier dans une position de.repos dans laguelle les deux
valves de correcteur sont ouvertes.

Selon une premiére caractéristique de la présente invention, un
correcteur de ce type est asservi a la déeélération du véhicule au moyen d'une
valve d'isolement, camueen soi, commandée par une magsse d'inértie, gréce
a la disposition suivante : ledit piston'pilote est réalisé en deux parties
adjacentes définissant entre elles une chambre pilote et ladite valve d'iso-
lement étant située sur un eonduit aboutissant i ladite chambre pilote.

Selon une autre caractéristique de 1l*inventien, ladite. chambre
pilote est divisée en deux compartlments par un passage ,
reliant lesdits eompartlments, une valve de séeurité étant mentée dans ledit -
passage et commandée par celle des deux parties du piston pilete qui coopére
avec la premiére valve de correcteur, ladite valve de sécurité étant fermée
lorsque les pistons occupent leurs positions de repos.

Les détails et avantages de 1'invention apparattront plus claire-
ment a la lecture de la description qui va suivre et se refére aux dessins
annexés, dans lesquels :

La figure 1 est une représentation schématique d'un systime de frei
nage incorporant un correcteur selon 1'invention, représenté en coupe axiale,

La figure 2 represente une variante du correcteur de la figure 1,
egalement en coupe axiale,

La figure 3 représente une seeonde variante du correcteur de la
figure 1, en coupe axiale, et ’

La figure 4 représente une tr0131eme varlante du correcteur de
la flgure 1, également en coupe axiale.
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Le systéme de freinage de la figure 1 comprend un maitre cylindre
10, encore appelé générateur de pression, du type tander ', refoulant du
fluide sous pression dans deux conduits 12 et 14.

Le premier 12 est en liaison directe avee un frein de roue avant
16, situd sur le cdté gauche du véhicule, il est également en liaison avec
un frein de roue arriére 18, situé du c¢8té droit du véhicule, via un ensemble
correcteur de pression 20 qui fait 1l'objet de la présente inventien.

Le second conduit 14 est en liaison direecte avec unfreinde roue
avant droit 22 et en liaison avec un frein de roue arriére gauche 24 également
via 1l'ensemble correcteur 20.

L'ensemble correcteur 20 se compose de deux parties : ume partie
formant correcteur proprement dit 20a et une partie formant valve d'isolement
décéléroméirique 20b.

La partie formant correcteur eomprend un boitier 26 percé d'un
alésage étagé 28 constitué d'une portion de grand diamétre 28a et d'une
portion de petit diamdtre 28b, séparéespar un épaulement 30. Un piston de
correcteur étagé 32, formé d'une téte 32a et d'une ’queue 32b, coulisse de ma-
nidre étanche dans les deux parties d'alésage 28a et 28b, la queue du piston
se projetant 3 1'extérieur dans une chambre 3% ol régne la pression atmosphéri-
que et abritant un ressort 36 qui sellicite le piSten 32 en éloignement de
1'épaulement 30 vers une position de repos comme il sera vu plus loin.

' Dans 1'alésage 28a et en alignement avee le piston de correcteur,
est monté coulissant un piston pilote 38, réalisé en deux parties, une partie
38a adjacente au piston étagé 32 et une partie 38b & 1'opposé. Enfin, un
bouchon 40 obture 1'alésage 28a du cdté de la partie 38b du piston pilote.

Les pistons sus-mentionnés définissent dans 1'alésage 28 un certain
nombre de chambres :

- une premidre chambre d'entrée U2 entre la t&te et la queue du piston étagé
32, reliée au premier conduit 12 via un premier orifiee d'entrée 4li,

- une premidre chambre de sortie 46, entre la téte du piston étagé et la pre—
nuere partie de piston pilote 38a, reliée au frein de roue arriére droit 18
via un premier orifice de sortie 48 et un conduit 12',

- une chambre pilote 50 entre les deux parties 38a et 38b du piston pilote
reliée 3 la partie formant valve d'isolement 20b via un orifice pilote 52

et un conduit 54.

- une seconde chambre de sortie 56 entre la seconde partie de piston pilote
38b et le bouchon 40, reliée au frein de roue arriére gauche 24 via un second
orifice de sortie 58 et un conduit 14,
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- et une seconde chambre d'entrée 60, définie dans le bouchon 40 reliée
au second conduit 14 via .un second orifice d'entrée 62.

Le piston étagé 32 comprend un passage 64 entre les premiéres
chambres d'entrée et de sortie 42 et 46, dans lequel est montée une premiére
valve de correcteur 66 dont 1'epercule 66a est situé du cdté de la premiére
chambre d'entrée U2 et §ollieité élastiquement vers un sidge 66b.

Le bouchon Y40 comprend également un passage 68 entre les secondes
chambres d'entrée et de sortie 60 et 56, dans lequel est montée une seconde
valve de correcteur 70 dont 1'opercule 70a est situé du coté de la seconde
chambre d'entrée 60 et sollicité élastiquement vers un sidge 7TOb.

Les deux parties de piston pilote 38a et 38b portent chacune un
doigt 72a, 72b se projetant axialement en direction des opercules 66a et 70a
en traversant les sidges 66b et 70b - ]

En 1'absence de toute pression dans les chambres et les conduits
précités, le ressort 36 repousse le piston 32 en butée contre la partie -
de piston pilote 38a, celle-ci & son tour en butée contre la seconde partie
38b et cette derniére en butée contre le bouchon 40, ce qui définit la positic
de repos de 1'ensemble. ' ,

Dans cette position, les doigts 72a et 72b maintiemment les oper-
cules de valve 66a et 70a dégagés de leurs siéges;

La partie formant valve*d'iSOIement 20b comprend un corps T4
a4 1'intérieur duquel est définie une cavité 76 abritant une masse d'inertie
78 susceptible de se déplacer le long d'une rampe inelinde 80 lorsque la décé-
lération dépasse une valeur prédéterminée pour venir obturer un siége de cla~
pet 82 situé au débouché d'un orifice de sortie 84.

La partie formant valve d'isolement 20b comprend également un
orifice d'entrée 86 relié au premier conduit 12 et son orifice de sortie 84
est relié & 1'orifice pilote 52 de la partie formant correcteur 20a via le cor
duit 54. '

; Lers du freinage, le systéme déerit se comporte comme suit :

Durant une premiére phase, tant que la décélération reste inférieur
au seull prédéterminé, la masse 78 reste immobile au bas de la rampe 80 et élc
gnée du sidge 82, ce qui établit une libre communication entre le conduit 12
et la chambre pilote 50. .

I1 est aisé de constater que les pressions'de sortie, c'est & dire
les pressions qﬁi régnent dans les chambres de sortie 46 et 56 et sont
transmises aux freins arridre; restent égales aux pressions d'entrée, c'est a
dire les pressions créées dans les conduits 12 et 14 par actionnement du mai-
tre cylindre 10.
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Cette égalité reste assurée méme lorsque le piston 32 se déplace & 1'encontre

‘du ressort 36 quand la pression d'entrée dans la chambre 42 dépasse une

valeur prédéterminée. En effet, lors d'un tel déplacement, le piston étagé
32 s'éloigne de la partie 38a du piston pilote en provoquant la fermeture

de la valve 66. A cause de cette fermeture, la pression dans la chambre de
sortie U6 Pesterstationnaire et tout accroissement de la pression d'entrée,
tant dans la chambre d'entrée MZ que dans la chambre pilote 50 provoque le
rapprochement du piston étagé 32 et de la partie de piston pilote 38a et, par
suite, la réouverture de la valve 66.

Pour ce qui concerne la valve 70, on remarque qué, pour autant que
les pressions d'entrée régnant dans les conduits 12 et 14 sont égales,
la seconde partie de piston pilote 38b reste immobile et la valve 70 reste-
par conséquent ouverte.

Durant le processus qui précéde, on remarque que, a mesure que le
piston 32 se déplace & 1'encontre du ressort 36, la partie de piston pilote
38a se déplace conjointement avec le piston étagé 32 en s'éloignant de la se-
conde partie 38b. :

Durant une seconde phase du freinage, lorsque la décélération dépasse
un seuil prédéterminé, la masse 78 se déplace le long de la rampe 80 et vient
obturer le siége 82. La communication entre le eonduit 12 et la chambre pilote
50 est interrompue. Le volume de la chambre pilote 50 ne peut plus varier
et les deux parties de piston pilote 38a et 38b ne peuvent plus se déplacer
indépendemment l'une de l'autre et se comportent comme un ensemble ﬁbnobloe.

A partir de ce moment, les pressions de sortie dans les conduits
12" et 14' subissent un accroisseméntiinférieur 3 1'accroissement des pressions
d'entrée dans les conduits 12 et 14, dans le rapport des sections de la queue
et de la t8te du piston étagé 32, comme expliqué plus en détail dans le docu-
ment DE-A-2 236 294 déja mentionné, auquel on se référera avantageusement.

Dans la variante de la figure 2, ol les références des éléments
identiques sont les mémes qu'a la figure 1, on a prévu.de monter la seconde parti
de piston pilote 38b et le bouchon 40 dans un alésage annexe 28¢c, la chambre '
pilote 50 étant alors divisée en deux sous chambres : 50a, dans l'alésage 28a,
et 50b, dans l'alésage 28c, reliées par un canal 51. Dans le but de maintenir
au repos la valve 70 en position ouverte, un léger ressort 88 repousse la partie
de piston pilote 38b en butée contre le bouchon 40.

Le fonctiomnement de cet appareil est identique a celui de 1'appa~
reil représenté a la figure 1.
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Dans les deux cas, lors d'une défaillance de 1'un ou 1l'autre des circuits

de freinage, le fonetionnement est modifié cemme suit :

a) défaillance du ecircuit alimenté par le conduit 12 qui se traduit par une
absence de pression dans les-chambres 42, 46 et 50 ; lorsque la pression
dans la seconde chambre de sertie 56 atteint une valeur donnée, les pistons
32, 38a et 38b se déplacent ensemble & 1'encontre du ressort 36 et la valve
70 se ferme. La pression admise en frein arriére gauche 24 restera donc limit
a cette valeur donnée.

b) défaillance du circuit alimenté par le conduit T4 qui se traduit par une
absence de pression dans les chémbres 60 et 56 ; Les pressions d'entrée

et de sortie resteront égales tant que la déeélération n'aura pas atteint

la valeur prédéterminée déji évoquée, ce qui nécessitera d'atteindre des
pressions nettement plus élevées compte tenu du nen actionnement des freins
22 et 24, Si la déeélération attelnt cette valeur, la pression de sortie
transmise au freln 18 aura un aceroissement inférieur 3 1l'accroissement de la
pression d'entrée provenant du conduit 12, comme déjd expliqué, puisque la
partie de piston pilote 38a reste bloquée dans la p051t10n attelnte par suite
de 1l'isolement de la chambre pilote 50.

La seconde variante de la figure 3, ou les éléments identiques son
désignés par les mémes références, présente, par comparaison avec la variante
de la figure 2, les différences suivantes : le eanal 51 comporte une premidre
partie 51a(§%?s le boxtler 26 et une seconde partie 51b ménagde axialement
dans un bouchon/oo flxe dans 1'alésage 28a en regard de la premiére partie
de piston pilote 38a. AAle dséé)cox}xlr?ﬂéé-de la partie de canal 51b est prévu un joini
annulaire 92 formant valve At la partie de piston pilote 38b comporte une
extension axiale 9% qui traverse de manidre étanche le joint valve 92. Comme
représenté, 1l'orifice pilote ne débouche que dans la sous chambre 50a de la
chambre pilote. Cette modifieation n'affecte pas le fonctionnement normal du
systéme puisque lors de la mise en pression similtanée des deux conduits 12
et 1l, des pressions égales s'établissent dans les sous chambres 50a et 50b
de la chambre pilote 50.

Avant isolement de la chambre pilote 50 par fermeture de la partie
formant valve d'isolement 20b, la partie de piston pilote 38a se déplace
conjointement avec le piston étagé 32, 1‘extension axiale 9% se dégageant du
Jjoint valve 92 pour rétablir la continuité de la chambre pilote 50. Aprés

~isolement de la chambre pilete 50, les deux parties de piston pilote 38a et
- 38b se déplacent comme forment un tout comme déjd expliqué.’
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Par contre, le comportement en eas de défaillance est modifié, de la maniére
suivante : )
a) défaillance du circuit alimenté par le conduit 12 : eompte tenu de

- 1'absence de pression dans les chambres Y42, 46 et 50, la partie de piston

pilote 38a reste immobile et 1'extension axiale 94 demeure engagée dans le
joint valve 92. La sous chambre 50b étant isolée, la seconde partie de piston
pilote 38b ne peut se déplacer en éloignement du bouchen Y40, ce qui maintient
la valve 70 en position ouverte. La pression de sortie admise au frein 24
reste en toutes circonstances égale & la pression d'entrée délivrée via le
conduit 14.

'b) défaillance du circuit alimenté par le conduit 14 : le comportement est

identique a ecelui des modes de réalisation précédents.

A la figure Y on a représenté une treisidme variante du type de la
variante de la figure 3, dans laquelle la partie formant valve d'isolement
20b est intégrée dans le méme boitier 26 que la partie formant correcteur 20a,
les é1éments identiques y sont toujours désignés par les mémes références.

On remarquera que l'arrangement "masse d'inértie 78 en déplacement
le long d'une rampe 80" y a été remplacé par un arrangement "masse d'inertie
78 en déplacement & 1l'encontre d'un ressort 96".

Ce mode de réalisation présente des similitudes avec 1'appareil
déerit dans la demande de brevet FR-A-2 502 087 & laquelle on pourra avan-
tageusement se référer, notamment en ce qui coneerne la disposition selon
laquelle le piston étagé 32 modifie le tarage du ressort 96 de rappel 7
de 1a masse d'inertie afin que la décélération prédéterminée pour laquelle
1a masse se déplace pour fermer le siége 82 soit rendue variable en fonction
de la pression de freinage. '

On remarquera également d'autres dispositions annexes, parmi
lesquelles : _

- un piston de rappel 98 chargé par un ressort 100 assure un rappel obliga-
toire de la masse 78 dans sa position dégagée du siége 82 lorsque la pression
est reldchée.

- la queue du piston étagé 32 traverse la chambre atmosphérique 34 et se
projette dans la cavité 76 de la partie formant déeéléremétre 20 b.

- la valve 66 est montée dans la partie de pisten pilote 38a et la position
des premidres chambres d'entrée et de sortie 42, 146 est inversée.

- Bien que le raccordement de la cavité 76 au conduit 12 ait été représenté
par un conduit extérieur, on pourra avantageusement prévoir un canal al'in-
térieur du boitier 26 débouchant dans l'orifice 44, & l'instar de 1'appareil
représenté dans la demande FR-A-2 502 087 déja mentionnée.
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REVENDICATIONS
1. Correcteur de freinage double circuit asservi a la déeé-

lération, pour systéme de freinage d'un véhicule, comprenant un boitier
(26) percé dtun alésage (28) en deux parties de grand et petit diamétre
(28a, 28b), un piston de correcteur (32) étagé ayant une téte (32a) et

“une queue-(32b) coulissant respectivement dans les parties de grand et

de petit diamdtre de 1'alésage (28), un piston pilote (38) adjacent a

la t8te (32a) du piston étagé et coulissant également dans la partie de
grand diamétre (28a) de 1'alésage, et un bouchon fixe (40) refermant
1'alésage (28) 3 1'opposé du piston pilote, un ressort (36) en appuil

sur la queue (32b) du piston étagé et repoussant ce dernier ce dernier
en butée contre le piston pilote (38) et celui-ci en butée contre ledit
bouchon (40), ce qui définit la position de repos desdits pistons,rune
premiére chambre d'entrée (42) définie entre ledit piston étagé (32) et
ledit alésage (28a), une premiéfe’ehambre de sortie (46) définie entre
la téte de piston (32a) et le piston pilote (38), une seconde charbre de
sortie (56) entre le piston pilote (38) et le bouchon (40), et une seconde
chambre d'entrée ( 60) définie dans ledit bouchon (U40), lesdites chambres

~d'entrée étant & relier aux deux sorties d'un générateur de pression de

type tandem (10), et lesdites chambres de sortie étant a relier a des
freins arriére (18, 24) d'un cbté et de 1'autre du véhicule, un premier
passage (6l) entre les premidres chambres d'entrée (42) et de sortie (46),
un second passage (68) entre les secondes chambres d'entrée (60) et de
sortie (56), une premidre et une seconde valves de correcteur (66, 70)
dans lesdits passages, la premiére (66) étant commandée a la fois par
ledit piston étagé (32) et par ledit piston pilote (38) et la secondé
(70) étant éommandée par ledit piston pilote (38), caractérisé en ce que
ledit piston pilote (38) est réalisé en deux parties adjacentes (38a,
38b) définissant entre elles une chambre pilote (50), cette derniere
étant relide A la premidre chambre d'entrée (42) via une valve d'isole-
ment (20b), comnue en soi, commandée par une masse d'inertie (78) sen-
sible & la décélération dudit véhicule. S '

2. Correcteur de freinage selon la revendication 1, carac-
térisé en ce que ledit boitier comporte un alésage annexe (28c) dans le-
quel sont montés la seconde partie de piston pilote (38b) et ledit bou-
chon (40), ladite chambre pilote (50) étant divisée en deux sous-chambres:
1'une (50a) dans 1'alésage (28a) et 1l'autre dans 1'alésage annexe (28e),
commmniquant via un canal (51), ledit orifice pilote (52) ouvrant dans
la premidre sous-chambre (50a). ‘
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3. Correcteur de freinage selon la revendication 2, carac-
térisé en ce qu‘ii comprend un ressort (88) repoussant la partie de pis-
ton pilote (38b) en butée contre le bouchon (40). /

' 4, Correcteur selon la revendication 3, caractérisé en ce

que ledit canal (51) comprend une premiére partie (51a) dans le boitier

7(26) et une seconde partie (51b) dans un bouchon ammexe (90) fixé dans

1'alésage (28a) en regard de la premiéré partie de piston pilote (38a),
cette seconde partie de canal (51b) abritant un joint valve annulaire
(92) et ladite partie de piston pilote (38a) comportant une extension
axiale (94) coopérant avec ledit joint valve (92) pour former une valve
de séecurité isolant les deux sous-chambres pilotes (51a, 51b) au repos.

5. Correcteur selon 1l'une quelconque des revendications 1
3 U, caractérisé en ce que ladite valve d'isolement (20b) est abritée
dans le méme boitier (26).
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