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DESCRIPCION
Estacion portatil de dispensacion de agua
1. Campo técnico
La presente innovacidn se refiere al suministro de agua potable en lugares publicos.
2. Antecedentes

Durante décadas, se han utilizado fuentes fijas de pedestal para beber en parques y otras areas publicas para su uso
publico. Estas comprenden con frecuencia pedestales metalicos esculpidos con conductos internos adecuados y
pitorros o boquillas (‘bebederos’) y/o llaves de dispensacion de agua exteriores. Los pedestales incorporan
generalmente varios tipos de estructuras de base para asegurar/fijar permanentemente la estacion de dispensacién
de agua a una base de hormigén u otro tipo. Una linea de suministro de agua de la red se conecta/asocia a los
conductos internos de la fuente de agua, y unas valvulas accionadas por un botén pulsador o llaves de paso controlan
el flujo de agua desde el pitorro de dispensacion.

En afios mas recientes, las fuentes para beber han cambiado para permitir el llenado facil de botellas de agua
incluyendo, ademas de un accesorio de bebedero, llaves de dispensacién accesibles sin obstrucciones en el lado o
lados del pedestal. En disefios mas sofisticados se incorporan soportes de llenado entrantes dedicados en unidades
de dispensacion de agua en forma de columna, para permitir apoyar botellas mientras se rellenan.

Ademas, para gestionar la percepcion publica acerca de la seguridad, sabor y olor del suministro de agua
(especialmente las cloraminas), las unidades modernas de dispensacion de agua (en la presente memoria, también
denominadas indistintamente ‘estaciones’) incorporan a menudo equipos de filtracion. La patente de innovacién
australiana niamero 2008101137 ilustra un ejemplo de tal unidad.

Igualmente, para gestionar el derrame de agua accidental o malintencionado, que puede dar lugar a un
encharcamiento peligroso de agua en la base del pedestal, resulta conocido incorporar estructuras de retencion de
aguaen la base del pedestal que estan conectadas a su vez a tuberias de drenaje y similares. La patente de innovacion
australiana mencionada anteriormente también ilustra tal instalacién.

También se conocen estaciones de dispensacion de agua potable portatiles, y los disefios varian en gran medida.
Algunas se fabrican a medida y se incorporan a un remolque que puede remolcarse mediante un tractor principal
(camidén o automdvil) a una localizaciéon donde vaya a utilizar. De forma tipica, tales estaciones comprenden multiples
boquillas/llaves de dispensacion y, por lo tanto, son de forma tipica voluminosas y pesadas. Algunas unidades
comprenden un tanque de almacenamiento de agua interno de capacidad sustancial para alimentar mdltiples salidas
de dispensacion de agua; el tanque puede llenarse con agua de la red a través de una conexion adecuada.

Otras estaciones de dispensacion de agua portatiles se adaptan a partir de pedestales para beber tradicionales con
pitorros para beber / de llenado de botellas Unicos o dobles. La base del pedestal de dichas unidades no se fija
permanentemente al suelo, sino que se modifica para formar una plataforma de soporte que tiene una superficie de
construccion sustancial. La plataforma de soporte esta disefiada para mantener el pedestal en posicion vertical e
impedir una inclinacién lateral bajo cargas laterales. En algunos casos, la plataforma de soporte puede desmontarse
de la unidad de pedestal vertical para facilitar el transporte. Por ejemplo, la publicacion de patente WO 2018/066801
A1 describe una fuente de agua publica mévil que tiene una carcasa rectangular en forma de columna vertical que en
su base esta rebajada para contener una placa de soporte rectangular. La placa de soporte esta fijada en la base de
modo que pueda girar desde una posiciéon de transporte en la que estd completamente alojada dentro de la forma en
planta de la carcasa rectangular, a un estado desplegado en el que gira 90 grados para extenderse ortogonal con
respecto a su posicion de guardado y sobresalir desde lados opuestos de la base de la carcasa, aumentando de este
modo la estabilidad de soporte frente a vuelcos y caidas.

En otros casos, aunque también sea desmontable, |a plataforma de soporte metalica es sustituida por una base hueca,
moldeada por soplado (o de otro modo), prismatica, que en uso se llena con agua para formar un contrapeso pesado
para estabilizar la unidad de dispensacion vertical cuando se monta/fija en la base. En cualquier caso, este tipo de
unidades de dispensacion de agua portatiles requiere un tipo de equipo de transporte para transportarlas hasta un
lugar de instalacién.

La publicacion de patente US 2015/0101119 A1 describe una unidad de dispensaciéon de agua portatil del tipo
mencionado anteriormente. Comprende un elemento de bastidor de metal ligero de seccion transversal rectangular
que forma los lados superior, lateral e inferior de la unidad. El bastidor esta disefiado para recibir y fijar los paneles
anterior y posterior, que pueden mostrar publicidad o sefializacion, y alojar conductos. El soporte ilustrado en la patente
anterior parece ser un bastidor de base metalico simple. En cambio, lo que parece ser un producto australiano
(MeetPat MP-P-02) basado en este documento de patente, utiliza un soporte de lastre rellenable con agua como se
ha sefialado anteriormente. En ambos casos, el soporte puede desmontarse de la propia unidad de llenado de agua
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portatil, teniendo un tamafio y dimensiones para su alojamiento en una bolsa de transporte después de que se ha
retirado el soporte, para fines de transporte y almacenamiento. Segun las especificaciones técnicas, la unidad tiene
un peso de aproximadamente 20 kg.

La presente invencion se concibié con el objetivo de proporcionar una estacion portatil de dispensacion de agua con
una mejor versatilidad de instalacion.

En particular, esto resultara ventajoso para proporcionar una estacién portatil de dispensaciéon de agua, ya sea un
dispensador de agua de tipo bebedero o fuente o una estacion de llenado de botellas de agua, o ambos, pueda
desplegarse sin necesidad de operaciones de montaje que consumen mucho tiempo en el lugar de instalacion.

Resultaria especialmente Gtil proporcionar una unidad de dispensaciéon de agua portatil con una disposicion de
transporte a bordo que facilita mover la unidad.

La estabilidad de dicha unidad contra el vuelco, una vez desplegada en su sitio, sin necesidad de anclajes de detencion
y sujeciones similares, proporcionaria una ventaja adicional.

3. Resumen de la invencion

Seguln la presente invencion, se proporciona una estacion portatil de dispensacion de agua, que incluye: una carcasa;
conductos de suministro de agua internos para suministrar agua desde una conexiéon de entrada de agua accesible
externamente en la carcasa a una o mas salidas de dispensacion de agua dispuestas en distintos puntos alrededor de la
carcasa; y una base que comprende al menos dos aletas de base para soportar la carcasa sobre una superficie de soporte.
La estacion se caracteriza portener preferiblemente dos ruedas de transporte separadas entre si de forma coaxial montadas
cercade una cara inferior de la carcasa para sobresalir desde la cara inferior de forma que la estacién pueda ser transportada
con las ruedas hacia/opuestas a una superficie de soporte sobre la que se desplegara la estacion en uso; y porque las al
menos dos aletas de base estan articuladas permanentemente alrededor de un eje de articulacion respectivo en lados
opuestos de la carcasa para su despliegue entre una posicion guardada que puede fijarse, en la que las aletas de base se
extienden aproximadamente en paralelo a los lados respectivos de la carcasa, y una posicion completamente desplegada
que puede detenerse automaticamente, en la que las aletas de base se extienden sustancialmente perpendiculares a los
lados respectivos de la carcasa y se apoyan en la superficie de soporte.

De forma ventajosa, la estacién comprendera ademas conductos de drenaje de agua internos conectados para drenar
agua derramada de la salida o salidas de dispensacion de agua a entradas de drenaje asociadas hacia una conexion
de drenaje de agua accesible externamente de la unidad.

En una realizacion, la carcasa de la estacion tiene un aspecto aproximadamente en forma de caja, con una seccion
transversal rectangular, en donde, preferiblemente, la anchura es de forma tipica de dos a cuatro veces la profundidad
de la unidad, y la altura es de tres a cinco 0 mas veces la anchura, definiendo por tanto un cuerpo en forma de columna
rectangular que tiene una mayor propension a inclinarse por las cargas aplicadas en las caras laterales anterior y
posterior mas anchas que por las cargas aplicadas perpendicularmente a las caras laterales mas estrechas de la
carcasa. Las dos aletas de base plegables, articuladas cerca de, o en la parte inferior de, los lados (caras) anterior y
posterior, pueden desplegarse individualmente, permitiendo obtener por lo tanto una estabilidad adicional en su estado
desplegado cuando la estacion de dispensacién de agua esta en uso. Ademas, el montaje articulado permanente de
las aletas en la carcasa de la estacidn hace innecesario retirarlas para su transporte y almacenamiento cuando no
esté en uso. Por lo tanto, no se requiere ninguna operacién de montaje/ensamblaje separada.

De forma ventajosa, al menos una, aunque preferiblemente ambas, aletas de base, estan conformadas y/o articuladas
cerca de la parte inferior de la carcasa de forma que, al moverse a la posicion completamente desplegada y alcanzarla,
las ruedas se elevan en el proceso una pequefia distancia predeterminada desde la superficie de soporte. Esto
aumenta la estabilidad y ejerce una accién contraria al deslizamiento de la unidad con sus patas de base desplegadas.

Las aletas de base tienen preferiblemente una anchura similar a la anchura de la carcasa (aumentando asi los momentos
de inercia una vez que se despliegan para estabilizar la unidad) y pueden comprender una placa rectangular fijada entre
dos perfiles de montaje o integral con los mismos, que a su vez, estan fijados de forma pivotante, p. €j., mediante ejes, a
los lados en la direccion de la anchura opuestos respectivos de la carcasa. Las placas pueden tener una superficie con
un patrén o forma adecuados en la cara que, en el estado desplegado de la aleta de base, se apoya en la superficie de
soporte. Esto aumenta el acoplamiento por friccion entre las aletas de base y la superficie de soporte al desplegarlas.

Preferiblemente, los perfiles de montaje son secciones en forma de L que tienen una parte de pata mas larga fijada a,
o integrada con, la placa y una parte de pata mas corta que se extiende alejandose de la placa, en donde un montaje
(p. €j., un orificio) para fijar las aletas de base a un elemento de bastidor en los lados de la carcasa anterior y posterior
respectivos esta dispuesto en una localizacién en la pata mas corta que permite que las aletas de base giren alrededor
del eje de articulacién y se extiendan en voladizo desde la carcasa en una direccién hacia arriba, elevando las ruedas
desde la superficie de soporte durante la Ultima fase de movimiento de las aletas de base a la posicién completamente
desplegada en donde la placa de la aleta de base es coplanar con la superficie de soporte.
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De forma ventajosa, la estacion incluye ademas, para cada aleta de base, al menos un mecanismo de detencion
automatico disefiado para bloquear y fijar la posicion de las aletas de base a medida que cada aleta gira hacia su
posicidn completamente desplegada y la alcanzar. Esto evita la necesidad de una manipulacién manual separada de
elementos de bloqueo, tales como pasadores de bloqueo, para fijar la posicidn desplegada de las aletas de base, que
en particular sirven también para impedir que las aletas se plieguen de nuevo hacia la carcasa bajo cargas de palanca.

Dicho mecanismo de detencion podria estar presente en los lados en la direccion de la anchura de la carcasa, es
decir, de forma que las aletas de base se detengan en cada uno de sus lados, aunque esto no resulta esencial y, en
Ultima instancia, dependera de los requisitos de transporte de cargas para impedir que la carcasa vuelque y caiga.

En una primera realizacién, el mecanismo de detencién comprende un elemento de cierre de bloqueo pivotable moévil
con, y preferiblemente articulado a, la aleta de base, estando posicionado el elemento de cierre de bloqueo para una
uniéon automatica con un retenedor en la carcasa cuando la aleta de base alcanza, o estd en, su posicion
completamente desplegada.

De forma ventajosa, puede utilizarse una disposicién de desviacion para desviar positivamente el elemento de cierre
de bloqueo para permanecer en su posicion de detencion de movimiento de la aleta desplegada. La disposicion de
desviacion puede comprender un elemento de resorte de torsion que actla sobre el elemento de cierre de bloqueo,
un resorte de gas de presién (variable), un accionador de cilindro-pistén lleno de gas, o similares.

Ademas, el mecanismo de detencién de la primera realizacion puede configurarse De forma ventajosa para una
liberacion manual. En una forma preferida, la liberacién manual se realizara accionando el propio elemento de cierre
de bloqueo. Por lo tanto, el elemento de cierre de bloqueo puede comprender una parte de palanca dispuesta de forma
que sea facilmente accesible desde un lado de la carcasa para moverse manualmente (pivotar), liberando de este
modo el acoplamiento entre el elemento de cierre de bloqueo y el retenedor. Cuando esta presente una disposicion
de desviacién como se ha mencionado anteriormente, la palanca se dimensionara de forma que la accién de palanca
sea suficiente para transmitir un momento de liberacion suficiente para superar la fuerza de desviacion ejercida por la
disposicidn de desviacion sobre el elemento de cierre de bloqueo, y mover el elemento de cierre de bloqueo
separandolo del retenedor.

Preferiblemente, en el mecanismo de detencién de la primera realizacion, una de las secciones en forma de L de cada
aleta de base soportara el elemento de cierre de bloqueo, en este caso, articulado/que pivota cerca de un extremo
terminal de la pata mas corta; el elemento de cierre de bloqueo también se denominara a continuacion en la memoria
tira basculante, dada una configuracion de realizacion preferida del mismo.

La tira basculante puede incluir de forma ventajosa un pasador de guia saliente lateral que se aloja dentro de una
ranura curvada en la carcasa, favoreciendo de este modo el guiado del elemento de cierre de bloqueo durante la
rotacién de la aleta de base entre sus posiciones guardada y desplegada, asegurando de este modo también que el
elemento de cierre de bloqueo esté orientado y dirigido correctamente para su unién automatica con su retenedor en
cooperacion en la carcasa. El retenedor puede estar formado por un borde de un orificio pasante en una pared/panel
lateral de la carcasa a través del cual se extiende la parte de palanca.

En una segunda realizacién, el mecanismo de detencion comprende al menos una leva de bloqueo dispuesta para
girar con una de las aletas de base respectivas alrededor del eje de articulacion, y al menos un elemento de cierre de
bloqueo que coopera con la leva de bloqueo, estando fijado el elemento de cierre a la carcasa para un movimiento de
vaivén o de rotacién de forma que un extremo terminal del elemento de cierre, o seguidor adecuado en el elemento
de cierre, p. €j., un rodillo, esta dispuesto para desplazarse en una superficie de guia de la leva de bloqueo a modo
de cigliefial durante la rotacion de la aleta de base articulada entre sus posiciones guardada y completamente
desplegada. La superficie de guia tendra un escal6n o depresién en la que el extremo terminal se posiciona de forma
similar a un trinquete cuando la aleta de base esta en su posiciéon completamente desplegada. Esta disposicion podria
definirse de forma general como una variaciéon de un mecanismo de trinquete y gatillo en donde |a rotacién de la aleta
de base en su posicion completamente desplegada hace que el extremo terminal del elemento de cierre se introduzca
en el escalon, donde la rotaciéon en la direccién opuesta hacia la posicion retraida es impedida por el escalén,
bloqueando de este modo efectivamente la aleta de base en su estado desplegado.

De forma ventajosa, como con la primera realizacion del mecanismo de detencién, puede utilizarse una disposicion
de desviacion para desviar positivamente el extremo terminal (o seguidor) del elemento de cierre de bloqueo sobre la
superficie de guia de la leva de bloqueo, asegurando de este modo que el elemento de cierre de bloqueo permanecera
acoplado a la leva (aunque de forma extraible) y en particular, que mantendra su acoplamiento cuando esté en el
escaldn (de bloqueo) en la leva. La disposicion de desviacion puede comprender un elemento de resorte de torsion
que actua sobre el cierre de bloqueo, un resorte de gas de presion (variable) que actia sobre un extremo del elemento
de cierre opuesto a su extremo de acoplamiento con la leva, un accionador de cilindro-pistdn lleno de gas, o similares.

La superficie de guia de/en la, leva también puede tener un contorno de forma que incluya un pequefio saliente
(protuberancia) sobre el que el extremo terminal (o0 seguidor) del elemento de cierre se desplazara inmediatamente
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antes de que la aleta de base alcance su posicion guardada cuando la aleta de base gira de la posicion desplegada a
la posicion guardada. Esta protuberancia, junto con la disposicion de desviacion, ayudan a mantener la aleta de base
en su posicién guardada, sin un mecanismo separado para bloquear esta posicion.

Ademas, el mecanismo de detencion de la segunda realizacién también puede configurarse para poder liberarse
manualmente. En una forma preferida, dicho mecanismo de liberacién incluira una palanca de liberacién que pivota
en la carcasa y articulada al elemento de cierre de bloqueo de forma que puede mover selectivamente el extremo
terminal (o seguidor) del elemento de cierre separandolo del escalén en la leva. Cuando hay presente una disposicion
de desviacidén como se ha mencionado anteriormente, la palanca de liberacion se dimensionara de forma tal que la
accién de su palanca sea suficiente para transmitir un momento de liberacion suficiente para superar la fuerza de
desviacion ejercida por la disposicion de desviacidon sobre el elemento de cierre de bloqueo, y mover el cierre de
bloqueo separandolo del escalén.

En una forma preferida, las partes de brazo mas cortas de uno o ambos de los perfiles de montaje (en forma de L) de
las placas de base se conforman para definir integramente la leva de bloqueo en uno o0 ambos extremos en la direccion
de la anchura de las aletas de base y habra presentes por lo tanto uno o dos elementos de tira de bloqueo con
disposiciones de desviacién asociadas para fijar el estado desplegado de las aletas de base.

De forma ventajosa, una de las aletas de base estara articulada (es decir, con bisagras) a la carcasa alrededor de un
mismo eje de rotacion que el comun al par de ruedas de soporte. Preferiblemente, se proporcionara un eje comun
para una de las ruedas y uno de los perfiles de montaje en forma de L de la aleta de base.

El eje de rotacién estara ubicado lo mas cerca posible de un borde inferior lateral anterior o posterior de la carcasa,
de forma que la carcasa pueda inclinarse de forma controlada cuando las aletas de base estén en su posicidon guardada
en la que estas se extienden sustancialmente paralelas a las caras anterior y posterior de la carcasa. De este modo,
la unidad puede moverse como un remolque de transporte de dos ruedas de/a su lugar de instalacién. Ademas, esta
disposicidn preferida permite que la unidad se incline sobre el borde anterior (0 posterior) inferior, mas precisamente,
sobre el eje de rotacion del par de ruedas de la unidad, compartiendo solo la aleta de base este eje de rotacion cuando
se ha desbloqueado y pivotado a su posicién de guardado/transporte. La otra aleta de base puede permanecer en su
posicién completamente desplegada. De esta forma, la aleta de base todavia desplegada puede servir como superficie
temporal para transportar cajas y otros equipos junto con la unidad.

En una realizacién, la elevacion del par de ruedas de transporte de la unidad como consecuencia, en particular, de
que la aleta de base que comparte su eje gire a su posicion completamente desplegada, se logra porque la distancia
de una superficie de contacto con el suelo mas inferior de la placa de la aleta de base o los perfiles de montaje en
forma de L al eje de rotacion es entre unos pocos milimetros y unos pocos centimetros mas grande que el diametro
de las ruedas de transporte (o ruedas giratorias) fijadas a la parte inferior de la carcasa.

Dado que la aleta de base en cuestidn pivota con respecto al mismo eje de rotacién (o eje) utilizado por las ruedas, se
prefiere que la aleta de base presente un perfil algo redondeado en el lado de contacto con el suelo mas cercano al
eje de rotacién, para facilitar la rotacion completa de la aleta de base a su posicion completamente desplegada
después de que esa parte posterior contacte por primera vez con el suelo durante el movimiento pivotante de la aleta
y, posteriormente, eleve las ruedas del suelo.

De forma ventajosa, al menos una de las salidas de dispensacién de agua esta disefiada como una salida de llenado
de recipientes situada encima de una superficie de soporte en la carcasa adaptada para soportar un recipiente para
beber en posicion erguida vertical;

En una realizacion preferida, la unidad tendra dos de dichas salidas de llenado de botellas (recipientes) en los lados
anterior y posterior opuestos de la carcasa, en recesos dentro de la carcasa o encerrados dentro de una envoltura,
para dificultar el contacto directo con la salida de llenado de recipientes. Cada una de dichas salidas de llenado de
recipientes estara asociada a una entrada de drenaje (cubierta por una rejilla o malla adecuadamente densa) en la
superficie de soporte de recipientes conectada a los conductos de drenaje de agua.

En otra realizacion preferida, la unidad comprendera ademas o de forma adicional, una salida de dispensacién de
agua de tipo bebedero o fuente.

De forma ventajosa, el dispensador de agua de tipo fuente se incorporara a, o estara presente en, una bandeja que
esté articulada a un lado de la carcasa de forma que pueda desplegarse entre una posicion plegada que pueda
detenerse alineada aproximadamente con el lado anterior o posterior de la carcasa y una posicion desplegada detenida
pero liberable en la que la bandeja se extiende de forma aproximadamente perpendicular desde el lado de la carcasa.

La bandeja estara situada de forma ventajosa a una altura adecuada para su acceso por parte de personas en silla de
ruedas y/o nifios. La bandeja tendra de forma ventajosa una superficie superior que puede ser céncava hacia un canal
de drenaje u orificio de drenaje que, a su vez, estd en comunicacién con los conductos de drenaje internos. La
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incorporacion de una bandeja de fuente para beber plegable hace que la unidad sea mas compacta y mas facil de
transportar y almacenar mientras no esta en uso.

Preferiblemente, cada salida de dispensacién de agua estd dispuesta para su accionamiento por medio de un
accionador respectivo, en donde cada accionador esta dispuesto en una localizacién en la unidad que esta en el area
adyacente de su salida respectiva. El experto en la técnica es consciente de las diversas formas en que puede lograrse
esto, p. ej., valvulas de obturador de botdn pulsador, valvulas de obturador de llave de torsion, valvulas de obturador
de mando de giro, etc.

El experto en la técnica apreciard que existen multiples formas en las que pueden realizarse los conductos de
suministro de agua, asi como los conductos de drenaje de la estacidn, con componentes de equipos hidraulicos
apropiados conocidos en la técnica, tales como reductores de la presion de agua de la red, valvulas de conmutacion
y/o cierre de flujo, conexiones para conectar la estacidén a un suministro de agua de red y a una instalacién de drenaje,
tuberias de agua rigidas y flexibles, etc.

El experto en la técnica también apreciara que existen diversos tipos de conexiones de entrada y salida de agua
adecuadas que pueden emplearse en la estacion. Estas conexiones se dispondran preferiblemente en lados en la
direccién de la anchura opuestos de la carcasa, de modo que el suministro de aguay los conductos de drenaje puedan
conectarse a la estacion, por lo que esto permitira a los operarios conectar multiples de tales estaciones en serie
cuando se requiera el instalaciéon de multiples unidades segun las circunstancias.

Para aumentar adicionalmente la estabilidad de la unidad (estacion) cuando se despliega, un tanque de lastre de agua
puede estar alojado dentro de la carcasa. Preferiblemente, el tanque de lastre se dispondra en un extremo inferior de
la carcasa cerca de su parte inferior, para bajar el centro de gravedad de la estacidn, una vez que el tanque se llena,
y aumentar la estabilidad contra su vuelco.

El tanque de lastre puede tener un pitorro o pitorros de llenado/drenaje dedicados con una valvula o valvulas de cierre para
llenar y drenar el tanque independientemente del suministro y los conductos de drenaje de agua internos de la unidad.

En una realizacidn, el tanque de lastre puede tener una entrada de agua con valvula conectada a los conductos de
suministro de agua internos que reciben agua de la red, de modo que pueda llenarse antes de que la unidad esté lista
para su uso a través de la Unica conexién de entrada de agua.

Sin embargo, en una realizacién mas preferida, el tanque de lastre tendra una linea/tuberia de suministro de agua de
tanque conectada a los conductos de drenaje de agua internos para que pueda llenarse utilizando agua suministrada
desde la salida o salidas de dispensacién de agua a través de la entrada o entradas de drenaje asociadas.

En ambos casos, podria utilizarse una disposicion de drenaje de tanque dedicada separada.

Sin embargo, en una realizacion mas preferida, el tanque de lastre de agua estara plenamente incorporado
hidraulicamente en los conductos de drenaje de agua internos. Es decir, puede prescindirse de una disposicién de
llenado de tanque con valvula separada y, en vez, el drenaje del agua de derrame de la unidad se consigue siempre
dirigiéndola en primer lugar al tanque de lastre y luego desde este para su eliminacion. Para ello, es necesario tener
un mecanismo de prevencion de desbordamiento de tanque, que en su forma mas simple puede ser un rebosadero
desde donde pueda retirarse el agua de derrame por encima de un grado de llenado determinado del tanque. En una
realizacion, esto puede lograrse drenando el agua del tanque a una tuberia ascendente del tanque conectada a la
conexion de drenaje de agua de la carcasa a la que puede conectarse una manguera de drenaje para drenar el agua
de derrame a una localizacién remota con respecto a la unidad, impidiendo asi los riesgos de deslizamiento
mencionados anteriormente en la unidad.

El agua en el tanque de lastre afiadird una masa considerable a la unidad que aumentard la estabilidad pero limitara
la movilidad de la unidad. La necesidad de drenar el tanque de lastre después de que la unidad ya no esté en uso es
fundamental para poder mover la unidad con facilidad. En consecuencia, para facilitar el drenaje de las realizaciones
de tanque, que estan provistas de un tubo ascendente como control de llenado, puede haber presente un acceso de
drenaje con valvula de leva cerca de, o al nivel de llenado mas bajo del tanque en el tubo ascendente. Esto permite
obtener una forma rapida de que el operario drene el recipiente de almacenamiento de agua a través de la conexion
de drenaje de agua de la unidad. Un giro de 180 grados de la leva activara la leva y drenara el recipiente de
almacenamiento hacia el desagiie, sin tener que mover o desmontar la unidad.

Las realizaciones de unidad preferidas incorporaran disposiciones/accesorios de filtrado de agua dentro de la carcasa,
accesibles a través de un panel o paneles de carcasa extraibles, como se conocen en la técnica.

También de forma ventajosa, la carcasa de la estacidn puede disefiarse con medios para fijar informacion o paneles
de sefializacion intercambiables. Estos paneles podrian incluso formar parte integral de los paneles de carcasa
normales que encierran el bastidor interno.
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Si asi se desea, puede utilizarse un médulo de luz solar, para permitir la iluminacién temporal de la estacidn en general
0 al menos de los pitorros de dispensacion de agua.

De forma similar, aunque tal equipo aumenta el peso de transporte de la estacién, puede incorporarse un equipo de
enfriamiento de agua en la carcasa, alimentado ya sea a través de una conexion adecuada al suministro de red
externo, o mediante una bateria a bordo que puede ser de tipo capacitivo recargable.

A continuacién se describira una ejecucion ilustrativa de la presente innovaciéon haciendo referencia a los dibujos
adjuntos a modo de varias realizaciones no limitativas.

4. Breve descripcion de los dibujos

La Figura 1 es una vista en perspectiva de una estacién de dispensacion de agua moévil (y modular) segin una primera
realizacion de la invencion, con aletas de base (o estabilidad) desplegables en una configuracion de trasporte;

las Figuras 2a y 2b son vistas en perspectiva laterales anterior y posterior de una segunda realizacion de la invencion,
siendo la estacion similar a la de la Figura 1, aunque incorporando una bandeja de fuente de agua plegable montada
en la carcasa y mostrada en un estado desplegado, con un panel anterior retirado para mostrar un tanque de lastre
de agua montado en la carcasa, con las aletas de base plegables mostradas en un estado completamente desplegado,
en uso, de la estacion;

la Figura 3 es una vista lateral en alzado ampliada del extremo inferior de la estacién de la Figura 1 con las aletas de
base en estado completamente desplegado;

la Figura 4 es una vista lateral en alzado parcial del extremo inferior de la estacidn de la Figura 1 con su panel lateral
retirado y las aletas de base en estado completamente desplegado, para ilustrar con mas detalle componentes de una
primera realizacion de una disposicion de bloqueo (mecanismo de detencion) para bloquear las aletas de base de la
carcasa de la estacién en su estado completamente desplegado;

la Figura 5 es una vista lateral en alzado parcial del extremo inferior de la estacion similar a la Figura 4, aunque con
una de las aletas de base en su posicién de guardado;

la Figura 6 es una vista lateral en alzado parcial similar a la Figura 3 de la estacién inclinada para su transporte
utilizando sus ruedas a bordo;

la Figura 7 es una vista parcial en perspectiva desde la parte inferior de la estacion de la Figura 1 o las Figuras 2a/2b,
que ilustra detalles adicionales de las ruedas de transporte y la disposicién de aletas de base desplegadas;

las Figuras 8a y 8b son vistas en seccion distintas del tanque de lastre de agua dispuesto dentro de la carcasa de la
estacion de las Figuras 1y 2ay 2b;y

las Figuras 9a a 9d son una secuencia de vistas laterales en alzado parciales del extremo inferior de la estacién de la
Figura 1 con su panel lateral retirado y las aletas de base en distintos estados de instalacion, para ilustrar en detalle
componentes de una segunda realizacién de la disposicion de bloqueo (mecanismo de detencioén) para bloquear las
aletas de base de la carcasa de la estacion en su estado completamente desplegado.

5. Descripcion detallada de realizaciones preferidas

Debe entenderse que la invencidn se describe a continuacién en la presente descripcion con referencia a realizaciones
particulares de la invencién, aunque existen ejecuciones alternativas de la presente invencion. Las ejecuciones
descritas pretenden ser ilustrativas de la invencién, y no limitativas. Igualmente, las ilustraciones se han simplificado
al no mostrar (omitir) una representacion de la conexiéon de suministro de agua y la conexién de drenaje de derrame
de agua internas de la unidad de dispensacion de agua portatil, ya que estas, aunque estan presentes en una unidad
de dispensacion de agua en funcionamiento, no son relevantes en el contexto de las mejoras descritas y reivindicadas
en la presente memoria.

Por altimo, cuando se utilizan términos relativos tales como superior, inferior, anterior, posterior, lateral, etc., se
pretende que constituyan puntos de referencia para localizar componentes de la estacion 10 ilustrada.

Con referencia primero a las Figuras 1 y 2, la estacion 10 de dispensacion de agua portatil comprende una carcasa 12,
estaciones 40 y 50 de relleno de botellas de agua anterior y posterior, conductos suministro y drenaje de agua internos
asociados a las estaciones de relleno, que para una mejor ilustracion de los aspectos relevantes para la presente invencién
se han omitido en las figuras., aletas 28, 30 de base (o0 soporte) anterior y posterior desplegables, y ruedas 24, 26 de
transporte.
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No obstante, para la incorporacién de una fuente 32 para beber, como se describird mas adelante con mas detalle,
las realizaciones de las Figuras 1 y 2a/2b son las mismas.

Con referencia primero a la carcasa 12, esta se monta a partir de secciones de acero ligero que permiten obtener un
bastidor aproximadamente en forma de caja sobre el que se fijan externamente paneles de lamina de acero delgados
para formar los paneles laterales 14, 16, una tapa superior 18 y un panel inferior 20 (ver la Figura 7). En las partes anterior
y posterior, la carcasa 12 tiene unos paneles inferiores 60, 61 que se extienden a través de la anchura del bastidor, siendo
posible discernir en la realizacion de la Figura 1 un panel 62 intermedio anterior (un panel intermedio posterior idéntico
no es visible), siendo visible en la realizacion de las Figuras 2a/2b solo el panel 63 intermedio posterior, ya que el panel
intermedio inferior anterior se ha retirado para ilustrar la presencia de una caja 64 de alojamiento de tanque fijada dentro
de la carcasa 12 sobre los paneles 60, 61 anterior y posterior inferiores en ambas realizaciones de la estacion. El panel
intermedio anterior normalmente cierra la regiéon de la carcasa 12 en la que se aloja la caja 64 de carcasa.

Los paneles anterior y posterior 62/63 pueden utilizarse para mostrar sefializacion o pueden estar provistos de
sujeciones adicionales para fijar paneles de visualizacion separados con tales materiales de sefializaciéon e
informacion.

Como se observard, la carcasa 12 tiene una seccidn transversal rectangular, en donde, preferiblemente, la anchura
es de forma tipica dos a cuatro veces la profundidad de la unidad, y la altura es tres a cinco 0 mas veces la anchura.
Las dimensiones tipicas pueden ser una anchura de 350 mm a 600 mm, una profundidad de 100 mm a 300 mmy una
altura de hasta 1500 mm.

Por lo tanto, la carcasa 12 define un cuerpo en forma de columna rectangular que tiene una mayor propension a volcar
por las cargas aplicadas en las caras laterales anterior y posterior que por las cargas aplicadas perpendicularmente a
las caras laterales mas estrechas de la carcasa 12.

Para contrarrestar los momentos de vuelco, y para soportar la carcasa 12 en una superficie de soporte (suelo) en
donde la estacién 10 de dispensacién de agua portatil se instalara temporalmente, se montan un par de aletas 28 y
30 de base permanentemente en el extremo inferior en las caras anterior y posterior del bastidor de la carcasa de
forma articulada (es decir, con bisagras), como se explica con mas detalle a continuacion.

Las aletas 28, 30 de base pueden desplegarse individualmente (como se ilustra mediante flechas en las Figuras 3, 9¢/9d y
también en la Figura 6) entre una posicion guardada (o retraida) cerca de los lados anterior y posterior respectivos de la
carcasa (ver también la Figura 9a) y una posicién fijable, completamente desplegadas, extendiéndose de forma
sustancialmente perpendicular a los lados 14, 16 respectivos de la carcasa y apoyandose en la superficie de soporte (nivel
del suelo), ver también la Figura 9b. El montaje articulado permanente de las aletas 28, 30 de soporte en la carcasa 12 de
la estacién asegura que estas no necesiten ser retiradas para su transporte y almacenamiento cuando la estacion no esta
en uso. Por lo tanto, no se requiere ninglin montaje/ensamblaje separado cuando se instala la estacion 10.

Para facilitar el transporte de la estacion 10 a una localizacién en donde va a instalarse temporalmente, dos ruedas
24, 26 de transporte separadas entre si de forma coaxial se montan utilizando unos pernos 74 de eje respectivos cerca
del borde inferior anterior de la carcasa 12, en unas alas laterales 68, 69 respectivas en cada lado de una seccion 22
de bastidor anterior transversal a la que esta fijado el panel inferior 20, ver |la Figura 7. Se apreciara que, en cambio,
la localizacion de las ruedas 24, 26 podria estar en lo que constituye la cara posterior de la carcasa 12. En otras
palabras, identificar un lado o cara anterior y posterior de la estacion es arbitrario.

Las ruedas 24, 26 comprenden un cubo metalico en el que estan montados (o conformados integrados) neumaticos
hechos de caucho blando u otro material polimérico. Como se ve en la Figura 3, el diametro d de las ruedas 24, 26 y
la distancia especifica a del eje de los pernos 75 de eje desde la placa inferior 20, asi como la distancia b del eje desde
el panel 60 inferior anterior de la carcasa 12 se seleccionan de forma que la periferia de las ruedas 24, 26 sobresalga
de la cara inferior, asi como la de cara anterior de la carcasa 12, una distancia especificada. Las dimensiones se
seleccionan en particular para permitir que la estacién 10 se incline para que pueda ser transportada/desplazada con
las ruedas para el transporte, ver la Figura 6, con la aleta 28 de base anterior en su posiciéon guardada.

Como se explica con mas detalle a continuacion, al menos una, aunque preferiblemente ambas aletas 28, 30 de base,
estan conformadas y/o articuladas en el bastidor de la carcasa cerca de la parte inferior de la carcasa 10 de forma
que, al moverse a, y alcanzar, su posicidn completamente desplegada horizontal, las ruedas 24, 26 se elevan una
pequefia distancia predeterminada desde la superficie de soporte/nivel del suelo. Esto aumenta la estabilidad y ejerce
una accién contraria al deslizamiento de la estacion con sus aletas 28, 30 de base posterior y anterior desplegadas.

Las aletas 28, 30 de base anterior y posterior tienen una anchura similar a la anchura de la carcasa 12 vy,
preferiblemente, una longitud aproximadamente de 1/6 a 1/4 la altura de la carcasa 12, aumentando por tanto los
momentos de inercia una vez desplegadas para estabilizar la estacion 10. Las aletas 28, 30 de base comprenden
esencialmente una placa 76 rectangular metalica o compuesta, de elevada rigidez, fijada entre dos perfiles o soportes
78, 80 de montaje metalicos. Los perfiles 78, 80 de montaje son secciones en forma de L forjadas o moldeadas. De
forma alternativa, la placa 76 y las secciones 78, 80 en forma de L podrian moldearse como un cuerpo unitario.
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En las Figuras 3 y 7 podra observarse que la aleta 28 de base anterior esta soportada y pivota en los pernos 74 de
eje de montaje mencionados anteriormente que fijan las ruedas 24, 26, entre las alas 68, 69 laterales interiores en
cada lado de la seccién 22 de bastidor transversal anterior y los paneles laterales 14, 16, como puede observarse mas
claramente en el lado inferior de la Figura 7.

En las Figuras 3 y 7 podra observarse que la aleta 30 de base posterior esta soportada y pivota en los pernos 75 de
eje de montaje entre las alas 68, 69 laterales interiores en cada lado de la seccién 23 de bastidor transversal posterior
y los paneles laterales 14, 16, tal como puede observarse mas claramente en el lado inferior de la Figura 7. El eje de
pivotamiento de la aleta 30 de base posterior es paralelo al eje de pivotamiento de la aleta 28 de base anterior y tiene
las mismas distancias a y b de separacion hacia la placa inferior 20 y el panel 61 inferior posterior mencionadas
anteriormente en el contexto del eje del par de ruedas.

Es decir, los perfiles 78, 80 en forma de L pivotan, respectivamente, cerca de la interseccion de su parte 82 de pata
mas larga, en donde la placa 76 se fija utilizando tornillos 0 pernos adecuados, y su parte 83 de pata mas corta, en
los lados en la direccion de la anchura de la parte inferior de la carcasa 12. Las placas 76 de base tienen una superficie
con un patrén o forma adecuados en la cara que, en el estado desplegado de las aletas 28, 30 de base, se apoya en
la superficie del suelo. Esto aumenta el acoplamiento por friccion entre las aletas 28, 30 de base y la superficie de
soporte al desplegarlas.

Como se ha indicado anteriormente, la aleta 28 de base anterior esta articulada en la carcasa 12 alrededor de un
mismo eje de rotacién que el comun al par de ruedas 24 y 26 de soporte. El eje de rotacion esta situado cerca del
borde inferior lateral anterior de la carcasa 12, de forma que la carcasa puede inclinarse de forma controlada y las
ruedas 24, 26 mantienen el contacto con el suelo. Tal inclinacién puede efectuarse una vez que la aleta 28 de base
anterior-lateral esta en su posicion guardada, en la que se extiende sustancialmente paralela a la cara anterior de la
carcasa 12, de forma que la unidad puede moverse como un carro de transporte de dos ruedas de/a su localizacién
de instalacion.

Ademas, esta disposicion preferida permite que la estacion 10 se incline alrededor del borde anterior inferior, mas
precisamente, alrededor del eje de rotacion del par de ruedas 24, 26 de la unidad, compartiendo solo la aleta 28 de
base este eje de rotacion al tener que desbloquearse y pivotar a su posicidn de guardado/transporte. La otra aleta 30
de base, en el lado/cara posterior de la carcasa 12, puede permanecer en su posicion completamente desplegada. De
esta forma, la aleta 30 de base todavia desplegada puede servir como superficie temporal para transportar cajas y
otros equipos junto con la estacion (Figura 6).

Un rasgo caracteristico adicional de la estacién 10 es una disposicidn mediante la cual las ruedas 24, 26 de transporte
se elevan desde la superficie de soporte (es decir, el suelo) automaticamente como parte del despliegue de, en
particular, la aleta 28 de base anterior de su posicién de guardado a su orientacién horizontal completamente
desplegada. Esto no es consecuencia de que la aleta 28 de base anterior comparta el eje (pernos 74) del par de
ruedas 24, 26, sino de hacer que la distancia ¢ (ver la Figura 3) de una superficie de contacto con el suelo mas inferior
de la placa 76 de la aleta de base o los perfiles 78, 80 de montaje en forma de L al eje de rotacion se fije en de unos
pocos milimetros a unos pocos centimetros mas grande que el diametro de las ruedas 24, 26 de transporte situadas
en el borde inferior anterior de la carcasa 12.

Dado que la aleta 28 de base en cuestidn pivota con respecto al mismo eje de rotacion (o eje) utilizado por las ruedas
24, 26, se prefiere que la aleta 28 de base presente un perfil algo redondeado en el lado de contacto con el suelo mas
cercano al eje de rotacién, para facilitar la rotacion completa de la aleta 28 de base a su posicidn completamente
desplegada después de que esa parte posterior contacta por primera vez con el suelo durante el movimiento pivotante
de la aleta y, posteriormente, eleva las ruedas del suelo. En la realizacion ilustrada, se observara que los soportes 78,
80 en forma de L de la aleta 28 de base anterior tienen una esquina rebajada hacia dentro en la interseccién entre las
partes 82 y 83 de pata mas larga y mas corta, permitiendo de este modo que las ruedas 24, 26 permanezcan en
contacto con el suelo cuando la carcasa 12 se inclina, ver las Figuras 4, 5y 6.

La estacion 10 comprende ademas, para cada aleta 28, 30 de base, un mecanismo de detencién o bloqueo (aunque
podrian ser dos) para detener/bloquear las aletas 28, 30 de base en las posiciones desplegadas. Una primera
realizacion se ilustra en la Figura 2b, en el detalle A, y en las Figuras 3 a 7, y una segunda realizacion se ilustra en las
Figuras 9a a 9d. Los mecanismos de detencion se disefian para bloquear automaticamente y fijar en posicion las
aletas de base cuando cada aleta 28, 30 se mueve a, y alcanza, su posicion completamente desplegada, donde se
extiende perpendicular desde la cara anterior (posterior) de la carcasa 12, respectivamente. Estos mecanismos
sustituyen la necesidad de una manipulacion manual separada de elementos de bloqueo, tales como pasadores de
bloqueo, para fijar la posicidon desplegada de las aletas 28, 30 de base en la carcasa 12. Los mecanismos de detencion
en particular también sirven para impedir que las aletas 28, 30 se plieguen de nuevo hacia la carcasa 12 cuando esta
Ultima esta sometida a cargas de palanca. Por otro lado, los mecanismos de detenciéon también estan disefiados para
una facil liberacion manual de la posicion bloqueada.
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Se hace referencia en primer lugar a la primera realizaciéon del mecanismo de detencion ilustrado en las Figuras 2by
3 a 7. Como se ha sugerido anteriormente, podrian utilizarse dos mecanismos de detencién para cada aleta 28, 30 de
base en ambos lados en la direccién de la anchura de la carcasa 12, aunque en las realizaciones ilustradas solo se
utiliza un Unico mecanismo de detencién por aleta de base.

Cada uno de los mecanismos de detencion comprende un brazo 84 de cierre de bloqueo pivotable (también
denominado en la presente descripcion tira basculante) y un elemento 90 de desviacion asociado.

El brazo 84 de cierre de bloqueo tiene una muesca 86 de detencidn aproximadamente a un tercio de la distancia desde
el extremo terminal libre del brazo 84 y esta fijado de forma articulada cerca de su extremo terminal opuesto (punto 84
de pivotamiento) al extremo de la parte 83 de pata mas corta de uno de los perfiles 78, 80 en forma de L de las aletas
28, 30. La muesca 86 de detenciéon puede acoplarse y desacoplarse con respecto a un borde de retencion, ver el
detalle D en la Figura 2b, dispuesto en un orificio 0 abertura pasante 88 en los postes del bastidor o los panales
laterales 14, 16 orientados hacia delante y hacia atras de la carcasa 12, durante la rotacién de las aletas 28, 30 de
base desde su posicién desplegada a su posicion de guardado, y viceversa.

El elemento 90 de desviacién esta formado en la realizacién ilustrada por un resorte de gas de presion, en este caso, un
accionador 90 de cilindro-piston lineal desviado contra compresion, que se extiende de forma aproximadamente vertical
dentro de la carcasa 12. El accionador 90 de desviacion esta fijado de forma pivotante en su extremo 91 de cilindro superior
en una localizacién fija a un panel lateral interno (ilustrado) o una seccion transversal (no ilustrada) del bastidor de la carcasa.
El accionador 90 también esté fijado de forma pivotante en su extremo 92 libre inferior cerca de o0 en un pasador de guia/leva
seguidora 94 fijado en posicidn y soportado aproximadamente a medio camino en el brazo 84 de cierre de bloqueo. Es decir,
el extremo inferior 92 se movera al unisono con la rotacién del brazo de cierre de bloqueo 84.

Los puntos de pivotamiento y la geometria de montaje del accionador 90 son tales que ejerce una fuerza normal que
busca extender linealmente el extremo 92 moévil inferior (vastago) separandolo de su punto 91 de conexion fijo superior
(cilindro) y, dependiendo de la localizaciéon espacial del extremo inferior 92, desvia positivamente el cierre 84 de
bloqueo en sentido antihorario para que pueda permanecer en su posicion de detencion de movimiento de la aleta
desplegada en la que la muesca 86 de detencion permanece acoplada a su borde correspondiente en la abertura 88
(lado derecho de la ilustracidn en la Figura 4; ver también el detalle de la Figura 2b) cuando la aleta o aletas 28 (y 30)
de base estan en una posicion o posiciones desplegadas.

Como se observara en la Figura 5, en la posicion guardada de las aletas 28, 30 de base anterior y posterior, la fuerza
del accionador sobre el brazo 84 de cierre (y los perfiles 78 0 80 en forma de L asociados) se dirige esencialmente en
vertical y no transmite un par de torsion sobre el brazo 84 de cierre de bloqueo alrededor de su unién 85 de
pivotamiento a los perfiles en forma de L respectivos de las aletas 28 y 30 de base.

También se observara que cada aleta 28 y 30 de base tiene dos accionadores 90 asociados a la misma, uno en cada
lado en la direccion de la anchura en los lados laterales de la carcasa 12, aunque en la realizacion ilustrada solo un
Unico brazo 84 de cierre de bloqueo.

La disposicion geométrica de los puntos 91, 92 de pivotamiento fijos y moéviles de los accionadores 90, asi como la
localizacion de los ejes de rotacion de las aletas 28, 30 de base en la carcasa 12, se seleccionan y correlacionan de
forma que la fuerza ejercida por los accionadores 90 pretende principalmente desviar las aletas 28 y 30 de base a su
estado desplegado, en donde se extienden perpendicularmente a las caras anterior y posterior de la carcasa 12. La
rotacién del estado desplegado al estado retraido o guardado se efectda inicialmente contra la fuerza de desviacion,
mientras que, una vez se ha sobrepasado un cierto grado de rotacion hacia el estado guardado, los accionadores 90
buscaran facilitar desviar ligeramente las aletas 28, 30 de base para mantener las posiciones de guardado en donde
las mismas se extienden paralelas a las caras anterior y posterior de la carcasa 12.

El mecanismo de detencidn esta configurado ademas para poder liberarse manualmente. Para ello, el brazo 84 de cierre
de bloqueo comprende una parte de palanca integrada que se extiende desde su localizacion (86) de muesca hasta su
extremo libre terminal sobresaliendo desde los paneles 60, 61 anterior o posterior inferiores, segin sea el caso. La funcién
de liberacion para cada una de las aletas 28, 30 de base es asi faciimente accesible desde los lados anterior y posterior,
respectivamente, de la carcasa 12. La parte de palanca estara dimensionada de forma que la accidén de palanca que
puede transmitir sea suficiente para superar la fuerza F de desviacion ejercida por el accionador 90 sobre el cierre 84 de
bloqueo, y mover el cierre 84 de bloqueo separandolo del borde de retencion en la abertura 88.

El brazo 84 de cierre de bloqueo también incluye un pasador de guia/leva seguidora 94, mencionado anteriormente,
que sobresale lateralmente desde ambas caras del brazo 84. La leva seguidora 94 se acopla/se aloja dentro de una
ranura curvada formada en la carcasa 12 por canales o ranuras 70 en forma de arco complementarios respectivos en
partes de ala de montaje integradas de los paneles laterales 16 y 14, por un lado, y canales o ranuras 71 en forma de
arco en las alas 68 y 69 de montaje interiores orientadas respectivamente que soportan las ruedas 24, 26 y las aletas
28 y 30 de base, por otro lado; ver la Figura 7.
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De forma similar, los perfiles 78, 80 en forma de L de las aletas 28, 30 de base opuestos a los que soportan un brazo 84 de
cierre, es decir, los que no los soportan, también comprenden un pasador de guia/leva seguidora 95 similar cerca del extremo
del brazo 83 en forma de L mas corto, como puede observarse en la esquina lateral derecha superior en la Figura 7.

Se entendera que el diametro de la leva seguidora 94 en el brazo 84 de cierre es mas pequefio que la anchura de la
ranura curvada 96 cerca del extremo terminal mas cercano a la cara anterior (en comparacion con la parte inferior) de
la carcasa 12. De forma alternativa, la ranura 96 en forma de arco puede tener una anchura ligeramente mayor que la
leva seguidora/pasador 94 de guia para asegurar el movimiento controlado de las placas 28, 30 de base durante la
rotacién entre las posiciones desplegada y de guardado, pero terminar en una parte orientada hacia abajo que permitira
que el brazo 84 de cierre sea empujado hacia abajo por el accionador 90 asociado para que su muesca 86 se
introduzca y permanezca con un acoplamiento desviado al borde de detencion en la abertura 88.

La ranura curvada (arqueada) 96 también favorece de este modo el guiado de la tira de bloqueo/brazo de cierre 84
durante la rotacidn de las aletas 28 y 30 de base entre las posiciones guardada y desplegada, asegurando también
de este modo que el cierre 84 de bloqueo esté orientado y dirigido correctamente para acoplarse con su retenedor en
cooperacion en la carcasa.

Pasando a continuacion a la segunda realizacion del mecanismo de detencion, tal como se ilustra en las Figuras 9a a 9d,
cabe sefialar que se utilizan los mismos nimeros de referencia para componentes que son funcionalmente equivalentes a
los ya descritos con referencia a la primera realizacion. Aparte de lo mencionado a continuacién, otros componentes de la
unidad 10 son los mismos que los descritos anteriormente. Ademas, para no sobresaturar las Figuras 9a a 9d, la mayor
parte, si no todos, los componentes del mecanismo de detencidn se identifican y describen con referencia a la Figura 9a.

En la segunda realizacion, los mecanismos de detencion para las aletas 28, 30 de base laterales anterior y posterior son
idénticos entre si, como resulta evidente a partir de las figuras, y cada uno comprende esencialmente cuatro unidades
funcionales y componentes en cooperacion, a saber, un accionador 90 de desviacién, un elemento 130 de cierre de
bloqueo que actia sobre el accionador 90 de desviacion, una palanca 146 de liberacién de pivotamiento acoplada al
elemento 130 de cierre de bloqueo de forma que permite que el elemento 130 de cierre se mueva (desplace) contra la
fuerza de desviacién ejercida por el accionador 90 de desviacion y una leva 154 de bloqueo dispuesta para girar junto
con la aleta 28, 30 de base respectiva y alrededor de sus ejes 74/75 respectivos, cooperando la leva 154 de bloqueo con
el elemento 130 de cierre de bloqueo para detener el movimiento de rotacién de la aleta 28, 30 de base en, y desde, el
estado completamente desplegado al estado retraido.

En detalle, se observara que el accionador 90 de desviacion se realiza de nuevo como un resorte de gas de presion, en
este caso, un accionador de cilindro-pistdn lineal desviado contra compresidn, que tiene un extremo superior de su cilindro
fijado adecuadamente de forma pivotante en el punto 91 de fijacidén a un elemento de bastidor (no mostrado) de la carcasa
12, mientras que el extremo terminal inferior de su vastago de piston esta fijado en el eje 92 de pivotamiento a un extremo
131 terminal libre superior del elemento 130 de cierre de bloqueo de tipo barra o tira rigida. El elemento 130 de cierre de
bloqueo se mantiene en una seccion 144 de bastidor de la carcasa 12 mediante un retenedor 140 de forma que permita
su movimiento lineal de vaivén limitado a lo largo de un eje ligeramente inclinado hacia la vertical, pero dificulta la rotacion.
El retenedor 140 hasta este punto comprende una placa 141 de retencién y dos pernos 142 paralelos separados entre si
y fijados a la seccién 144 de bastidor, extendiéndose los pernos 142 a través de un orificio 133 pasante longitudinal
(ranura de guia) del elemento 130, proporcionando en esencia una guia de bloque deslizante.

Ademas, puede verse en las Figuras 9a a 9d que un extremo 132 libre terminal inferior del elemento 130 de cierre
soporta un rodillo seguidor que es apenas visible pero cuyo eje de rotacion se indica en 134,

En la realizacién ilustrada, también se observara que la leva 154 de bloqueo esta conformada integramente en el brazo 83
mas corto de uno de los perfiles/soportes de montaje 78/80 de la placa 28/30 de base, asemejandose el perfil 78/80 de
montaje todavia a un perfil en forma de L, aunque uno en el que el brazo 83 mas corto se curva alejado con respecto a su
union con el brazo 82 mas largo. En 74 y 75 se indican los pernos/ejes de montaje que forman la conexion de articulacion
de las aletas 74 y 76 de base laterales anterior y posterior a la carcasa 12. Por supuesto, podria utilizarse en vez un disco
de leva separado, siendo entonces un requisito que esté fijado adecuadamente contra la rotacion con respecto a las aletas
28, 30 de base de modo que los discos de leva giren con las aletas alrededor de los ejes 74, 75.

Cada leva 154 de bloqueo tiene o define una superficie 156 de guia que se curva alrededor del eje de rotacion (formado
por los ejes 74/75) alrededor de donde giran las aletas 28, 30 de base, siendo desviado el rodillo seguidor 134
mencionado anteriormente del elemento 130 de cierre de bloqueo por el accionador 90 para mantener el contacto y
desplazarse con respecto a la superficie 156 de guia de la leva de bloqueo a modo de cigliefial durante la rotacion de
la aleta 28/30 de base articulada entre sus posiciones guardada y completamente desplegada. En esencia, el contorno
real de la superficie 156 de guia (es decir, la distancia radial de cualquier seccién de superficie de guia determinada
desde el eje de rotacidn en 74/75) dictara si, y hasta qué medida se movera el cierre 130 de bloqueo en vaivén a lo
largo del retenedor 140 contra la fuerza transmitida sobre este por el accionador 90.

Se apreciara ademas que un escalén 158 dirigido radialmente hacia dentro (o depresidn) esta conformado en un
extremo de la superficie 156 de guia de leva con una longitud de aproximadamente un cuarto de arco, que coincide
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con la posicion de rotacion en la que la aleta 28/30 de base alcanza su estado completamente desplegado, tal como
se ilustra en las Figuras 9b y c¢. Cerca hacia el extremo opuesto, la superficie 156 de guia de leva tiene una
protuberancia baja 159 dirigida radialmente hacia fuera.

El escaldn / depresion 158 en el extremo de la superficie 154 de guia forma un tope de bloqueo (en el escaldn 158)
para el elemento 130 de cierre de bloqueo a cuyo interior el rodillo seguidor 134 sera desviado/desplazado por el
accionador 90 durante la rotacién de la aleta 28/30 de base al alcanzar su estado completamente desplegado, como
se ilustra en las Figuras 9b y c¢. Esta disposicion imita un mecanismo de trinquete y gatillo, de modo que la rotacién de
la aleta 28/30 de base a su posicidon completamente desplegada (y, por lo tanto, de la leva 154) hace que el extremo
132 terminal inferior del elemento 130 de cierre se introduzca en la depresion escalonada 158, de forma que la rotacion
en la direccion opuesta hacia la posicién retraida se evita mediante la superficie de escalon inclinada, bloqueando de
este modo efectivamente la aleta 28/30 de base en su estado desplegado.

La pequefia protuberancia 159 de la superficie de guia sobre la cual el extremo terminal (es decir, el rodillo seguidor
134) del elemento 130 de cierre se desplazara inmediatamente antes de que la aleta 28/30 de base gire a su posicion
guardada (o cerrada) ilustrada en la Figura 9a, junto con el accionador 90 de desviacién, ayudan a mantener la aleta
28/30 de base en su posicidon guardada, haciendo de este modo innecesario un mecanismo separado para bloquear
esta posicion. En lugar de una protuberancia, podria utilizarse una depresion muy poco profunda y con una inclinacion
suave para fijar esta posicion.

Se utiliza un mecanismo de liberacién para liberar la posicion bloqueada del elemento 130 de cierre de bloqueo en el
escalén 158 de leva. Para ello, una sola pieza, una palanca 146 de liberacion rigida esta fijada de forma pivotante a
la seccion 144 de bastidor mencionada anteriormente de la carcasa 12 cerca de su centro alrededor del eje 150 de
perno. La libertad de movimiento de rotacién de la palanca 146 esta restringida/limitada por una guia de bloque
deslizante adicional que acopla un extremo 148 terminal superior de la palanca 146 a un retenedor y perno seguidor
152 fijado a un lado del elemento 130 de cierre de bloqueo situado hacia arriba con respecto a la ranura 133 de guia
para el retenedor 140 del elemento de cierre. El perno seguidor 152 se sitla y se extiende a través de una ranura 149
de guia (orificio largo) formada en el extremo 148 terminal superior en angulo de la palanca 146 de liberacion.

Se apreciara que este acoplamiento articulado de la palanca 146 de liberacion y el elemento 130 de cierre de bloqueo
permite que el elemento 130 de cierre se mueva (desplace) hacia arriba contra la fuerza de desviacién ejercida por el
accionador 90 de desviacion empujando (ejerciendo suficiente fuerza sobre el mismo) el extremo 147 terminal inferior de la
palanca 146 de liberaciéon hacia abajo, de modo que la rotacion alrededor del eje 150 hace que el extremo 148 en angulo
superior de la palanca 146 de liberacion gire en sentido contrario y, en consecuencia, desplace de forma forzada el perno
seguidor 152 desde su posicidn inicial cerca de o en un extremo terminal inferior de la ranura 149 de guia hacia la posicion
final (limitada) en un extremo terminal superior de la ranura 149 y en el proceso de elevar el extremo 132 terminal inferior del
cierre 130 de bloqueo separandolo del escalén 158 de la leva 154 de bloqueo. Se apreciara que pueden seleccionarse las
geometrias/dimensiones de los componentes individuales y el posicionamiento relativo de los mismos de forma que la accion
de palanca descrita sea suficiente para transmitir un momento de liberacion suficiente para superar la fuerza de desviacion
ejercida por el accionador 90 de desviacion sobre el elemento 130 de cierre de bloqueo.

Las Figuras 9a a 9d ilustran, respectivamente, la unidad de dispensacion de agua portatil

en un estado (a) en el que ambas aletas 28, 30 de base estan en una posicion de transporte completamente retraida
(o cerrada), de modo que la desviacidon F ejercida por los accionadores 90 sobre los elementos 130 de cierre de
bloqueo y la presencia de la protuberancia 159 de retencién baja en la leva 154 de registro ayudan a mantener las
aletas 28, 30 de base plegadas contra la carcasa 12:

en un estado (b) en el que una de las aletas 30 de base ha girado a su posicién completamente desplegada y
detenida/bloqueada para extenderse perpendicularmente desde la cara (anterior) de la carcasa y en el que el extremo inferior
del elemento 130 de cierre de bloqueo se ha desviado para situarse en la depresion escalonada 158 de la leva 15 de bloqueo;

en un estado (c¢) en el que la aleta 30 de base completamente desplegada ya no es detenida contra el movimiento de
rotacion, como consecuencia de que la palanca 146 de liberacién se ha presionado para hacer que el extremo inferior del
elemento 130 de cierre de bloqueo se situé encima y fuera de la depresién escalonada 158 de la leva 15 de bloqueo; y

en un estado intermedio (d) en el que la aleta 30 de base puede girar libremente entre los estados completamente
desplegado y completamente retraido en donde el rodillo seguidor 134 del elemento 13 de cierre de bloqueo se
desplaza a lo largo de la superficie 156 de guia de la leva 154 de bloqueo sin dificultar el instalacién.

Haciendo referencia a continuacién a la disposicion adicional de la estacidn 10, en las Figuras 2a y 2b, la misma tiene
tres salidas de dispensacién de agua, mientras que la realizacion de la Figura 1 tiene dos. Dos de las mismas se
disefian como localizaciones 40, 50 de llenado de botellas de agua, situadas respectivamente en la mitad superior en
los lados anterior y posterior de la carcasa 12 dentro de una cavidad rebajada 41, 51 formada por un panel de lamina
vertical que se extiende entre unas partes 42, 52 de panel lateral. Dentro del receso 41, 51 hay situada una superficie
46, 56 de soporte para alojar y soportar un recipiente para beber (botella) en posicién erguida vertical.
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Los propios pitorros de dispensacion de agua no son visibles en las figuras, aunque estan alojados dentro de unas
envolturas 44, 54 en la parte superior de las cavidades/recesos 41, 51, de forma que estén situados sobre una botella
alojada dentro de las cavidades 41, 51 y para dificultar el contacto directo con la salida de llenado de recipientes.

Las superficies 46, 56 de soporte de cada localizacion 40, 50 de relleno de botellas de agua incluiran una entrada 48,
58 de drenaje de derrame (cubierta por una rejilla o malla adecuadamente densa) conectada a los conductos de
drenaje de agua alojados dentro de la carcasa 12.

La tercera salida 38 de dispensacion de agua se incorpora en una fuente 32 para beber de tipo bebedero tradicional
presente en una bandeja 34 que, sin embargo, en vez de ser fija y estacionaria en la carcasa 12, esta articulada entre
dos secciones de bastidor verticales en la parte anterior de la carcasa 12, inmediatamente debajo de la localizacién
50 de relleno de botellas de agua anterior. Esto permite desplegar la bandeja 34 de bebedero articulada entre una
posicidn de transporte plegada que puede detenerse aproximadamente alineada con la cara anterior de la carcasa 12
y una posicién desplegada detenida pero liberable, en la que la bandeja 34 se extiende aproximadamente
perpendicular desde el lado anterior de la carcasa, tal como se ilustra en la Figura 2a. El experto en la técnica es
consciente de diversos mecanismos que pueden aplicarse para fijar el estado detenido y desplegado de la bandeja 34
y, por lo tanto, no se ilustran ni se describen en la presente memoria con mas detalle.

La bandeja 34 se situara de forma ventajosa a una altura adecuada para su acceso por personas en silla de ruedas
y/0 nifios. La bandeja tendra De forma ventajosa una superficie superior 35 que es concava hacia un canal de drenaje
u orificio de drenaje 39 que, a su vez, esta en comunicacion con los conductos de drenaje internos de la estacién 10.
La incorporacién de una bandeja 32 de fuente para beber plegable hace que la estacion 10 sea compacta y mas facil
de transportar y almacenar mientras no esta en uso.

Cada salida 32, 40 y 50 de dispensacion de agua esta dispuesta para su accionamiento independiente por medio de
un accionador 36, 45, 55 respectivo, en donde cada accionador esta dispuesto en una localizacion en la carcasa 12
que esta en el area adyacente de su salida respectiva. El experto en la técnica es consciente de las diversas formas
en que es posible regular el flujo de agua a través de las salidas de dispensacion, p. ej., valvulas de obturador de
botdn pulsador, valvulas de obturador de llave de torsion, valvulas de obturador de mando de giro, etc.

Como se ha indicado, la estacidén 10 comprende conductos de drenaje de agua internos conectados para drenar agua
derramada desde la salida o salidas de dispensacién de agua a entradas de drenaje asociadas hacia una conexién
de drenaje de agua accesible externamente de la unidad. De forma similar, se conectaran conductos de suministro de
agua internos para suministrar agua desde una conexion de entrada de agua accesible externamente en la carcasa a
las multiples salidas de dispensacion de agua dispuestas en distintos puntos alrededor de la carcasa 12.

El experto en la técnica apreciard que existen multiples formas en las que pueden realizarse los conductos de
suministro de agua hidraulicos, asi como los conductos de drenaje de la estacién 10, con componentes de equipos
hidraulicos adecuados conocidos en la técnica, tales como reductores de la presion de agua de la red, valvulas de
conmutacion y/o cierre de flujo, conexiones para conectar la estacion a un suministro de agua de red y a una instalacion
de drenaje, tuberias de agua rigidas y flexibles, etc. En consecuencia, la configuracion hidraulica no se describira con
mas detalle; y la ilustracion de los conductos de suministro y drenaje se ha omitido de las Figuras 2a y otras, ya que
la configuracién no esta relacionada con los aspectos especificos de la invencién descritos anteriormente.

El experto en la técnica también apreciara que existen diversos tipos de conexiones de entrada y salida de agua
adecuadas que pueden emplearse en la estacion 10. La realizacion ilustrada muestra una estacion 10 que puede
conectarse en serie con otras estaciones similares para formar un banco de estaciones interconectadas, de forma
similar a lo descrito en la publicacion de patente US 2015/0101119 A1, que también ilustra una disposicion de
suministro de agua y conductos de drenaje tipicos en instalaciones de este tipo. Las conexiones 120, 122 y 124 de
suministro, drenaje de agua e interconexion de estaciones que se ilustran en la Figura 7 son Gnicamente ilustrativas y
se disponen en lados opuestos en la direccion de la anchura dentro de la zona de la carcasa cerrada por los paneles
60, 61 anterior y posterior inferiores extraibles de la carcasa 12, como puede verse en las Figuras 3 y 7. Estas
conexiones 120, 122 y 124 permiten conectar mangueras de suministro y drenaje de agua (lustradas
esquematicamente como 126 solo en la Figura 2a) a los conductos de suministro y drenaje de agua internos de la
estacion.

Para aumentar aln mas la estabilidad de la estacion 10 (también denominada unidad en la presente descripcion) cuando
se despliega, un tanque 96 de lastre de agua de polimero moldeado por soplado con una capacidad tipica de entre 8 y 15
litros esta alojado en la carcasa 66 de tanque de lastre mencionada anteriormente situada dentro de la parte inferior de la
carcasa 12, tal como se muestra en la Figura 2a. En las Figuras 8a y 8b se representan dos vistas en seccién del tanque
96.

El tanque 96 de lastre se moldea a partir de un material polimérico adecuado mediante inyecciéon o moldeo por rotacion y

comprende un bloque 97 de base macizo con canales de descarga intemos (p. ej., 108, ver mas adelante) y una pared
periférica 98 que rodea la cavidad 99 del tanque. Una placa deflectora 100 cierra la parte superior abierta del tanque 96 para
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evitar que el agua dentro del tanque salpique si la carcasa 12 se mueve o es golpeada de alguna forma; la placa deflectora
100 esta disefiada para impedir que el agua en el tanque 96 de lastre sea desplazada por la inercia inicial de la fuerza
aplicada, y para detener la transferencia de momento que podria crear un efecto de impacto y volcar la unidad 10.

Como puede verse en la Figura 2a, en la realizacidn representada, el tanque 96 de lastre tiene una tuberia 102 de
suministro de agua de tanque fijada a un accesorio en la placa deflectora 100 y conectada a los conductos de drenaje
de agua internos que reciben el agua de derrame de las localizaciones 40 y 50 de llenado de botellas de agua, asi
como de la fuente 32 para beber. De esta forma, el tanque 96 puede llenarse antes de utilizar la estacioén con agua
suministrada desde una o mas de las salidas de dispensacién de agua de las localizaciones 40, 50 de relleno de
botellas y el bebedero 32 a través de sus drenajes 48, 58 y 39 respectivos.

De forma alternativa, el tanque 96 de lastre podria tener una entrada de agua de tanque con valvula situada en la
pared 98 del tanque conectada a los conductos de suministro de agua internos que alimentan las localizaciones 40 y
50 de llenado de botellas de agua, asi como la fuente 3 para beber, desde la conexién 120 de agua a la red de la
estacion 10, de modo que pueda llenarse antes de que la estacion 10 esté lista para su uso.

Una vez que el tanque 96 de lastre esta lleno, reduce el centro de gravedad de la estacion y aumenta la estabilidad
de la carcasa 12 contra su inclinacion.

Teniendo en cuenta que el tanque 96 de lastre de agua esta conectado para recibir agua de drenaje, podria estar
provisto de una valvula de cierre que evite que el agua de drenaje sea suministrada al tanque 96 una vez que la
estacion 10 esta en uso normal después de que el tanque 96 se ha llenado para proporcionar la funcionalidad de
lastre. De forma alternativa, y esta realizaciéon se muestra en las Figuras 8a y 8b, se prefiere que el tanque 96 esté
plenamente incorporado hidraulicamente a los conductos de drenaje de agua internos.

Es decir, puede prescindirse de una disposicion de llenado de tanque con valvula separaday, en vez de ello, el drenaje
del agua de derrame de las salidas de agua de la estacion en 32, 40 y 50 a través de los drenajes 39, 48 y 58 asociados
siempre se logra dirigiendo el agua primero al, y luego del, tanque 96 de lastre, para su eliminacion a través de la
conexién 122 de salida de agua de drenaje de la estacién. Para ello es necesario tener un mecanismo de prevencion
de desbordamiento de tanque, que en su forma mas simple es una estructura de rebosadero interna de tanque desde
donde se retira de forma continua el agua de derrame por encima de un grado de llenado determinado del tanque 96.
En la realizacién ilustrada, la estructura de rebosadero comprende una tuberia ascendente 104interna de tanque con
su extremo terminal superior situado en el espacio superior 105 del tanque, fijada con su extremo terminal inferior en
un canal de drenaje en el bloque 97 de base y conectada a la conexion 122 de salida de agua de drenaje de la estacion
a través de canales 106 de salida en el bloque 97 debajo del extremo terminal de la tuberia ascendente 104.

El agua en la cavidad 99 del tanque de lastre afiadird una masa considerable a la carcasa 12, que aumentara la
estabilidad pero limitara la capacidad de transporte de la estacion 10. La necesidad de drenar el tanque 96 de lastre
después de que la estacién ya no esté en uso es fundamental para poder mover la estacion 10 con facilidad.

Por lo tanto, para facilitar el drenaje total de las realizaciones de tanque dotadas del tubo 104 de subida como control de
llenado, hay presente una disposicion 108 de drenaje con valvula de leva en el bloque 97 de base. Un cuerpo 110 de valvula
cilindrico giratorio 180 grados con un mando 111 de giro externo asociado y una placa 112 de leva posterior interna esta
alojado de forma sellada dentro de un orificio en el bloque 97 de base de forma que la placa 112 de leva posterior se extiende
en el receso tubular 114 que aloja el tubo 104 de subida. La placa 112 de leva fija una varilla 115 de empuje que se extiende
hacia arriba dentro del tubo ascendente 104 que, a su vez, soporta un tapon 116 de cierre que sirve para bloquear
selectivamente unos orificios 117 de descarga en el tubo 104 de subida en funcion de la posicion de rotacion del cuerpo 110
de valvula. Esta disposicion permite un drenaje rapido de agua desde el tanque 96 a través de las aberturas 106 de descarga
en el bloque 97 de base hacia la conexiéon 122 de salida de agua de drenaje de la estacion.

El experto en la técnica apreciara que la realizacién descrita anteriormente e ilustrada en las figuras puede modificarse
sin necesidad de conocimientos adicionales mas alla de los disponibles para el experto en la técnica. Por ejemplo, los
accionadores 90 de desviacion pueden ser sustituidos por otras disposiciones de desviacion, tales como resortes de
torsion que actian sobre el cierre 84 de bloqueo.

Los materiales y componentes empleados en la fabricacién de la carcasa/armario 12 también son conocidos por el
experto en la técnica, y aunque se prefiere una carcasa de metal que utiliza lamina de metal y secciones, algunos de
los paneles pueden ser sustituidos por lAminas de polimero resistentes a impactos hechas de ABS o similares.

Lista de concordancia de nimeros de referencia y componentes/caracteristicas

10 estacién portatil de dispensacion de agua 72 ranura de guia
12 carcasa 74 aleta de base anterior y perno/eje de montaje
de rueda
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14 panel lateral 75 perno/eje de montaje de aleta de base
posterior
16 panel lateral 76 placa de aleta de base
18 tapa superior 78 soporte de montaje en forma de L
20 panel inferior 80 soporte de montaje en forma de L
22 seccion de bastidor transversal anterior 82 brazo mas largo de 78/80
23 seccion de bastidor transversal posterior 83 brazo mas corto de 78/80
24 rueda 84 cierre de bloqueo
26 rueda 85 union de pivotamiento de cierre de bloqueo en
83
28 aleta de base plegable anterior 86 muesca
30 aleta de base plegable posterior 88 abertura con borde retenedoren 14, 16
32 fuente para beber, plegable 90 accionador de desviacion
34 bandeja, articulada al bastidor de la carcasa 91 extremo de pivotamiento superior de 90
35 superficie de bandeja concava 92 g)étremo de pivotamiento inferior de 90 en 84 o
36 accionador de dispensacion de fuente de agua | 94 pasador de guia/leva seguidora de cierre 84
de bloqueo
38 pitorro de dispensacion de fuente de agua 95 pasador de guia/leva seguidora de 83 sin
presencia de cierre 84
39 drenaje en superficie 35 bandeja 96 tanque de lastre de agua
40 localizacion de relleno de botellas de agua 97 bloque de base de tanque
anterior
41 receso anterior 98 pared de tanque
42 paneles laterales 99 cavidad de tanque
43 pitorro de dispensacion de agua (no ilustrado) 100 placa deflectora para 98 de 96
44 envoltura superior de pitorro de dispensacion 102 tubo de suministro de agua de tanque
45 accionador de dispensacion de agua 104 tuberia de subida de agua de tanque /
rebosadero
46 superficie de soporte inferior 105 espacio superior en el tanque 96
48 drenaje con rejilla 106 canales/orificios de descarga de agua en 97
50 localizacion de relleno de botellas de agua 108 disposicidn de drenaje con valvula de leva
posterior
51 receso posterior 110 cuerpo de valvula cilindrico
52 paneles laterales 111 mando de 110
53 pitorro de dispensacion de agua (no ilustrado) 112 placa de leva posterior de 110
54 envoltura superior de pitorro de dispensacion 114 orificio en bloque de base para tuberia/tubo de
subida
55 accionador de dispensacion de agua 115 varilla de empuje
56 superficie de soporte inferior 116 tap6én
58 drenaje con rejilla 117 orificios de drenaje en tuberia/tubo de subida
60 panel inferior anterior 120 conexién de entrada de agua de la red
61 panel inferior posterior 122 conexién de salida de agua de drenaje
62 panel anterior 124 conexién de agua de baipas
63 panel posterior 126 mangueras
64 panel intermedio anterior de carcasa para 130 elemento de cierre de bloqueo
tanque de lastre
66 carcasa de tanque de lastre 131 extremo terminal superior

15
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68 ala de montaje interior de rueda y aleta de 132 extremo terminal inferior
base
69 ala de montaje exterior de rueda y aleta de 133 ranura de guia
base integral con 14y 16
70 mitad de ranura de guia interior en 68 134 rodillo (eje) seguidoren 132
71 mitad de ranura de guia interior en 69 140 retenedor

141 placa 141 de cubierta

142 dos pernos de sujecion y guia

144 seccion de bastidor (de 12)

146 palanca de liberacion

147 extremo libre de accionamiento de 146

148 extremo libre en angulo articulado de 146

149 ranuraen 148

150 eje de 146 fijado en 144

152 conexion y perno seguidor en 130

154 leva (formada en la pata 83 del soporte 78)

156 superficie de guia de leva

158 receso escalonado en 154 en el extremo de
156

159 protuberancia en 156
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REIVINDICACIONES

Una estacién (10) de dispensacion de agua portatil, que incluye: una carcasa (12); conductos de suministro
de agua internos conectados para suministrar agua desde una conexion (120) de entrada de agua accesible
externamente en la carcasa (12) a una o mas salidas (32; 43; 53) de dispensacion de agua dispuestas en
puntos distintos alrededor de la carcasa (12); y una base que comprende al menos dos aletas (28, 30) de
base para soportar la carcasa (12) en una superficie de soporte; caracterizada por, preferiblemente, dos
ruedas (24, 26) de transporte separadas entre si de forma coaxial montadas cerca de una cara inferior (20)
de la carcasa (12) para sobresalir desde la cara inferior (20) de tal modo que la estacion (10) puede ser
transportada con las ruedas hacia/desde la superficie de soporte en la que se desplegara la estacién (10) en
uso; y porque las al menos dos aletas (28,30) de base estan articuladas permanentemente alrededor de un
eje (74,75) de articulacion respectivo en lados opuestos de la carcasa (12) para su despliegue entre una
posicidén guardada en la que las aletas (28,30) de base se extienden aproximadamente paralelas a los lados
respectivos de la carcasa, y una posicion completamente desplegada que puede detenerse automaticamente
en la que las aletas (28,30) de base se extienden sustancialmente perpendiculares a los lados respectivos
de la carcasa y se apoyan en la superficie de soporte.

La estacion de la reivindicacion 1, en donde con la carcasa (12) tiene una configuracion de columna
rectangular, con una dimensiéon de anchura de dos a cuatro veces una dimension de profundidad de la
estacién y una dimension de altura de tres a cinco 0 mas veces la dimensién de anchura, estando articuladas
las dos aletas (28,30) de base plegables cerca de, o en, la parte inferior de caras laterales en la direccién de
la anchura anterior y posterior, y/o en donde las aletas (28,30) de base tienen una anchura aproximadamente
igual a la anchura de la carcasa (12) y comprenden una placa rectangular (76) fijada entre, o integrada con,
dos perfiles (78, 80) de montaje que, a su vez, estan fijados de forma pivotante a lados en la direccidn de la
anchura opuestos respectivos de la carcasa (12), y/o en donde una o ambas aletas (28, 30) de base estan
conformadas y/o articuladas cerca de una parte inferior de |la carcasa (12) de tal modo que al moverse y llegar
a la posicidn o posiciones completamente desplegadas, las ruedas (24, 26) se elevan una pequefia distancia
predeterminada con respecto a la superficie de soporte.

La estacion de la reivindicacion 1 o 2, que incluye ademas para cada aleta (28, 30) de base uno o mas
mecanismos (84, 88, 90; 90, 130, 146, 154) de detenciéon automaticos disefiados para bloquear y fijar
posicionalmente las aletas (28, 30) de base cuando cada aleta se mueve a, y alcanza, su posicion
completamente desplegada.

La estacion de la reivindicacion 3, en donde el mecanismo de detencion comprende un elemento (84) de
cierre de bloqueo pivotable mdvil con la aleta (28,30) de base y dispuesto para una unién automatica con un
retenedor (88) en la carcasa cuando la aleta (28,30) de base alcanza o esta en su posicion completamente
desplegada, y una disposicion (90) de desviacion disefiada para desviar positivamente el elemento (84) de
cierre de bloqueo para permanecer en su posicién desplegada de detencion de movimiento de la aleta, y en
donde la disposicion (90) de desviacion comprende preferiblemente uno 0 mas de un elemento de resorte de
torsién, un resorte de gas de presion y un cilindro - accionador de pistdn lleno de gas, que actia sobre las
aletas (28,30) de base y/o el elemento (84) de cierre de bloqueo.

La estacion de la reivindicacion 4, en donde el mecanismo de detencion comprende ademas una palanca
(84) de liberacion de cierre accionable manualmente dispuesta para su acceso en un lado de la carcasa (12)
y dispuesta para mover el elemento (84) de cierre de bloqueo separandolo con respecto al retenedor (88).

La estacion de la reivindicacion 4 o 5, en donde los dos perfiles de montaje de la aleta de base son
generalmente soportes (78, 80) de montaje en forma de L que estan fijados de forma pivotante a lados en la
direccion de la anchura opuestos respectivos de la carcasa (12), y en donde uno de dichos elementos (84)
de cierre de bloqueo por aleta (28, 30) de base esta articulado/pivota cerca de un extremo terminal de una
pata (83) mas corta de uno de los soportes (78, 80) de montaje en forma de L, y en donde el elemento (84)
de cierre de bloqueo incluye preferiblemente un pasador (94) de guia que sobresale lateralmente que se aloja
dentro de una ranura curvada (72) en la carcasa (12) para guiar el elemento (84) de cierre de bloqueo durante
la rotacion de la aleta (28, 30) de base entre sus posiciones guardada y desplegada y que asegura que el
elemento (84) de cierre de bloqueo esta orientado y dirigido correctamente para su union al retenedor (88)
en cooperacion en la carcasa (12).

La estacion de la reivindicacion 3, en donde el mecanismo de detencion comprende al menos una leva (154)
de bloqueo dispuesta para girar con una de las aletas (28,30) de base respectiva alrededor de su eje de
articulacién, y al menos un elemento (130) de cierre de bloqueo que coopera con la leva (154) de bloqueo,
estando fijado el elemento (130) de cierre a la carcasa (12) para un movimiento de vaivén o rotacién de tal
modo que un extremo terminal (132) del elemento (130) de cierre esta dispuesto para desplazarse por una
superficie (156) de guia de la leva (154) de bloqueo a modo de cigiiefial durante la rotacidn de la aleta (28,30)
de base articulada entre sus posiciones almacenada y completamente desplegada.
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La estacidn de la reivindicacion 7, en donde una depresion (158) de bloqueo escalonada esta presente en un
extremo de la superficie (156) de guia en cuyo interior el extremo terminal (132) se sitia automaticamente de
forma similar a un trinquete cuando la aleta (28,30) de base esta en su posicion completamente desplegada.

La estacidn de la reivindicacién 7 o 8, que incluye ademas una disposicién (90) de desviacién que actia sobre
el elemento (130) de cierre de bloqueo para desviar positivamente el extremo terminal (132) del elemento
(130) de cierre de bloqueo sobre la superficie (156) de guia de la leva de bloqueo y/o en la depresion (158)
de bloqueo escalonada de la leva (154) de bloqueo, y en donde la superficie (156) de guia en la leva (154)
de bloqueo tiene preferiblemente un contorno para incluir una pequefia protuberancia (159) o rebaje poco
profundo sobre los que el extremo terminal (132) del elemento (130) de cierre de bloqueo se desplaza
inmediatamente antes de que la aleta (28,30) de base llegue a su posicion guardada cuando la aleta (28,30)
de base gira de la posicién desplegada a la posicion guardada.

La estacion de la reivindicacién 7, 8 0 9, en donde el mecanismo de detencién incluye ademas una palanca
(146) de liberacidn que pivota en la carcasa (12) y articulada al elemento (130) de cierre de bloqueo de forma
que el pivotamiento manual selectivo de la palanca (146) de liberacion mueve el extremo terminal (132) del
elemento (130) de cierre de bloqueo separandolo del receso (158) de bloqueo escalonado en la leva (154)
de bloqueo, y/o en donde los dos perfiles (78, 80) de montaje de la aleta de base tienen generalmente forma
de soporte con una parte (82) de brazo mas larga y una parte (83) de brazo mas corta, estando fijadas de
forma pivotante las aletas (28, 30) de soporte a lados en la direccién de la anchura opuestos respectivos de
la carcasa (12) a través de las partes (83) de brazo mas cortas, y estando conformado un extremo terminal
de la parte (83) de brazo mas corta de al menos uno de los perfiles (78, 80) de montaje para definir
integramente la leva (154) de bloqueo en uno 0 ambos extremos en la direccion de la anchura de las aletas
(28, 30) de base.

La estacion de una cualquiera de las reivindicaciones 1 a 10, en donde una de las aletas (28) de base esta
articulada a la carcasa (12) alrededor de un mismo eje (74) de rotacidén que es comun al par de ruedas (24, 26)
de soporte.

La estacion de la reivindicacién 11, en donde el eje (74) de rotacidn esta situado cerca de un borde inferior
lateral anterior o posterior de la carcasa (12) de tal modo que la carcasa (12) puede inclinarse de forma
controlada cuando la aleta (28) de base esta en su posicién guardada para mover la estacion como un carro
de transporte de dos ruedas de/a su lugar de instalacién, y/o en donde la distancia (c) de una superficie de
contacto con el suelo mas inferior de la placa (76) de la aleta de base o los perfiles (78, 80) de montaje en
forma de L al eje (74) de rotacion es de entre unos pocos milimetros y unos pocos centimetros mas grande
que el diametro de las ruedas (24, 26) de transporte fijadas a la parte inferior (20) de la carcasa, y en donde,
opcionalmente, la aleta (28) de base presenta un contorno redondeado en el lado de contacto con el suelo
mas cerca del eje (74) de rotacidn para facilitar la rotacion completa de la aleta (28) de base a su posicién
completamente desplegada después de que esa parte posterior contacta por primera vez con el suelo durante
el movimiento pivotante de la aleta y, posteriormente, eleva las ruedas (24, 26) del suelo.

La estacion de una cualquiera de las reivindicaciones 1 a 12, que incluye ademas uno o mas de:

-conductos de drenaje de agua internos conectados para drenar agua derramada desde la salida o
salidas (32; 43; 53) de dispensacién de agua a una entrada (39; 48; 58) de drenaje asociada en la
carcasa (12) hacia una conexién (122) de drenaje de agua accesible externamente en la carcasa
(12),

-una bandeja (34) que esta articulada a un lado de la carcasa (12) de tal modo que puede
desplegarse entre una posicién plegada que puede detenerse aproximadamente alineada con el
lado anterior o posterior de la carcasa (12) y una posicion desplegada detenida pero liberable en la
que la bandeja (34) se extiende de forma aproximadamente perpendicular desde el lado de la
carcasa, y en donde una de las salidas (32) de dispensacién de agua es una salida (38) de
dispensacion de agua de tipo bebedero o fuente incorporada o presente en la bandeja (34);

-una salida (40; 50) de llenado de recipientes formada por al menos una de las salidas (43; 53) de
dispensacion de agua y situada encima de una superficie (46; 56) de soporte en la carcasa (12)
adaptada para soportar un recipiente para beber en posicién erguida vertical; y

-un tanque (96) de lastre de agua alojado dentro de la carcasa (12), dispuesto preferiblemente en
un extremo inferior de la carcasa (12) cerca de su parte inferior.

La estacion de la reivindicacion 13, en donde el tanque (96) de lastre tiene uno o mas de (i) un pitorro o
pitorros (106) de llenado/drenaje dedicados con valvula (108) de cierre para llenar y drenar el tanque, (ii) una
linea/tuberia (102) de suministro de agua de tanque con valvula conectada a los conductos de suministro de
agua internos para llenar con agua de red a través de una Gnica conexion (120) de entrada de agua y (iii) una
linea/tuberia de suministro de agua de tanque conectada a los conductos de drenaje de agua internos para
llenar el tanque utilizando agua suministrada desde la salida o salidas (32; 43; 53) de dispensacién de agua
a través de la entrada o entradas (39; 48; 58) de drenaje asociadas, y/o en donde el tanque (96) de lastre de
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agua esta plenamente incorporado hidraulicamente en los conductos de drenaje de agua internos, de modo
que el drenaje de agua de derrame de las salidas de dispensacion de agua se logra dirigiendo el agua de
derrame primero al tanque de lastre (96) y luego del tanque para su eliminacién, e incluyendo un mecanismo
(104,105,106) de prevencion de desbordamiento de tanque.

La estacion de la reivindicacion 14, en donde el mecanismo de prevencion de desbordamiento de tanque
comprende un rebosadero (104, 105) dentro del tanque (96) de lastre desde donde el agua de derrame por
encima de un grado de llenado determinado del tanque es eliminada drenando el agua del tanque a una
tuberia ascendente (104) interna de tanque conectada a la conexion de drenaje de agua de la carcasa, y en
donde una manguera de drenaje puede conectarse opcionalmente a la conexién (122) de drenaje de agua
para drenar agua de derrame a una localizacion remota con respecto a la estacién (10), y que, opcionalmente,
comprende ademas un acceso (106) de drenaje con valvula de leva cerca de, o al nivel del, llenado mas bajo
del tanque (96) de lastre en el tubo ascendente (104) para drenar el tanque (96) de lastre a través de la
conexién (122) de drenaje de agua.
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Figura 1
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Figura 9c
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