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Znane urzadzenia do doprowadzania
powietrza chlodzacego do silnika, umie-
szczonego z tylu pojazdu, zawieraja otwo-
ry, wykonane w pudle nadwozia, od kté-
rych prowadza kanaly lub podobne prze-
wody do silnika.

Powietrze, stluzgce do chlodzenia, nie
jest jednak w tych urzadzeniach doprowa-
dzane w iloSci dostatecznej, o ile nie jest
réwnoczesnie zasysane dmuchawa kosztem
mocy silnika. :

Wada. ta wystepuje zwlaszcza przy du-
zych szybkoS§ciach jazdy, gdyz wtedy stru-
mient powietrza omija zaglebienia wlotowe
dla. powietrza, wykonane w &cianie bocz-
nej nadwozia. Najkorzystniejsze rozwigza-

podiuznymi

nie doprowadzania powietrza chlodzacego
polega na umieszezeniu nasadek lub lopa-
tek w réznych miejscach nadwozia, zwré-
conych naprzeciw strumienia powietrza.
Rozwigzanie to wprowadza jednak pewne
zaklécenie ksztaltu linij optywowych oraz
ujemnie wplywa na wyglad zewnetrzny
nadwozia.

Urzadzenie wedlug wynalazku nie po-
siada wspomnianych wad. W urzadzeniu.
tym pudlo nadwozia o liniach oplywowych
jest zaopatrzone u géry lub z boku w
otwory podluzne, zamykane i otwierane
klapami przymusowo, przy
czym ich krawedzie czolowe sg zwrdcone
naprzeciw strumienia powietrza. Otwiera-



nie sie klap jest uzaleznione od chwilowe-
go zapotrzebowania powietrza dzigki te-
mu, zZe sg uruchamiane tymi samymi na-
rzadami, ktére rozrzadzaja z jednej strony
liczbg obrotéw silnika, a z drugiej stony
szybkoScig wozu. W myS§l wynalazku draz-
ki lub linki do uruchamiania klap sa pola-
czone zaréwno z pedatem przepustnicy gaz-
nika, jak i z diwignia skrzynki biegéw.
Stopienn otwarcia klap dzigki temu urzg-
dzeniu jest wprost proporcjonalny do wy-
chylenia pedalu przepustnicy, a odwrotnie
proporcjonalny do szybko$ci jazdy. Tak np.
w czasie jazdy pod goére, gdy szybkosé jest
mala, a obroty silnika duze, klapy sa
otwarte najszerzej. Jezeli przeciwnie licz-
ba. obrotéw silnika jest wprawdzie duza,
ale réwniez jest duza szybko$é jazdy wo-
zZu, np. przy jezdzie na rbéwnej drodze,
woéwezas klapy sa nieco przymkniete.

Najwigkszy stopien otwarcia klap moz«
na okrefli¢ z najwickszego zapotrzebowa-
nia powietrza, . wielkoSci silnika i przyna.
leznej do niego dmuchawy oraz z szybko§ci
pojazdu. Jezeli pojazd znajduje sie na po-
stoju, a silnik pracuje, wéwezas stopien
otwarcia klap jest rozrzadzany pedalem
przyspieszacza i1 dZwigniag zmiany biegéw
odpowiednio do zapotrzebowania powietrza
dmuchawy, ktéra sama w tym przypadku
powoduje doprowadzanie powietrza do sil-
" nika. Gdy pojazd zaczyna sie poruszaé, wéw-
czas klapy moga by¢ przestawione z po-
lozenia najwiekszego otwarcia, odpowiada-
jacego pierwszemu biegowi, do poloZenia
prawie zamknietego, gdyz teraz dmucha-
wa zaezyna pomagaé przeplywowi powie-
trza po powierzchni pojazdu i to tym bar-
dziej, im wieksza jest szybko§é pojazdu:

Na rysunku uwidoczniono schematycz-
nie przedmiot wynalazku tytulem przykla-
du. ‘

Fig. I przedstawia pojazd w przekroju
podiuznym, a fig. 2 — klape i przylegla
Sciane nadwozia w przekroju poprzecz-
nym.

‘Nadwozie 1 o liniach o»p}ywowyeh jest
zaopatrzone w gérnej swej czeSci w jeden
lub kilka otworéw podtuznych 2, zwréco-
nych ku silnikowi tylnemu. Odchylne kla-
py podtuzne 3, o ksztaltach odpowiadaja-
cych otworom 2, przylegajag tylnymi kofi-
cami do §cianki nadwozia, a krawedzia czo-
lowa 4 zwrécone sa ku strumieniowi po-
wietrza w czasie jazdy. Kanal 5 prowadzi
powietrze dalej do przestrzeni silnikowej 6.
Klapy 3 sg wytloczone z blachy oraz posia-
daja ksztalt zwréconego ku dotowi koryt-
ka.

Zamykanie i otwieranie klap 8 jest
rozrzadzane np. za pomoca linek 7, prze-
prowadzonych poprzez krazki 8 i 9 i dalej
do pedalu 10 przyspieszacza. Krazki 9 sa
umieszezone na obrotowo osadzonych dzwi-
gniach 11, polaczonych drazkiem 12 z
dzwignia 13 zmiany biegéw. Ze wzgledu
na mozliwe zmiany temperatury powie-
trza, w kanale 5§ moze byé ponadto umie-
szczona klapa-dodatkowa 14, uruchamiana
regulatorem cieplnym 15. Taki regulator
cieplny moze byé przewidziany do zmie-
niania dlugosci linki 7 lub drazka 12 w za-
leznoéci od pory roku.

Zastrzezenia patentowe.

1. Urzadzenie do prowadzenia powie-
trza, chlodzgcego silnik, umieszczony w
tylnej czeSci pojazdu mechanicznego o li-
niach aplywowych, zawierajace otwory,
wykonane w S§cianie pudila nadwozia, za-
mykane klapami odchylnymi, znamienne
tym, ze klapy, posiadajagce ksztalt podiuz-
ny, sa otwierane i zamykane przymusowo
w' zalezno$ci od ruchéw pedatu przyspie-
szacza oraz diwigni zmiany biegéw.

2. Urzadzenie wedlug zastrz. 1, zna-
mienne tym, ze urzadzenie nastawcze dla
linki, sluzgcej do uruchamiania klap, jest
rozrzadzane regulatorem -cieplnym, wraz-
liwym na zmiane temperatury powietrza
zewnetrznego. '



3. Urzadzenie wedlug zastrz. 1, zna- blachy przez wytlaczanie i posiadaja
mienne tym, ze w kanalach (5), prowadza- ksztalt zwréconego ku dotowi korytka.
cych od. klap do silnika,.sg umieszczone do-
datkowe klapy dlawigce (14), rozrzadza- Ringhoffer - Tatra - Werke A. G.
ne regulatorami cieplnymi. Zastepca: inz. J. Wyganowski

4. Urzadzenie wedlug zastrz. 1 — 3, rzecznik patentowy
znamienne tym, ze klapy sa wykonane z
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