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(57)摘要

一种用于全地形车的多段可调悬架，其特征

包括推杆固定吊耳、前悬上悬臂、前悬下悬臂、减

震器、摇臂、摇臂吊耳、转向节、轮毂、轮胎、电动

液压推杆、单片机控制元件和主体车架，其中电

动液压推杆轴线与减震器轴线在同一平面内，通

过单片机控制元件的内存程序来控制电动推杆

的行程量；推杆的末端推动摇臂上方固定点使摇

臂与摇臂吊耳连接点形成定轴转动，减震器上方

固定点与摇臂下方连接点连接，摇臂转动使减震

器向下推动，减震器下端与悬架下悬臂固定点连

接,下悬臂和上悬臂与转向节相互连接形成一个

联动构件，当减震器推动下悬臂向下移动时，促

使悬架的高度改变；本实用新型结构简单，占用

车内空间小，检查及维修方便且便于拆装。
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1.一种用于全地形车的多段可调悬架，其特征包括推杆固定吊耳、前悬上悬臂、前悬下

悬臂、减震器、摇臂、摇臂吊耳、转向节、轮毂、轮胎、电动液压推杆、单片机控制元件和主体

车架，其中电动液压推杆轴线与减震器轴线在同一平面内，通过单片机控制电动推杆的行

程量，使推杆的末端推动摇臂上方固定点使摇臂与吊耳连接点形成定轴转动，减震器上方

固定点与摇臂下方连接点连接，摇臂转动使减震器向下推动，减震器下端与悬架下悬臂固

定点连接，下悬臂和上悬臂与转向节相互连接形成一个联动构件，当减震器推动下悬臂向

下移动时，促使悬架的高度改变。

2.根据权利要求1所述的一种用于全地形车的多段可调悬架，其特征在于：摇臂与减震

器连接及电动推杆连接，减震器与悬架下悬臂连接，下悬臂和上悬臂与转向节相互连接形

成一个联动的可调构件。
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一种用于全地形车的多段可调悬架

技术领域

[0001] 本发明涉及一种全地形车的设备，尤其涉及一种单片机控制悬架高度的设备。

背景技术

[0002] 现代全地形车（ATV）的前身源自于三轮且使用低压气胎的机车，开始时它只是为

越野赛设计的车，后来逐渐成为比赛赛车、实用运输车、家庭休闲用车等等。随着在美国等

市场的流行，机车由三轮改变至四轮。随着四轮车辆成为全地形车的主要形式，四轮驱动式

ATV车也发展起来。

[0003] 全地形车是指可以在任何地形上行驶的车辆，在普通车辆难以机动的地形上行走

自如。一种车型具有多种用途，且不受道路条件的限制，但是全地形车的固定悬架高度在户

外极限越野时还是力不从心，所以需要一种可以多段可调悬架的装置。

发明内容

[0004] 本发明的目的在于提供一种多段高度可调悬架全地形越野车。以解决上述背景技

术中提出的问题。

[0005] 为实现上述目的,本发明提供如下技术方案：

[0006] 一种用于全地形车的多段可调悬架，其特征包括推杆固定吊耳、前悬上悬臂、前悬

下悬臂、减震器、摇臂、摇臂吊耳、转向节、轮毂、轮胎、电动液压推杆、单片机控制元件和主

体车架，其中电动液压推杆轴线与减震器轴线在同一平面内，通过单片机控制元件的内存

程序来控制电动推杆的行程量；推杆的末端推动摇臂上方固定点使摇臂与摇臂吊耳连接点

形成定轴转动，减震器上方固定点与摇臂下方连接点连接，摇臂转动使减震器向下推动，减

震器下端与悬架下悬臂固定点连接,下悬臂和上悬臂与转向节相互连接形成一个联动构

件，当减震器推动下悬臂向下移动时，促使悬架的高度改变。

[0007] 所述的摇臂与减震器连接及电动推杆连接，减震器与悬架下悬臂连接,  下悬臂和

上悬臂与转向节相互连接形成一个联动的可调构件。

[0008] 所述的悬架高度是通过单片机控制元件的内存程序控制电动液压推杆的推杆行

程改变的。

[0009] 本发明的有益效果是：

[0010] 1.结构简单，紧凑可靠，检修方便；

[0011] 2. 根据路况要求调节悬架高度；

[0012] 3. 车辆行驶时无法调节悬架高度，提高设备安全，减少交通事故的发生；

[0013] 4.  所述的摇臂材料为4130#钢，提高稳定性和抗冲击性，推杆固定吊耳的材料是

渗碳处理的45#钢，具有良好的耐磨性及抗冲击性；

[0014] 5.制造成本低，适合大规模生产及民用化。
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附图说明

[0015] 图1是本发明主视图；

[0016] 图2是本发明俯视图；

[0017] 附图标记说明：

[0018] 1.推杆固定吊耳  2.电动液压推杆3.摇臂4.摇臂吊耳5.减震器6.悬架上悬臂7.转

向节8.悬架下悬臂9.轮毂10轮胎11.单片机控制元件。

具体实施方式

[0019] 为详细说明发明的技术内容、构造特征、所实现目的及效果，以下结合实施方式并

配合附图详予说明。

[0020] 请参阅图1至图2，本发明是这样实现的：一种用于全地形越野车的多段可调悬架，

包括推杆固定吊耳1、电动液压推杆2、摇臂3、摇臂吊耳4、减震器5、悬架上悬臂6、转向节7、

悬架下悬臂8、轮毂9、轮胎10、单片机控制元件11构成。

[0021] 所诉的单片机控制元件11控制电动液压推杆2的推杆行程，电动液压推杆2与摇臂

3连接，摇臂3与摇臂吊耳5连接，电动液压推杆2推动摇臂3，摇臂吊耳4定轴转动，摇臂3下端

固定点与减震器5上端连接点连接，减震器5下端与悬架下悬臂8连接，悬架下悬臂8和悬架

上悬臂6与转向节7相互连接形成一个联动构件，减震器5推动下悬臂8向下移动，从而调节

悬架的高度。

[0022] 所述的全地形车的多段可调悬架，启动悬架高度调节的单片机控制元件11，然后

电动液压推杆2推动摇臂3，摇臂3绕摇臂吊耳4转动带动减震器5向下悬臂8斜向移动，改变

悬架构件，从而调节悬架高度。

[0023] 所述的全地形车的多段可调悬架，车辆行驶时如果调节悬架高度，单片机控制元

件11会自行与电动液压推杆2电路断开，减少交通事故。

[0024] 所诉全地形车的多段可调悬架，可以在单片机控制元件11中预先编程由单片机控

制元件11控制电动液压推杆2调节悬架高度。

[0025] 所诉的全地形车的多段可调悬架，只需发动机提供电源，无需外置电源，更加节省

空间。
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图1
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图2
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