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(54) UNTERFAHRSCHUTZVORRICHTUNG

(57) Unterfahrschutzvorrichtung fir ein Lastfahrzeug, die | ~
m an der Hinterseite des Fahrzeugaufbaus befestigt und

einen mittleren Schwenkteil (1) und zwei seitliche
Schwenkteile (2) aufweist, die sich jeweils nur iber einen
Teil der Fahrzeugbreite erstrecken und an mit einem
hinteren  Quertriger (4) des Fahrzeugaufbaus
verbundenen Léngstragem (3) schwenkbar gelagert sind,
wobei die Schwenkteile (1, 2) aus einer Gebrauchsstel-
lung, in welcher sie ein Unterfahren des Lastfahrzeuges
verhindemn, im wesentlichen um 180° in eine
Nichtgebrauchsstellung hochschwenkbar und in beiden
Stellungen durch an den Langstragem (3) und an den
Schwenkteilen (1, 2) angreifende Zugfedem (7) gehalten
sind.
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AT 406 758 B

Die Erfindung betrifft eine Unterfahrschutzvorrichtung fiir ein Lastfahrzeug, die an der
Hinterseite des Fahrzeugaufbaus befestigt und aus einer Gebrauchsstellung in eine Nichtge-
brauchsstellung schwenkbar ist.

Bekannte Unterfahrschutzvorrichtungen, die verhindern sollen, da ein PKW bei einem
Auffahrunfall unter ein Lastfahrzeug gerat, werden bei Fahrzeugen mit einer Ladebordwand
tiblicherweise an den Hubarmen der Ladebordwand hochschwenkbar montiert, um zum Ankuppeln
eines Anhangers Platz fur die Deichsel zu schaffen. Die bekannten Unterfahrschutzvorrichtungen,
die in der Fahrzeugmitte etwa 10 t und an den Seiten etwa 4 t Last aufnehmen missen, sind relativ
schwer, weil sie sich Uber die gesamte Fahrzeugbreite erstrecken. Aus diesem Grund werden
diese Vorrichtungen haufig unvorschriftsmatig im hochgeschwenkten Zustand belassen, um Arbeit
zu sparen. Dies erhéht naturlich die Unfaligefahr.

Die Erfindung zielt darauf ab, diese Nachteile zu vermeiden und eine Vorrichtung der einleitend
angegebenen Art zu schaffen, die bei geringem Konstruktionsaufwand auf einfache Weise
betatigbar ist und ausreichenden Unterfahrschutz bietet. Die erfindungsgeméaBe Einrichtung
zeichnet sich dadurch aus, dal die Vorrichtung einen mittleren Schwenkteil und zwei seitliche
Schwenkteile aufweist, die sich jeweils nur iber einen Teil der Fahrzeugbreite erstrecken und an
mit einem hinteren Quertrager des Fahrzeugaufbaus verbundenen Léngstragem schwenkbar gela-
gert sind, wobei die Schwenkteile aus einer Gebrauchsstellung, in welcher sie ein Unterfahren des
Lastfahrzeuges verhindern, im wesentlichen um 180° in eine Nichtgebrauchstellung hoch-
schwenkbar und in beiden Stellungen durch an den Langstragern und an den Schwenkteilen
angreifende Zugfedern gehalten sind.

Vorzugsweise liegen die Anlenkstellen der Zugfedern an den Langstragern auf der Héhe der
Schwenkzapfen der Schwenkteile und an diesen unterhalb der Schwenkzapfen.

Die erfindungsgemaRe Konstruktion, die aus Stahl oder Aluminium bestehen kann, ist
einerseits konstruktiv leichter als die bekannten, weil sie nicht Uber die gesamte Fahrzeugbreite
durchgeht, anderseits ohne besondere Mihe in die Nichtgebrauchslage schwenkbar und in
beiden Lagen durch Federkraft sicher gehalten.

Weitere Merkmale der Erfindung werden nachfolgend an einem Ausflhrungsbeispiel unter
Bezugnahme auf die schematischen Zeichnungen naher erlautert. Es zeigen Fig. 1 eine Ansicht
der erfindungsgemaRen Vorrichtung von hinten in der Gebrauchsstellung, Fig. 2 eine Draufsicht zu
Fig. 1, Fig. 3 eine Seitenansicht der Vorrichtung und Fig. 4 ein vergréRertes Detail aus Fig. 3.

Wie die Fig. 1-3 zeigen, besteht die Unterfahrschutzvorrichtung im wesentlichen aus drei
Teilen, einem Mittelteil 1 und zwei Seitenteilen 2, die sich jeweils nur Uber einen Teil der
Fahrzeugbreite erstrecken. Die Teile 1, 2 bilden Schwenkteile, die an Langstragern 3 angelenkt
sind, welche sich vom hinteren Fahrzeugquertrager 4 in Fahrtrichtung nach hinten wegerstrecken.
Der Fahrzeugquertrager 4 tragt Lagerflansche 5 fur die Anlenkung der nicht gezeigten Hubarme
sowie Hub- und Schwenkzylinder einer ebenfalls nicht gezeigten Ladebordwand.

Der Quertrager 4 bildet auRerdem gemaR Fig. 1 ein zentrales Tunnel 4' zum Durchfihren einer
um eine vertikale Achse schwenkbaren, ebenfalls nicht gezeigten Deichsel zum Ankuppeln eines
Anhangers.

Wie aus Fig. 4 hervorgeht, sind die drei Schwenkteile 1, 2 der Unterfahrschutzvorrichtung
jeweils mittels eines horizontalen Schwenkzapfens 6 am hinteren Ende des jeweiligen
Langstragers 3 schwenkbar gelagert, derart, daB sie von Hand aus einer unteren
Gebrauchsstellung in eine obere Nichtgebrauchstellung geschwenkt werden konnen, in welcher sie
die Bewegungen einer Anhangerdeichsel nicht behindern. In der jeweiligen Stellung werden die
Schwenkteile 1, 2 gemaR Fig. 4 durch eine Zugfeder 7 mit vorbestimmter Federkraft gehalten, die
einerseits am jeweiligen Schwenkteil 1, 2 und anderseits an dem zugeordneten Langstrager 3
befestigt ist. Wie Fig. 4 zeigt, liegen die Anlenkstelien 7', 7" der Zugfedemn 7 an den Langstragemn 3
auf der Hohe der Schwenkzapfen 6 und an den Schwenkteilen 1, 2 selbst unterhalb der
Schwenkzapfen, so daB beim Hochschwenken eine Totpunktiage iberschritten wird.
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PATENTANSPRUCHE:

Unterfahrschutzvorrichtung  fur  ein Lastfahrzeug, die an der Hinterseite des
Fahrzeugaufbaus  befestigt und aus  einer Gebrauchsstellung  in  eine
Nichtgebrauchsstellung  schwenkbar ist, dadurch gekennzeichnet, dal die Vorrichtung
einen mittleren Schwenkteil (1) und zwei seitliche Schwenkteile (2) aufweist, die sich
jeweils nur uber einen Teil der Fahrzeugbreite erstrecken und an mit einem hinteren
Quertrager (4) des Fahrzeugaufbaus verbundenen Langstragern (3) schwenkbar gelagert
sind, wobei die Schwenkteile (1, 2) aus einer Gebrauchsstellung, in welcher sie ein
Unterfahren des Lastfahrzeuges verhindern, im wesentlichen um 180° in eine
Nichtgebrauchsstellung hochschwenkbar und in beiden Stellungen durch an den Langstra-
gern (3) und an den Schwenkteilen (1, 2) angreifende Zugfedern (7) gehalten sind.
Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daR die Anlenkstellen (7', 7") der
Zugfedern (7) an den Langstragern (3) auf der Hoéhe der Schwenkzapfen (6) der
Schwenkteile (1, 2) und an diesen unterhalb der Schwenkzapfen (6) liegen.

HIEZU 3 BLATT ZEICHNUNGEN



OSTERREICHISCHES PATENTAMT Patentschrift Nr.: AT 406 758 B
Ausgegeben am: 25.08.2000 Int. CL”:  B60OR 19/56
Blatt: 1

f"u\ TN
| mtm—————
HI “ B o “
+ i
- ™
“ )
N
)
L
|
N N -
: 740
“) rfa_ ”Tp’)
= =
\ 2y
™

2
Fig. 1




OSTERREICHISCHES PATENTAMT Patentschrift Nr.: AT 406 758 B
Ausgegeben am: 25.08.2000 int. Cl.7”:  B6OR 19/56
Blatt: 2 '




OSTERREICHISCHES PATENTAMT Patentschrift Nr.: AT 406 758 B
Ausgegeben am: 25.08.2000 int. Cl.7:  B6OR 19/56
Blatt: 3




	BIBLIOGRAPHY
	DESCRIPTION
	CLAIMS
	DRAWINGS

