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Znane dotąd konstrukcje czteroklocko-
wych hamulców śrubowych dla wózków po¬
lowych, leśnych, kopalnianych i tym podob¬
nych kolejek wąskotorowych posiada/ją tę
wadię, że te hamulce rozkładają niezbędne
całkowite ciśnienie nierównomiernie nietyl-
ko na oba zespoły kół, lecz nawet na po¬
szczególne koła.
Przy wielu konstrukcjach z trudno na-

stawialniemi uzupełniającemi cięgłami w
rzeczywistości! bardzo często hamowana
jeist tylko jedna oś.
Stanowiący przedmiot wynalazku, czte¬

roklockowy, śrubowy hamulec wyrównaw¬
czy usuwa tę wadę i umożliwia przeto rów¬
nomierny rozdział ciśnienia hamulca na
wszystkie cztery koła i zupełne i równo¬

mierne zużywanie klocków hamfulców 'bez
uzupełniającego nastawiania cięgła hamul¬
ca. Koansitrukcja jest przytem pirioisita iii tania,
a składanie i rozbieralnie hamulca może być
uskuteczniane łatwo i w sposób porosty.

Cel ten zostaje osiągnięty przez odpo¬
wiednie urządzenie dźwigni hamulcowej.

Istota tegjo umządzieiniiia polega na tłem, że,
uruchamiane przez śrubę hamulca w jed¬
nym kierunku, g|łówne cięgło porusza w
dwóoh różnych kierunkach — zapomocą
dźwigni wyrównawczej i zapomocą dź^gni
pociągowej, przymocowanej do dolnej pod¬
stawy i zaopatrzonej w dwa drążki;—dwie
dźwignie, umieszczone na poprzecznicach
hamulcowych, połączone przy pomocy na¬
ciskowego pręta.



&
W taki sposśib ciśnienie hamulca zostaje

zupełnie równomiernie rozdzielone na
wszystkie cztery klocki hamulcowe,
Klocki hamulcowe nie wymagają zatem

uziuptełniajjąjoego masitawiajniia, .a hiamullec po-
zidsltaije zatwsze gotowym dlo użytku aJź dio
zupełnego ^użyioila klocków.

Rysunek przedstaiwia jako przykład
wykonania wynalazku, wózek kolejki, zao¬
patrzony w tego rodzaiju hamulec wyrów¬
nawczy w widoku zgary.
Zwykły napęd ham/uflca, składa się: ze

śruby hamulcowej a wraz z nakrętką, złą¬
cza b, trójkątnego drążka c, główinego cię-
Vgłac/.' • '

Cięgło to rozkłada zupełnie równomier-
nile nrieizbędną, wyitwptrtztoną przez najpęd
śnuby hamulcowej, siłę ciągnienia—przy po¬
mocy dźwajgni h, dwóch drąiżków k, n otfafc,
umieszczonej przy dolnej podstawie pocią¬
gowej, dźwigni m — na dwie dźwignie i, i*,
umieszczone symetrycznie pomiędzy obu
hamulcowemi pqprzeicznicafmi /, f1, połączo-
nemi naciskowym prętem /.
To urządzetoie dźwigni powoduje, że

przeniesione na dźwignie i, i1 ciśnienile noz-
dziela; się dalej irównomiiernie na wszystkie
cztery klocki g.

Diziiałamie karby hamulca w przeciwnym
kierunku powoduje w taki sam sposób zwal¬
nianie hamulca.

Najdłuższa droga klocków hannull>cowych
jest tak obliczona, że jest umożliwione cał¬
kowite, praktycznie osiągalne, zużycie kloc¬
ków hataiulcówych bez uzupełniającego na¬
stawiania hamulca.

Zastrzeżenie patentowe.

Czteroklockowy hamulec wyrównawczy
dla wózków kolejek wąskotorowych, zna¬
mienny urządzeniem dźwignihamulcowej,
przy którem uruchamiane przez haimulcową
śrulbę w jednym kierunku główne cięgło po-
rusizia w diwóeh różnych kierunkach—zajpo-
mocą wyrównawczej dźwigni (h) i zapomo-
cą umocowa&ej^do dolneji podstawy i zao¬
patrzonej w dwa drążki (k, n) /pociągowej
dźwigni (m)—idiwie dźwignie {i, i1), umie¬
szczone na poprzeczJnicach hamulcowych
ff, f1) ł' połąpzonei ;przy pfomiocy piręta fj),
przez co niezbędne ciśnienie hamowania zo¬
staje zupełnie jednakowo rozłożone na
wszystkie cztery klocki hatmuHcowe.

P ol s kie Fabryki
Maszyn i Wagonów

L. Zieleniewski
w Krakowie, Lwowie i Sanoku,
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