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Die vorliegende Erfindung betrifft ein Verfahren zum Betreiben eines Scheinwerfers (14) eines Kraftfahrzeugs (10) durch
Bereitstellen eines Abblendlichts mit dem Scheinwerter (14), Erfassen eines Helligkeitsgrads im Umfeld des Krattfahrzeugs (10),
Bereitstellen eines Fernlichts mit dem Scheinwerfer (14), falls der erfasste Helligkeitsgrad einen vorbestimmten Schwellenwert
unterschreitet, wobei das Bereitstellen des Fernlichts nach Ablauf einer vorbestimmten Entprellzeit nach dem Unterschreiten des
Schwellenwerts erfolgt, Ermitteln einer aktuellen Position des Kraftfahrzeugs (10) und Einstellen der Entprellzeit in Abhéngigkeit

von der ermittelten Position des Krattfahrzeugs (10).
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Verfahren zum Betreiben eines Scheinwerfers eines Kraftfahrzeugs sowie
’ Scheinwerferanordnung

BESCHREIBUNG:

Die vorliegende Erfindung betrifft ein Verfahren zum Betreiben eines
Scheinwerfers eines Kraftfahrzeugs. Uberdies betrifft die vorliegende Erfin-
dung eine Scheinwerferanordnung fur ein Kraftfahrzeug. Schlieflich betrifft
die vorliegende Erfindung ein Kraftfahrzeug.

Bisher existiert bei Kraftfahrzeugen im StraBenverkehr zur Beleuchtung der
Fahrbahn nur eine Lichtverteilung. Diese ist asymmetrisch ausgefuhrt, bei
Rechtsverkehr auf der linken Halfte beispielsweise um etwa 1 % vertikal be-
schnitten, und stellt einen Kompromiss fiir unterschiedliche Stralenklassen
dar. Eine Erweiterung dieser Lichtverteilung stellt das Fernlicht dar, welches
die Beleuchtung Uber den Abblendlichtbereich hinaus darstellt. Aufgrund der
Lichtverteilung im Fernlichtbetrieb des Scheinwerfers kann das Fernlicht nur
dann aktiviert werden, wenn sich aktuell kein anderer Verkehrsteilnehmer im
Blendbereich des Scheinwerfers befindet. |

In modernen Kraftfahrzeugen werden Scheinwerfer verwendet, die eine
Mehrzahl von Leuchtdioden umfassen, die separat oder in G"ruppen ange-
steuert werden kénnen. Zuséatzlich kbnnen neuartige adaptive Fernlichtsys-
teme bereitgestellt werden, die den oben beschriebenen Nachteil beheben,
indem sie pro horizontalen Winkelbereich bestimmte Leuchtdioden besitzen,
die nur diesen Bereich ausleuchten. Wird ein anderer Verkehrsteilnehmer
beispielsweise durch eine Kamera am Innenspiegel in diesem Bereich er-
kannt, werden die Leuchtdioden, die diesem Bereich zugeordnet sind, aus-
geschaltet. Der entgegenkommende Verkehrsteilnehmer wird dadurch nicht
mehr geblendet.

Des Weiteren ist das adaptive Fernlichtsystem dazu ausgebildet, bei einer
regelmafigen Beleuchtung der Fahrbahn das Fernlicht zu deaktivieren. Die
regelmaBige Beleuchtung der Fahrbahn kann beispielsweise innerhalb ge-
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schlossener Ortschaften durch -StraRenleuchten oder dergleichen bereitge-
stellt werden. Zum Erfassen der Beleuchtung beziehungsweise eines Hellig-
keitsgrads im Umfeld des Kraftfahrzeugs werden ublicherweise die Informa-
tionen von Kameras verwendet. Um eine unberechtigte Fehlaufblendung
durch das Aktivieren des Fernlichts innerhalb geschlossener Ortschaften in-
folge von nicht erkannten StraBenleuchten durch die Kameras zu vermeiden,
wird eine zeitliche Entprellung beziehungsweise Entprellzeit hinterlegt, wel-
che diese Situation vermeiden soll.

Diese Entprellung bewirkt jedoch, dass das Fernlicht erst nach einer vorbe-
stimr_nten zeitlichen Dauer aktiviert wird. Auch wenn sich das Kraftfahrzeug
an einem Ortsausgang befindet, wird das Fernlicht .erst nach Ablauf dieser
Entprelizeit aktiviert. Der Grund hierfur ist, dass durch die Wahl der Entprell-
zeit Kompromiss zwischen dem Fall, dass Innerorts eine Straflenleuchte
nicht erkannt wird, und dem Fall, dass ein Endes einer geschlossenen Ort-
schaft erreicht wird, darstellt. '

‘Aus der DE 10 2011 081 885 A1 ist ein Verfahren zum Erkennen einer be-

leuchteten Fahrbahn vor einem Fahrzeug bekannt. Dabei werden Strafien-
leuchten im Umfeld des Kraftfahrzeugs erkannt. Zudem wird die mit dem
Fahrzeug zurlickgelegte Strecke beriicksichtigt.

Dariiber hinaus beschreibt die DE 10 2010 083 841 A1 eine Steuervorrich-
tung fur ein FahrzeUgscheinwerfersystem. Das Fahrzeugsche'inwerfersystem A
umfasst eine Navigationseinrichtung zur Erfassung geographischer Positi-
onsdaten und eine Kontrolleinheit zur Anpassung der Beleuchtungscharakte-
ristik des Fahrzeugscheinwerfersystems in Abhéngigkeit der erfassten geo-
graphischen Positionsdaten. Dabei kann erfasst werden, ob sich das Kraft-
fahrzeug innerhalb oder auBerhalb einer geschlossenen Ortschaft befindet.
Somit kann verhindert werden, dass das Kraftfahrzeugscheinwerfersystem
unzulassigerweise mit eingeschaltetem Fernlicht innerhalb einer geschlosse-
nen Ortschaft betrieben wird. |

Die WO 2011/015625 A1 beschreibt ein Verfahren zur Entprellung von
Lichtcharakteristikwechseln. Diese Lichtcharakteristikwechsel werden bei-
spielsweise von StralRenlaternen oder den Scheinwerfern anderer Fahrzeuge '
erzeugt. Die Lichtcharakteristikwechsel werden aus den Bilddaten einer Ka-
mera ermittelt, wobei Lichtcharakteristikwechsel in einer fortlaufenden Bild-
folge erkannt werden und ein zeitlicher Abstand zwischen den Lichtcharakte-
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ristikwechseln bestimmt wird. Zusatzlich wird hierbei die Geschwindigkeit des
Fahrzeugs bertcksichtigt.

Es ist Aufgabe der vorliegenden Erfindung, ein Verfahren zum Betreiben ei-

" nes Scheinwerfers eines Kraftfahrzeugs bereitzustellen, durch welches die

Sicherheit im StraRenverkehr erhéht werden kann. Zudem soll eine entspre-
chende Scheinwerferanordnung bereitgestellt werden.

Diese Aufgabe wird durch ein Verfahren mit den Merkmalen des Patentan-
spruchs 1 und eine Scheinwerferanordnung mit den Merkmalen des Pa-
tentanspruchs 7 gelost. Vorteilhafte Weiterbildungen der vorliegenden Erfin- '
dung sind Gegenstand der Unteranspriche.

Das erfindungsgemaRe Verfahren zum Betreiben eines Scheinwerfers eines
Kraftfahrzeugs umfasst das Bereitstellen eines Abblendlichts mit dem
Scheinwerfer, das Erfassen eines Helligkeitsgrads im Umfeld des Kraftfahr-
zeugs und das Bereitstellen eines Fernlichts mit dem Scheinwerfer, falls der
erfasste Helligkeitsgrad einen vorbestimmten Schwellenwert unterschreitet,
wobei das Bereitstellen des Fernlichts nach Ablauf einer vorbestimmten Ent-
prelizeit nach dem Unterschreiten des Schwellenwerts erfolgt, das Ermitteln
einer aktuellen Position des Kraftfahrzeugs und das Einstellen der Entprell-
zeit in Abhangigkeit von der ermittelten Position des Kraftfahrzeugs.

Im Betrieb des Kraftfahrzeugs wird das Abblendlicht mit einem oder mit bei-
den Scheinwerfern des Kraftfahrzeugs bereitgestellt. Dartber hinaus wird

vorliegend ein Helligkeitsgrad im Umfeld des Kraftfahrzeugs ermittelt. Der

Helligkeitsgrad beschreibt die Beleuchtung im Umfeld des Kraftfahrzeugs,
die beispielsweise durch eine Straflenbeleuchtung bereitgestellt wird. Zum
Erfassen des Helligkeitsgrads kann ein entsprechender Lichtsensor oder ei-
ne Kamera verwendet werden. Dariiber hinaus wird ermittelt, ob der erfasste

‘Helligkeitsgrad einen vorbestimmten Schwellenwert unterschreitet. Dies kann

beispielsweise der Fall sein, wenn fir eine vorbestimmte zeitliche Dauer kei-
ne StraBenbeleuchtung im Umfeld des Kraftfahrzeugs erfasst wird. Ist dies
der Fall, wird der zumindest eine Scheinwerfer derart angesteuert, dass an-
stelle des Abblendlichts ein Fernlicht bereitgestellt wird.

Dabei erfolgt das Umschalten zwischen dem Abblendlichtbetrieb und dem
Fernlichtbetrieb nach Ablauf einer vorbestimmten Entprelizeit, also nach Ab-
lauf einer vorbestimmten zeitlichen Dauer. Diese Entprelizeit beginnt zu lau-
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fen, falls der Helligkeitsgrad den Schwellenwert unterschreitet. Vorliegend
wird zuséatzlich die aktuelle geografische Position des 'Kraftfahrzeugs ermit-
telt. In Abhangigkeit von der erfassten Position des Kraftfahrzeugs wird die
Entprelizeit entsprechend eingestellt. Somit bedarf es keiner globalen Ent-
prelizeit, die zwischen dem Umschalten von dem Abblendlicht zu dem Fern-
licht verstreicht. Die Entprellzeit kann nunmehr bedarfsgerecht an die Positi-
on des Kraftfahrzeugs angepasst werden.

Bevorzugt wird die Entprellzeit im Vergleich zu der vorbestimmten Entprell-
zeit erhoht, falls als die aktuelle Position des Kraftfahrzeugs eine geschlos-
sene Ortschaft ermittelt wird. Innerhalb einer geschlossenen Ortschaft ist
tiblicherweise eine regelmaRige Straflenbeleuchtung vorhanden. Wenn sich
das Kraftfahrzeug innerhalb einer geschlossenen Ortschaft befindet, kann
eine erste Entprelizeit eingestellt werden. Diese erste Entprellzeit kann im
Vergleich zu der Entprelizeit, die beispieléweise als Standardwert hinterlegt
ist, erhdht sein. Damit kann verhindert werden, dass das Fernlicht innerhalb
einer geschlossenen Ortschaft aktiviert wird, falls eine Strallenbeleuchtung
nicht zuverlassig erkannt werden kann. '

In einer Ausfuhrungsform wird die Entprellzeit im Vergleich zu. der vorbe-
stimmten Entprelizeit verandert, falls als die aktuelle Position des Kraftfahr-
zeugs eine Position auBerhalb einer geschlossenen Ortschaft ermittelt wird.
Insbesondere wird die Entprellzeit im Vergleich zu der vorbestimmten Ent-
prelizeit verringert, falls als die aktuelle Position des Kraftfahrzeugs eine Po-
sition auBerhalb einer geschlossenen Ortschaft ermittelt wird. Dabei kann
auch zusatzlich ermittelt werden, ob das Kraftfahrzeug aktuell eine geschlos-
sene Ortschaft verlasst. AuBerhalb geschlossener Ortschaften ist Gblicher-
weise keine regelmiBige StraRenbeleuchtung vorhanden. Auerhalb ge-
schlossener Ortschaften kann eine zweite Entprellzeit eingestellt werden.
Diese zweite Entprellzeit kann im Vergleich zu einer vorbestimmten Entprell-
zeit verringert sein. Durch Verringerung der Entprellzeit kann erreicht wer-
den, dass dem Fahrer auRerhalb geschlossener Ortschaften der Fernlichtbe-
trieb moglichst schnell bereitgestellt wird. Dies kann beispielsweise der Fall
sein, falls sich auRerhalb geschlossener Ortschaften vereinzelt Lichtquellen
befinden, nach deren Erfassung das Fernlicht ausgeschaltet wird. Zudem
kann der Fernlichtbetrieb schnell nach Verlassen einer geschlossenen Ort-
schaft bereitgestellt werden. Somit kann dem Fahrer eine verbesserte Sicht
ermdglicht werden.
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Bevorzugt wird die aktuelle Position des KraftfahrZeugs anhand der Daten
eines Navigationssystems ermittelt. Zu diesem Zweck kann das Kraftfahr-
zeug oder eine entsprechende Erfassungseinrichtung des Kraftfahrzeugs
Daten eines satellitengestitzten Navigationssystems empfangen. Diese Da-
ten kdnnen mit einer digitalen Karte abgeglichen werden. Somit kann zuver-
lassig ermittelt werden, ob sich das Kraftfahrzeug innerhalb oder au3erhalb
einer geschlossenen Ortschaft befindet. '

In einer weiteren Ausgestaltung wird beim Ermitteln der aktuellen Position
des Kraftfahrzeugs zuséatzlich die Geschwindigkeit des Kraftfahrzeugs be-
riicksichtig. Anhand der Daten, die beispielsweise von einem Geschwindig-
keitssensor erfasst werden, kann die mit dem Navigationssystem ermittelte
Position plausibilisiert werden. Dariiber hinaus kénnen zur Plausibilisierung
Daten eines Umfeldsensors herangezogen werden. Hierbei kénnen bei-
spielsweise Ortschilder oder dergleichen. erfasst werden. Damit kann die Po-
sition des Kraftfahrzeugs zuverlassig ermittelt werden.

In einer weiteren Ausfihrungsform wird falls mit dem Scheinwerfer ein Fern-

licht bereitgestellt wird und ein Objekt im Umfeld des Kraftfahrzeugs erfasst

wird, eine mit dem Scheinwerfer bereitgestellte Fernlichtverteilung in Abhan-
gigkeit von dem erfassten Objekt angepasst. Beispielsweise kann ein entge-
genkommender Verkehrsteilnehmer erfasst werden. Dabei kann die Fern-

~ lichtverteilung so angepasst werden, dass der Verkehrsteilnehmer nicht ge-

blendet wird. Somit kann die Sicherheit im Stralenverkehr erhéht werden.

Die erfindungsgemafe Scheinwerferanordnung fir ein Kraftfah'rzeug umfasst
zumindest einen Scheinwerfer zum Bereitstellen eines Abblendlichts und

‘eines Fernlichts, eine Erfassungseinrichtung zum Erfassen eines Helligkeits-

grads im Umfeld des Kraftfahrzeugs und eine Steuereinrichtung, mit der der
Scheinwerfer derart ansteuerbar ist, dass der Scheinwerfer ein Fernlicht be-
reitstellt, falls der mit der Erfassungseinrichtung erfasste Helligkeitsgrad ei-
nen vorbestimmten Schwellenwert unterschreitet, wobei das Bereitstellen
des Fernlichts mit dem Scheinwerfer nach Ablauf einer vorbestimmten Ent-
prelizeit nach dem Unterschreiten des Schwellenwerts erfolgt, wobei die Er-
fassungseinrichtung zusatzlich dazu ausgebildet ist, eine aktuelle Position
des Kraftfahrzeugs zu ermitteln und wobei die Steuereinrichtung dazu aus-
gebildet ist, die Entprelizeit in Abhangigkeit von der mit der Erfassungsein-
richtung ermittelten Position des Kraftfahrzeugs einzustellen.
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‘Bevorzugt umfasst dér zumindest eine Scheinwerfer eine Mehrzahl von

Leuchtdioden, die zum Bereitstellen des Abblendlichts und zum Bereitstellen’

~ des Fernlichts einzeln oder in Gruppen ansteuerbar sind. Der Scheinwerfer

oder die beiden Scheinwerfer kdnnen mehrere Segmente umfassen, die
wiederum jeweils eine Mehrzahl von Leuchtdioden beinhalten. Diese Seg-
mente kénnen einzeln mit elektrischer Energie versorgt werden. Je nach-
dem, welche der Segmente angesteuert werden, kann ein Abblendlicht oder

‘ein Fernlicht mit dem Scheinwerfer bereitgestellt werden.

Das erfindungsgemale Kraﬁfahrzeug umfasst die erfindungsgemale

* Scheinwerferanordnung. Die zuvor im Zusammenhang mit dem erfindungs-

gemaRen Verfahren beschriebenen Vorteile und Weiterbildungen gelten
sinngemaR fir die erfindungsgemafle Scheinwerferanordnung und das erfin-
dungsgemale Kraftfahrzeug. - '

Die vorliegende Erfinduhg wird nun anhand der beigefﬂgten Zeichnung néher

erlautert. Dabei zeigt die einzige Fig. eine schematische Darstellung eines

Kraftfahrzeugs.

Die Fig. zeigt eine schematische Darstellung eines Kraftfahrzeugs 10 in einer |
Draufsicht. Das Kraftfahrzeug 10 umfasst eine Scheinwerferanordnung, 12.
Die Scheinwerferanordnung 12 umfasst wiederum die beiden Scheinwer-
fer 14. Die Scheinwerfer 14 kénnen eine Mehrzahl von Leuchtmitteln, insbe-
sondere Leuchtdioden, umfassen, die einzeln oder in Gruppen aktiviert und
deaktiviert werden konnen. Die Scheinwerfer 14 sind mit einer Steuereinrich-
tung 16 elektrisch verbunden und die Steuereinrichtung 16 ist dazu ausgebil-
det, die Scheinwerfer 14 bzw. deren Leuchtmittel anzusteuern. . '

Daruiber hinaus umfasst die Scheinwerferanordnung 12 eine Erfassungsein-
richtung 18. Die Erfassungsei‘nrichtung 18 ist dazu ausgebildet, einen Hellig-
keitsgrad in der Umgebung des Kraftfahrzeugs 10 zu erfassen. Der Hellig-
keitsgrads beschreibt einen Wert fur die Beleuchtung in der Umgebung des
Kraftfahrzeugs 10. Die Erfassungseinrichtung 18 kann einen entsprechenden
Lichtsensor oder eine Kamera umfassen. Mit der Erfassungseinrichtung 18
kann eine Beleuchtung erfasst werden, die beispielsweise von einer Stralen-
leuchte 20 bereitgestellt wird, die im vorliegenden Ausfiihrungsbeispiel nur
schematisch dargestellt ist.
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Im Betrieb des Kraftfahrzeugs 10 werden die Scheinwerfer 14 mit der Steu-
ereinrichtung 16 zunachst so angesteuert, dass mit den Scheinwerfern 14
ein Abblendlicht bereitgestelit wird. Mit der Erfassungseinrichtung 18 wird
kontinuierlich die Beleuchtung beziehungsweise die Beleuchtungsstarke im
Umfeld des Kraftfahrzeugs 10 ermittelt. Falls mit der Erfassungseinrichtung
18 ermittelt wird, dass der Helligkeitsgrad im Umfeld des Kraftfahrzeugs 10
einen vorbestimmten Schwellenwert unterschreitet, wird ein entsprechendes
Signal an die Steuereinrichtung 16 ausgegeben. Nach Ablauf einer vorbe-
stimmten Entprellzeit werden die Scheinwerfer 14 mit der Steuereinrichtung
16 derart angesteuert, dass mit den Scheinwerfern 14 ein Fernlicht bereitge-
stellt wird. ' |

Die Erfassungseinrichtung 18 ist zudem dazu ausgebildet, eine Position des
Kraftfahrzeugs 10 zu erfassen. Zu diesem Zweck kann die Erfassungsein-
richtung 18 ein Navigationssystem umfassen. Das Navigationssystem kann
wiederum ein satellitengestitztes Positionserfassungssystem beinhalten.
Dariiber hinaus kann auf dem Navigationssystem eine digitale Karte hinter-
legt sein. Falls mit der Erfassungseinrichtung 18 ermittelt wird, dass sich das
Kraftfahrzeug 10 innerhalb einer geschlossenen Ortschaft befindet, wird die
Entprellzeit im Vergleich zu einer vorgegebenen Entprellzeit erhéht. Damit
kann verhindert werden, dass das Fernlicht mittels der Scheinwerfer 14 akti-
viert wird, falls unbeabsichtigt eine Strallenbeleuchtung 20 im Umfeld des
Kraftfahrzeugs 10 nicht erfasst wird.

Wird mit der Erfassungseinrichtung 18 erfasst, dass sich das Kraftfahr-
zeug 10 auBerhalb einer geschlossenen Ortschaft befindet, wird die Entprell-
zeit im Vergleich zu einer vorbestimmten Entprellzeit verringert. Somit kann
das Fernlicht mittels der Scheinwerfer 14 schnell béreitgestellt werden, falls

‘das Kraftfahrzeug 10 eine geschlossene Ortschaft verlassen hat. Zudem

kann das Fernlicht schnell wieder aktiviert werden, falls eine einzelne Stra-
Renbeleuchtung 20 auBerhalb der geschlossenen Ortschaft erfasst wurde.
Somit kann dem Fahrer beim Betrieb des Kraftfahrzeugs 10 immer eine aus-
reichende Beleuchtung bereitgestelit werden. "
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PATENTANSPRUCHE:

. Verfahren zum Betreiben eines Scheinwerfers (14) eines Kraftfahr-

zeugs (10) durch
- Bereitstellen eines Abblendlichts mit dem Scheinwerfer (14),

- Erfassen eines Helligkeitsgrads im Umfeld des Kraftfahrzeugs (10)

und

- Bereitstellen eines Fernlichts mit dem Scheinwerfer (14), falls der
erfasste Helligkeitsgrad einen vorbestimmten Schwellenwert un-
ferschreite_t, wobei .

- das Bereitstellen des Fernlichts nach Ablauf einer vorbestimmten
Entprellzeit nach dem Unterschreiten des Schwellenwerts erfolgt,

gekennzeichnet durch |

- Ermitteln einer aktuellen Position des Kraftfahrzeugs (10) und

- Einstellen der Entprellzeit in Abhangigkeit von der ermittelten Posi-
tion des Kraftfahrzeugs (10).

. Verfahren nach Anspruch 1,

dadurch gekennzeichnet, dass ,
die Entprellzeit im Vergleich zu der vorbestimmten Entprelizeit erh6ht
wird, falls als die aktuelle Position des Kraftfahrzeugs (10) eine ge-
schlossene Ortschaft ermittelt wird.

. Verfahren nach Anspruch 1 oder 2,

dadurch gekennzeichnet, dass

die Entprelizeit im Vergleich zu der vorbestimmten Entprellzeit veran-
dert wird, falls als die aktuelle Position des Kraftfahrzeugs (10) eine
Position auBerhalb einer geschlossenen Ortschaft ermittelt wird.

. Verfahren nach einem der vorhergehenden Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet, dass
die aktuelle Position des Kraftfahrzeugs (10) anhand der Daten eines
Navigationssystems ermittelt wird.

. Verfahren nach einem der vorhergehenden Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet, dass
beim Ermittein der aktuellen Position des Kraftfahrzeugs (10) zusatz- -
lich die Geschwindigkeit des Kraftfahrzeugs (10) bertcksichtigt wird.
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6. Verfahren nach einem der vorhergehenden Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet, dass

falls mit dem Scheinwerfer (14) ein Fernlicht bereitgestellt wird und ein
Objekt im Umfeld des Kraftfahrzeug (10) erfasst wird, eine mit dem
Scheinwerfer (14) bereitgestelite Fernlichtverteilung in Abhangigkeit
von dem erfassten Objekt angepasst wird.

. Scheinwerferanordnung (12) fur ein Kraftfahrzeug (10) mit

- zumindest einem Scheinwerfer (14) zum Bereitstellen eines Ab-
blendlichts und eines Fernlichts, ‘

- einer Erfassungseinrichtung (18) zum Erfassen eines Helligkeits-
grads im Umfeld des Kraftfahrzeugs (10) und

- einer Steuereinrichtung (16), mit der der Scheinwerfer (14) derart
ansteuerbar ist, dass der Scheinwerfer (14) ein Fernlicht bereit-
stellt, falls der mit der Erfassungseinrichtung (18) erfasste Hellig-
keitsgrad einen vorbestimmten Schwellenwert unterschreitet, wo-
bei '

- das Bereitstellen des Fernlichts mit dem Scheinwerfer (14) nach

 Ablauf einer vorbestimmten Entprelizeit nach dem Unterschreiten
des Schwellenwerts erfolgt,

~ dadurch gekennzeichnet, dass

- die Erfassungseinrichtung (18) zusatzlich dazu ausgebildet ist, ei-
ne aktuelle Position des Kraftfahrzeugs (10) zu ermitteln und

- die Steuereinrichtung (16) dazu ausgebildet ist, die Entprellzeit in
Abhangigkeit von der mit der Erfassungseinrichtung (18) ermittel-
ten Position des Kréftfahrzeugs (10) einzustellen.

.. Scheinwerferanordnung (12) nach Anspruch 7,

dadurch gekennzeichnet, dass _

der zumindest eine Scheinwerfer (14) eine Mehrzahl von Leuchtdio-
den umfasst, die zum Bereitstellen des Abblendlichts und zum Bereit-
stellen des Fernlichts einzeln oder in Gruppen ansteuerbar sind.

. Kraftfahrzeug (10) mit einer Scheinwérferanordnung (12) nach An-.

spruch 7 oder 8.
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