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W większości urzajdzeń do lądowania
przyrządy elastyczne lulb pochłaniająjce
wlsitr,ząśnienia mielszczą isię zewnątrz koła
pomiędzy jego piaistą a podwoziem.

Wynalazek niniejszy dotyczy układu
kólł o zawieszeniu elastyczinem, posiadają¬
cego tę znamienną c§chę, że. mechanizim po-
chłaniaijący Wsfeąśnienia mieści się w pia¬
ście koła, co przedstawia znaczttie zalety,
przytoczone poniżej. Mechanizm ten można
wykonać w; sjpolsób bardzo różnorodny, np.
zapomocą sprężyn Sandow'ą, w postaci ka¬
tarakt olejnych lulb w podobny ,s]posób.

Załączlony <ry|sundk przedstawia, jako
przykład, jedną z możliwych postaci wyko¬
nania wyitiallazku. Fig. 1 podaje przekrój
pojpitizeczny według Iłuji X — X na fig. 1

koła, o mechanizmie łagodzącym uderzenia,
ulmieszJczony|m w piaście, fig, 2 — przekrój
podłużiny we»dług linji Y — Y na fig. li
przyczem koło pokazane jest piodczais lotu,
fig. 3 i 4 — odipowiednie widoki podcz&s
lądowania, fig. 5 — widok szczegółowy
bębna, stanowiącego piaistę koła, a za-razeim
pnowadnicę osi, połączonej z urząldzcniem
do lądowania, w prziekroju według linji
Z — Zna fig. 1, fig. 6 — widok zewn^rzny
bębna z osią w położeniu normalnem w
przekroju według linji W — W na fig. 1,
przyczem boki koła są zajęte, fig. 7 —
iszczegół urządzietnia, a fig. 8 — przekrój
wedługj linji Y — Y na fig. 7.
i Koło składa się z wieńca a \o obręczy
,pnetiimatycznej, przymocowanego szjpry-



tihami b do tulei c, stanowiącej piastę i
przejmującej reakcje poprzeczne. Tuleja c
połączona jest sworzniami d z odejmowal-
nemi tarczami, bocznemi /, obracaj ącemii się
na babinie nieruchomym g w isiposób zwykły
lub na kulikach. W wykonaniu, wskazanem
na fig. 1, tancze te obradają się na tulei g1.

Bębejn g składa się z dwu pierścieni,
względnie tullei g1, połączonych sworznia¬
mi h i zaopatrzonych w kołnierze i (fig. 5—
8). Każdy z kołnierzy i posiada wykrój /,
w kttórym^ fftąźie się ślizgać statnowiąjca oś
mira k, przymocowana do zastrzałów / pod¬
wozia. Bęben Ig posiada dwa u!cha m, jed¬
nolite ż ilim lub przymocowane! do pie«r-
.śoeni ]gi-fe^łbnJa, pomiędzy któremi umoco¬
wana jeist ^rura ni1, która przeto jest nieHu-
choima, podczas (gdy rura k może się ślizgać
bez obrotu w wykrojach / pierścieni i. Po¬
dobny ustrój zapobiega oibnotowi bęlbna g,
stwarzając zeń podstawę wateową, na któ¬
rej koło może się obracać luzielm.

Rury m i k obejlmują sprężyny San-
dow'a n (fig. 1 i 2), utrzymuj ąpc je w sta¬
nie zbliżonymi, dzięjci czemu podczals lotu
zajmują oine takie właśnie położenie, W
dhtwiili lądowamia koło styka się z ziemią,
po krtiórej się toczy, obracając się luźnie na
bęlbnie g. Kadłlulb samolotu, połączony
sztywnie z osią k zastrzałami, wywiełra swo-
im ciężarem przesunięcie rury k ku dołowi
wizględem koła, która ślizga się wówlczas w
prowadnicy /. Odsuwając się od rury rrt1,
runa k naciąga spjrężynę n (figi 3 i 4)f co
naturalnie łagodzi wsitriząiśnienia podczas
lądowania.

Dla umiożliwienia ślizgania się osi k w
prowadnicy j bębna tukłzietż! zapobieżenia
jego obrotowi, moż«e służyć dowolna piasta
właściwa. Podobnież rury k można osadzić
w zastrzałach / w sposób dowolny. Rysu¬
nek (fig. 8) wskazuje dwa naśrtufblki U1, n<a-
śrubowane na końce rury k i ślizgające się
w prowadnicach a o przekroju np. prosto¬
kątnym (fig. 6), przymocowanych do tarcz
i, w jakim to celu głowicom naśrubkiów #V

stykającym się z prowadnicami o, nadaje
się odpowiedni ksiztałfc prostokątny. Ponad¬
to, naśrubki #* zaopatrzone są w odnogi p
(fig. 7, 1 i 3), opierająfce się o tarcze i pier¬
ścieni gw tern mianowicie sposób, że zapew¬
niają pejwne prowadzenie pqplrżeczne ru¬
rze k podczas jej ruchu względem ni1, a
więc i bęlhna g, pozostającego pomiędzy
rzeozonemi odnogami p (fig, 1 i 3).

Usttrój podobny posiada zalety nastę¬
pujące:

Zmniejiszenie ciężaru, ponieważ wytmia-
ry mechanizimiu łagodzącego uderzenia
(zderzakowego) zostają znacznie ztmlniej-
stzone, a więc części podlegające zginaniu
są bardzo krótkie a zatem i lekkie; zminiej-
szienie oporu podczas ruchu, który tu spro¬
wadza się do oporu kólłfea; łatwość ląjdowa-
nia na Wszelkich tereniach, na polach np.
niezżętych, żadna boiwiem część nie wysta¬
je poza koło; kierowanie bardzo łatwe i
lfe(kkie, sprowadzające się do kierowania
kołem izapomocą blach m; oś k jest bardzo
krótka i można ją uczynić częścią podwo¬
zia, która łączy zastrzały w kształcie lite¬
ry V i pjrzejraiuje siły podczas lotu, pdd-
czals g(dy w uisifcrtojach obecnych oś ta pra¬
cuje jedynie podczas lądowania, co wyma¬
ga dla celu Wskazanego powyżej stosowa¬
nia części dodatkowych, podtiosiząicyich na¬
turalnie ogólny ciężar samototu; bezwład¬
ność zespołu ezięści michomych jest bardzo
zmmietjszona, zapewniając szybsze łagodze¬
nie drgań; wreszcie łatwość montażu, roz¬
biórki tudzież wymiany splręiżyin.

Rzecz pro>sta, że ustrój powyższy z za¬
stosowaniem sprężyn Sandow'a przedsta¬
wiony jest tylko tytułem przykładu, moz¬
olą go zaś zawsze zastąpić jakimikolwiek in¬
nym ulkładem elasitycznym: hydraudiczhym
lub pneumatycznym. W podobny sposób
można zmieniać samo położelnie sprężyn,
osadzając je nip. promieniowo, w gwiazdę
lub inaczej.
1 Wreszcie, uikiład, ten nadaje się doako-
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nale do samochodów, zastępując ich re¬
sory,

Zastrzeżenia paten ł o w e.

L Koło o piaście sppężysitej, zastępu¬
jącej zderzak, nadaijące się uwłaszcza do
podwozi samolotów, posiadające wieniec
osadzony nieruchomo na piaście, znamien¬
ne tern, że pomieniona piasta obraca się
swobodnie na bębnie, połączonym częścią
sprężystą, w postaci np. isprężyn Sandow'a,
z częścią stanowiącą oś jednolitą z wiąza¬
niem podwozia, ślizjgająjcą się podczas lą¬
dowania w kierunku promienioiwylm w bęb¬
nię, który natomiast nie może obracać się
względem niej.

2. Koło według zaatriz. 1, znamienne
tern, że wieniec połączony jeslt z tuleją,
stanowiącą piastę i wyjposażoną w dwie
zdejimowalne tarcze, zaopatrzone w okrą¬
głe wykroje, w któlre wchodzą pierścienie
nieobracająjcego się b^bna, połączonego z
wiązaniem podwozia sprężystym mechani¬
zmem zderzakowym, umożliwiającym ruch
pionowy pomienicnego wiązania wz^lęldem
bęfhna.

3. Koło wedłuig zastrz. 1, znamienne
tern, że bęben posiada z jednej istaony dwa

pierścienie, zaopatrzone w wykroje, stano¬
wiące prowadnice, w których się ślizga sta¬
nowiąca oś rura, połączona z wiązaniem
podwoziła w kształcie litery V, z drugieij
zaś .strony — część lub nutrię stałą i spirię-
żyiny Sandow'a Dub inne resory, umieszczo¬
ne pomiędzy rurami: stałą i ruchomą w ta¬
ki sposób, aby łagodziły one wzajemne
ptfzesulnięcia wymienionych dwu części pod¬
czas lądowania.

4. Koło według zastrfc, 1 —3, zna¬
mienne tern, że rura a^uchoima, przymoco¬
wana do wiązania podwozia wl kształcie li¬
tery V, jest osadzona w prowadnicy bębna
w Sposób taki, iż bęben ten nie może się ob¬
racać, lecz może się tyllko ślizgać w kie¬
runku mniej więcej pionowym.

5. Koło wedłuig zastrz. 1 — 4, zna¬
mienne tern, że na końcach osi osadzone
łsą naśinujbki, zaopatrzone w róiwnoległe
płytki, czyli odnogi, ślizgające się w pro¬
wadnicach, zapewnialjących należyty ruch
przy przesunięciach wzgjędnych pomiędzy
bębnami a osią.

Societe Anonyme des Ateliers
di*A v iii icii it lilo ni L ooi i s Bre |g ne L

Zastępca: M. Skrzypkowsikl,
rzecznik patentowy.



t)o opisu patentowego Nr
Ark. i.

r/G.s. FIG.%.



Do opisu patentowego Nr 3906.
Ark. 2.

r/G.3. FIG. 6



Do opisu patentowego Nr 5906.
Ark. 3.

O

bruk L. Bogusławskiego, Warszawa.
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