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W wiekszoéci urzagdzen do lagdowania
przyrzady elastyczne lub pochlaniajace
wistrzagnienia mieszcza si¢ zewngtrz kola
pomiedzy jego piasta a podwoziem,

Wynalazek niniejszy dotyczy ukladu
kot o zawieszeniu elastycznem, posiadaja-
cego te znamienna ceche, ze mechanizm po-
chlaniajacy wsitrzas$nienia miesci si¢ w pia-
§cie kota, co przedstawia znaczne zalety,
przytoczone ponizej, Mechanizm ten mozna
wykonaé w sposéb bardzo réznorodny, np.
zapomoca, sprezyn Sandow'a, w postaci ka-
tarakt olejnych 1ub w podobnyi sposéb.

Zataczony rysunek przedstawia, jako
przyktad, jedna z mozliwych postaci wyko-
nania wynalazku, Fig. 1 podaje przekroj
poprzeczny wedtug linji X — X na fig. 1

kiota, 0 mechanizmie tagodzacym uderzenia,
umieszczonym w piascie, fig, 2 — przekroj
podtuzny wedlug linji ¥ — Y ma fig. 1,
przyczem kolo pokazane jest podczas lotuy,
fig. 3 + 4 — odpowiednie widoki podczas
ladowania, fig. 5 — widok szczegétowy
bebna, stanowiacego piaste kota, a zarazem
prowadnice osi, potaczonej z urzadzeniem
do ladowania, w przekroju wedlug linji
Z — Z na fig. 1, fig. 6 — widok zewnetrzny
bebna z osia w polozeniu normalnem w
przekroju wedlug linji W — W na fig. 1,
przyczem boki kota sa zdjete, fig. 7 —
iszczegdt urzadzenia, a fig. 8 — przekrdj
wedtug linji ¥ — Y na fig. 7.

1 Kolo sktada sie z wiedca a o obreczy
pneumatycznej, przymocowanego szZpry-



chami b do tulei ¢, stanowiacej piaste i
przejmujacej reakcje poprzeczne. Tuleja ¢
polaczona jest sworzniami d z odejmowal-
. nemi tarczami bocznemi f, obracajacemi sie
na bebnie nieruchomym g wi sposob zwykty
lub na kulkach. W wykonaniu, wskazanem
na fig. 1, tarcze te obracaja sie ma tulei g'.
Beben ‘g sklada sie z dwu pierécieni,
“wizglednie tulei g!, polaczonych sworznia-
mi h i zaopatrzonych w kolnierze i (fig, 5—
8). Kazdy z kolmerzy i posiada wykréj j,
w kitorym moge si¢ $lizgaé stanowiaca o
rura k, przyfnocowana do zastrzaléw ! pod-
wozia, Beben g posiada dwa ucha m, jed-
- molite” z sim ‘lub przymocowane do pier-
" $cieni’ g1 bebna, pomiedzy ktéremi umoco-
wana jest rura m", kitra przeto 1e|st nieriu-
choma, podczas gdy rura k moze sig §lizgaé
bez obrotu w wykrojach j pierécieni i, Po-
dobiny ustréj zapobiega obrotowi bebna g,
stwarzajac zed podstaweg walcowa, na kito-
rej koto moze si¢ obracaé luzem.,

Rury m i k obejmuja sprezyny San-
dow'a n (fig. 1 i 2), utrzymujace je w sta-
nie zblizonym, dzigki czemu podczas lotu
zajmuja one takie whasnie polozenie. W
chiwili ladowania kolo styka sie z ziemia,
po kiiérej sig toczy, obracajac sie luznie na
bebnie g, Kadiub samolotu, polaczony
sztywnie z osig, k zastrzalami, wywiera swo-
im cigzarem przesuniecie rury k ku dolowi
wizgledem kola, ktéra §lizga sie wowiczas w
prowadnicy j, Odsuwajac si¢ od rury m?,
rura k naciaga sprezyne n (fig. 3 i 4), co
naturalnie lagodzi wstrzagnienia podczas
ladowania, -

Dla umozliwienia §lizgania sie osi k& W
prowadnicy j bebna tudziez zapobiezenia
jego obrotowi, moze stuzyé dowolna piasta
whaséciwa. Podobniez rury 2 mozna osadzié
w zastrzatach [ w sposéb dowolny. Rysu-
nek (fig. 8) wskazuje dwa naérubki #*, na-
$rubowane na korice rury % i Slizgajace sig
w prrowadnicach ¢ o przekroju np. prosto-
- katnym (fig, 6), przymocowanych do tarcz
i, w jakim to celu glowicom ma$rubkdéw A,

stykajacym sie z prowadnicami o, nadaje
si¢ odpowiedni kisztalt prostokatny. Ponad-
to, naérubki &' zaopatrzone s3 w odnogi p
(fig. 7, 1 i 3), opierajace sie o tarcze i pier-
$cieni g w ten mianowicie sposéb, ze zapew-
niaja pewne prowadzenie poprzeczne ru-
rze k podczas jej ruchu wzgledem m?, a
wike i bebna g, pozostajacego pomiedzy
rzeczonemi odnogami p (fig, 1 i 3).

Ustréj podobny posiada zalety naste-

Pujace:

Zmniejszenie ciezaru, poniewaz wymia-
ry mechanizmu lagodzacego uderzenia
(zderzakowego) zostaja znacznie zminiej-
szone, a wiec czeéci podlegajace zginaniu
s3 bardzo krétkie a zatem i lekkie; zminiej-
szenie gporu podczas ruchu, ktory tu spro-
wadza si¢ do oporu kéftka; tatwosé ladowa.-
nia na weszelkich terenach, na polach np.
mezzetych zadna bowiem cze$¢ nie wysta-
je poza kolo; kierowanie bardzo fatwe i
lelckie, sprowadzajace si¢ do kierowania
kotem zapomoca, blach m; oé k jest bardzo
krotka i mozna ja uczynié czescia podwo-
zia, ktéra taczy zastrzaty w kisztalcie lite-
ry V i przejmuje sily podczas lotu, pod-
czas gdy w ustrojach obecnych oé ta pra-
cuje jedynie podczas ladowania, co wyma-
ga dla celu wskazanego powyizej stosowa-
nia czesci dodatkowych, podnoszacych na-
turalnie ogélny ciezar samototu; bezwlad-
no§¢ zespolu czesci ruchomych jest bardzo
zmnieljszona, zapewniajac szybsze lagodze-
nie drgan; wreszcie latwo§¢ montazu, roz-
biérki tudziez wymiany sprezyn.

" Rzecz prosta, ze ustréj powyzszy z za-
stosowaniem sprezyn Sandow’a przedsta-
wiony jest tylko tytutem przyktadu, moz-
na go za§ zawsze zastapié jakimkolwiek in-
nym ukladem elastycznym: hydraulicznym
lub pneumatycznym, W podobny sposéb
mozna zmieniaé¢ samo polozenie spreZyn,
osadzajac je np. promieniowo, w g‘wnazide

Tub inaczej.
' Wreszcie, uktad ten nadaje sig dosko-



nale do samochoddéw, zastepujac ich re-
soty.

Zastrzezemnia patentowe,

1. Kolo o piascie sprezystej, zastepu-
jacej zderzak, nadajace si¢ zwlaszcza do
podwozi samolotéw, posiadajace wieniec
osadzony nieruchomo na piascie, znamien-
ne tem, Ze pomieniona piasta obraca sig
swobodnie ma begbnie, polaczonym czescia
sprezysta, w postaci op. sprezyn Sandow’a,
z cze$cia stanowiaca o jednolita z wiaza-
niem podwozia, élizgajaca si¢ podczas la-
dowania w kierunku promieniowym w beb-
nie, ktéry natomiast nie moze obracaé si¢
wzgledem niej.

" 2. Kolo wedlug zastrz. 1, znamienne
tem, ze wieniec polaczony jest z tuleja,
stanowiacy piaste i wyposazong w dwie
zdejmowalne tarcze, zaopatrzone w okra-
gte wykroje, w ktore wchodza pier§cienie
nieobracajacego si¢ bebma, polaczonego z
wiazaniem podwozia sprezystym mechani-
zmem zderzakowym, umozliwiajacym ruch
pionowy pomienicnego wiazania wzgledem

3. Kolo wedlug zastrz, 1, znamienne
tem, ze beben posiada z jednej strony dwa

pierécienie, zaopatrzone w wykroje, stano-
wiace prowadnice, w ktérych si¢ §lizga sta-
nowiaca o§ rura, polaczona z wiazaniem
podwozia w kisztatcie litery V, z drugiej
za$ strony — cze$¢ lub nure stala i spre-
zyny Sandow'a lub inne resory, umieszczo-
ne pomigdzy rurami: staly i ruchomg w ta-
ki sposéb, aby lagodzily one wzajemne
przesuniecia wymienionych dwu czesci pod-
czas ladowania.

4. Koto wedtug zastrz, 1 — 3, zna-
mienne tem, ze rura ruchoma, przymoco-
wana do wigzania podwozia w ksztalcie li-
tery V, jest osadzona w prowadnicy bebna
w sposéb taki, iz beben ten nie moze sig ob-
racaé, lecz moze sie tylko s$lizgaé¢ w kie-
runku mniej wiecej pionowym,

5. Kolo wedlug zastrz, 1 — 4, zna-
mienne tem, ze na koricach osi osadzone
sa nasrubki, zaopatrzone w rdwnolegte
plytki, czyli odnogi, $lizgajace si¢ w pro-
wadnicach, zapewniajacych nalezyty ruch
przy przesunieciach wzglednych pomiedzy
bebnami a osia.

Société Anonyme des Ateliers
d’A viation Louis Bréguet.

Zasbqpca H .M. Sﬂm‘zwp'kﬂWd‘i'l

rzecznik patentowy.



-\ 13
N 8 58 ¥4 > P
's INOBYR L 8% 8L 8RN BLIY)

IS

A

N

R S
e

\\\\\\“\\\\\\\\\\\\\\\\\\\“\\\\\\\\\\\\\\\\\\?

e TP I R T

lf/’”l/”’””””//”I”{II,”’”’”I’{/A?/ YL

58BN
e

,ﬁ/ I/I’\//\/\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\ \‘}\\“\\\\: »‘/’/
7y, "y 2 J 4
by ,ﬁ& &,%‘w,@@ COOODCK Y

22,

LN
N\
/7 S AR |

CZYTF! NIA

Urzﬁdu Pr#enh‘m,nn
Polsiiej Peg.-, . '

i

Do opisu patentowego Nr 5906.
Ark, 1.




Do opisu patentowego Nr 5906.
Ark, 2.
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Do opisu patentowego Nr 5906.
Ark. 3.

Druk L. Boguslawsklego, Warszawa.
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