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(54) HYDRAULISCHER SEILAUSSPULANTRIEB FUR DAS HUBBZW. ZUGSEIL EINES SEILKRANES

(57) Ein hydraulischer Seilausspulantrieb fiir Seilkrane zum
Ausspulen des Hub- bzw. Zugseiles (5), bestehend aus
einem Zusatzwagen (3), der tber eine Anhangekupplung (2)
am Kranwagen (1) gelenkig angehangt und mit einer
Hydraulikleitung (21) verbunden wird.

Im Zusatzwagen (3) befinden sich neben einer Seilaus-
spulrolle (10) mit Klemmirille zwei exzentrisch gelagerte Seil-
umienkrolien (6), wobei das Zugseil (5) mit Federzug (9) in
die Klemmrille (12) gepresst wird, womit ein Reibungs-
schiuss zum Ausspulen des Zugseiles (5) gewahrleistet ist.

Der Ausspuivorgang erfolgt sofort, sobald der Kranwa-
gen (1) schaltet und Gber die Leitung (21) ein Schaltzylinder
(20) ein Absperrventil (19) &ffnet, so daB das in den Druck-
speichern (17) gespeicherte Ol zum Hydraulikmotor (18)
flieBt, dieser die Seilausspulrolle (10) antreibt und somit das
Zugseil (5) ausgespult wird.

Bei Hub des Zugseiles (5) wirkt der Hydraulikmotor
(18) als Pumpe, wobei die Druckspeicher (17) wieder aufge-
laden werden.

Um das beim Arbeitsvorgang verlorene Leckdl in den
Druckspeichern (17) wieder nachzuladen, wird wahrend der
Fahrt von der Laufrolle (14) Gber einen Kettentrieb (15) eine
Hydraulikpumpe (16) angetrieben.
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Die Erfindung betrifft einen hydraulischen Seilausspulantrieb fir das Hub- bzw. Zugseil eines Seilkra-
nes, im wesentlichen bestehend aus einem auf einem Tragsei! verfahrbaren Seilkranwagen und einem
daran ankuppelbaren Zusatzwagen mit einer Seilausspulrolle, einem auch als Pumpe betreibbaren Hydrau-
likmotor, einer Hydraulikpumpe und einem Druckspeicher.

Eine derartige Vorrichtung zeigt die AT-PS 381 686, wobei eine Aufiadung des am Zusatzwagen
angeordneten Druckspeichers nur dann erfolgen kann, wenn das Hub-/Zugseil durch eine auf einer
Antriebsstation angeordneten Winde eingefahren wird, d.h. bei Zuzug der Last, insbesondere von Baum-
stammen. Nachteilig bei dieser bekannten Ausflihrung ist, daB das Verfahren des Laufwagens auf dem
Tragseil nicht zur Druckerzeugung im Druckspeicher verwendet wird. Dadurch kann es bei groBen und Uiber
weite Strecken agierenden Seilkrdnen aufgrund von Druckabfillen bzw. Leckagen im Hydrauliksystem zu
StSrungen des Seilausspulantriebes kommen.

Bei anderen bekanntgewordenen Einrichtungen, die das Hub-/Zugseil ausspulen k&nnen, kommt zu-
sétzlich ein Riickholseil bzw. ein eigenes Hilfsseil zur Anwendung (AT-PS 396 918). Fiir diese bekannten
Spezialseilkréne, die vorwiegend mit drei Seilen (einem Zugseil, einem Rickholseil und einem Hilfsseil)
arbeiten, sind teure, einen Synchronlauf der Seile bewerkstelligende Seilwinden erforderlich.

Weiters sind Seilkrane mit auf dem Seilkranwagen installietem Dieselmotor samt Hubwinde zum
Einsatz gelangt, die dann mit Funk gesteuert werden miissen und die den Nachteil haben, daB sie sehr
groB bauen, hohes Eigengewicht besitzen und bei einem eventuell vorkommenden Absturz stark beschidigt
werden und hohe Reparatur- und Servicekosten verursachen.

Aufgabe der Erfindung ist es, die Nachteile bei den bekanntgewordenen Seilkrdnen zu beseitigen und
einen universell einsetzbaren Seilausspulautomaten vorzuschiagen, der an herk&mmiichen, mit einer hy-
draulischen Steuerung ausgestatteten Seilkranwagen ankuppelbar ist. Dabei soll sowohl bei der Fahrt des
Seilkranwagens am Tragseil, als auch beim Anheben und Zuzug der Last mittels des Hub-/Zugseiles ein
hydraulischer Druckspeicher aufgeladen werden, wobei der Automatikbetrieb des als Seilausspulautomaten
agierenden Zusatzwagens durch direktes Ankuppeln der Hydraulikeinrichtung des Zusatzwagens an die
hydraulische Steuereinrichtung des Seilkranwagens ermdglicht wird.

Die Erfindung I16st die gestellte Aufgabe dadurch, da an dem mit einer hydraulischen Schalteinrichtung
ausgestatteten Seilkranwagen ein am Zusatzwagen angeordneter hydraulischer Schaltzylinder mit einem
Absperrventil zur Steuerung der Hydraulikpumpe sowie des Hydraulikmotors angeschlossen wird, daB die
von einer Laufrolle des als Seilausspulautomaten agierenden Zusatzwagens Uber einen Kettentrieb angetrie-
bene Hydraulikpumpe wéhrend des Verfahrens des Laufwagens auf dem Tragseil einen Druckspeicher
aufladt und da8 bei Stillstand des Laufwagens ein Hydraulikmotor Uber ein an sich bekanntes Vorgelege die
Seilausspulrolle fiir das Hub-/Zugseil antreibt.

Dieser, vorzugsweise mit einrolligem Laufwerk ausgestattete Seilausspulautomat kann an beliebige
bekannte Seilkrine gelenkig angekuppelt werden, sodaB damit das Ausziehen des Hub-/Zugseiles und
damit das Verbringen des Lasthakens zur Last, wie weiter abseits liegende Baumstimme, miihelos
durchgeflihrt werden kann. Damit werden die Einsatzmdglichkeiten flr herkdmmliche Seilkrane bedeutend
erweitert und vor allem kann damit auch bei Bergabseilung mit nur einem Zugseil und einem Riickholseil
gearbeitet werden, ohne daB die Anwendung eines zusitziichen Hilfsseiles oder einer kostenintensiven
Funkfernsteuerung notwendig wird. Somit ist die Anwendung der erfindungsgeméBen Vorrichtung nicht auf
teure Spezialseilkrine beschrénkt, sondern kann bei jedem, mit einer hydraulischen Steuerung ausgeriste-
ten Seilkranwagen zum Einsatz kommen.

Bei der erfindungsgeméBen Ausbildung des Zusatzlaufwagens wird weiters der Vorteil erzielt, daB auch
Lasthaken mit geringem Gewicht abgesenkt und von einem Mann spielend ausgetragen werden kann.
Dadurch ist vermieden, daB der Lasthaken bei langen Seilldingen mit viel Gewicht belastet werden muf und
zwei Miénner den Haken austragen und milhsam ausziehen miissen. Diese Zusatzausriistung eines
separaten Seilausspulantriebes fiir einen Seilkranwagen bedeutet somit eine erhebliche Aufwertung eines
vorhandenen Seilkranwagens, da dadurch die Leistung des Seilkranes bedeutend gesteigert werden kann.

Um das Hub-/Zugseil leicht und schnell in den Seilausspulautomaten einlegen zu k&nnen, ist bei einer
erfindungsgeméBen Ausbildung vorgesehen, daB zwei auf Exzentern gelagerte Seilumlenkrollen das Hub-
/Zugseil an die mit einer keilférmigen Klemmrilie versehene Seilausspuirolle anpressen.

GemiB einer bevorzugten Ausfiihrungsform der Erfindung ist ferner vorgesehen, daB die Achsmittel-
punkte der Seilumlenkrollen sowie der Seilausspulrolle vorzugsweise auf einer Geraden liegen und da8 an
den Exzentern Spannhebel zur Verschwenkung der Seilumienkrolien vorgesehen sind. Diese spezielle
Anordnung der drei Seilscheiben zueinander ermdglicht einen rutschfreien Antrieb des Hub-/Zugseiles
durch die Seilausspuirolle aufgrund des sich dadurch ergebenden grofen Umschlingungswinkels von 180 °
flr das auszuspulende Seil an der Seilausspulrolle. Durch eine von der Geraden abweichende Anordnung
der Achsmittelpunkte der Seilscheiben kdnnte der Umschlingungswinkel fir das Hub-/Zugseil gedndert



20

25

30

35

45

50

55

AT 401 169 B

werden und damit der Seilausspulautomat fir die jeweilige Anforderung an den Seilkran entsprechend
angepaft werden.

Weitere néhere Einzelheiten einer vorteilhaften Ausfiihrungsform der Erfindung sind den Unteransprii-
chen entnehmbar.

Die Erfindung soll nachstehend an Hand des in den Zeichnungen dargesteliten Ausfiihrungsbeispieles
ndher erldutert werden.

Es zeigen die Fig.1 einen Teil eines herkdmmlichen, auf einem Tragseil verfahrbaren Seilkranwagens
mit dem erfindungsgemaBen, als Seilausspulautomaten ausgebildeten Zusatzwagen, die Fig.2 den Seilaus-
spulautomaten in Seitenansicht bei abgenommener Schutzabdeckung, die Fig.3 eine Seitenansicht 4hnlich
Fig.1, jedoch mit Darstellung der hydraulischen Einrichtung und die Fig.4 einen Schnitt A - B gema8 Fig.1.

Der in der Fig.1 nur teilweise wiedergegebene Seilkranwagen 1 herkdmmlicher Bauart ist mit einer
hydraulischen Steuereinrichtung zur Steuerung seiner Bewegungsabliufe ausgestattet. Der mittels einer
Anhidngekuppiung 2 gelenkig angehdngte Zusatzwagen 3 ist Uber eine Laufrolle 14 am Tragseil 4
abgestutzt und Uber eine hydraulische Verbindungsleitung 21 mit der hydraulischen Steuerung des
Seilkranwagens 1 verbunden.

Bei Stillstand des Seilkranwagens 1 an der Beladestelle schaltet dieser automatisch auf Absenkvorgang,
wodurch das Absperrventil 19 vom Schaltzylinder 20 gedffnet wird und &1 vom Druckspeicher 17 zum
Hydraulikmotor 18 flieBen kann. Umgekehrt wird bei Fahrt des Seilkranwagens 1 das Absperrventil 19
geschlossen und der bzw. die Druckspeicher 17 abgesperrt.

Weiters ist das mit einem Lasthaken ausgestattete, vom Seilkranwagen 1 herauskommende Hub-/Zugseil 5
im Zusatzwagen 3 zu montieren. Dazu werden die auf Exzentern 7 gelagerten Seilumienkrollen 6 mittels der
Spannhebel 8 verschwenkt, wodurch das Einlegen des Hub-/Zugseiles 5 in die keilfdrmige Klemmrille 12
der Seilausspulrolle 10 leicht méglich ist. Danach werden die Spannhebel 8 in Richtung der Seilausspulrolie
10 eingeschwenkt, soda8 die Seilumlenkrolien 6 das Hub-/Zugseil 5 fest in die Klemmrille 12 hineinpressen.
Eine an den Spannhebeln 8 angreifende Zugfeder 9 sichert den AnpreBdruck in der Betriebsstellung des
Seilausspulautomaten, womit der erforderliche ReibungsschiuB zum Ausspulen des Hub-/Zugseiles 5 erzielt
wird.

Sobald das Hub-/Zugseil 5 im Zusatzwagen 3 montiert ist, der Oltank 13 mit Hydrauliké! geflllt und die
hydraulische Verbindungsleitung 21 angeschlossen ist, kann der Seilausspulautomat durch Fahren am
Tragseil 4 in Betriebsbereitschaft gebracht werden.

Dabei wird von der Laufrolle 14 des Zusatzwagens 3 liber den Kettentrieb 15 die Hydraulikpumpe 16
angetrieben, die das Hydraulikél aus dem Oltank 13 {iber ein nicht niher dargestelltes Ruckschlagventil in
die Druckspeicher 17 fordert. Nach volistdndiger Aufladung der Druckspeicher 17 wird das Uberschiissige
O1 Uber ein sich ffnendes Uberdruckventil wieder in den Oltank 13 zuriickbeférdert.

Sobald der Seilkranwagen 1 anhilt und schaltet, wird automatisch auch der Seilausspulautomat geschaltet,
d.h. der hydrallische Schaltzylinder 20 &ffnet das Absperrventil 19, sodaB das Hydrauliké! von den
Druckspeichern 17 zum Hydraulikmotor 18 flieBen kann. Der Hydraulikmotor treibt nun Uber ein Ritzel einen
an der Seilausspulrolle 10 angeordneten Zahnkranz 11 an, wodurch das von den Seilumienkrollen 6 fest in
die Kiemmrille 12 eingepreBte Hub-/Zugseil & ausgespult wird. Der Ausspulvorgang des Hub-/Zugseiles 5
kann nun so lange erfolgen, bis die Druckspeicher 17 leer sind. Die Ausspulgeschwindigkeit des Hub-
/Zugseiles S5 kann dabei beliebig mit einer Bremse an der Zugseilwinde reguliert werden, bzw. der
Ausspulvorgang génzlich gestoppt werden.

Der Mann an der Beladestelle kann durch Funk oder per Telephon den Maschinisten an der Zugseilwinde
entsprechende Anweisungen geben, wieviel Seil er noch benétigt und wann er anhalten soll. Sobald das
Hub-/Zugseil 5 an der Last, wie z.B. abssits liegende Baumstimme, befestigt ist und der Mann an der
Beladestelle sich in Sicherheit gebracht hat, gibt er dem Maschinisten den Befehl zum Zuziehen und
Anheben der Last. Beim Zuzug wird die Seilausspulrolle 10 nunmehr aufgrund des Reibungsschiusses
durch das Hub-/Zugseil 5 gedreht und treibt den Hydraulikmotor 18 in umgekehrter Richtung an. Dieser
arbeitet nun als Pumpe und 14dt die Druckspeicher 17 wieder auf.

Sobald die Last angehoben ist und den Seilkranwagen 1 auf Fahrtbetrieb umschaltet, wird gleichzeitig
automatisch durch den hydraulischen Schaltzylinder 20 das Absperrventii 19 umgeschaltet und die
Druckspeicher 17 abgesperrt, wodurch der Hydraulikmotor 18 wihrend der Fahrt des Seilkranwagens 1
nicht unter Oldruck steht, nicht arbeiten kann und kein Leckd! verliert. Wahrend der Fahrt des Seilkranwa-
gens 1 wird die Olmenge, die wihrend der Beladung durch idngere Stehzeiten bei ge - ‘fnetem Absperrven-
til 19 durch Leckd! verloren gegangen ist, wieder durch die Hydraulikpumpe 18 in die Druckspeicher 17
nachgeladen.

Damit bei ldngeren Stillstandszeiten, wie lber Nacht oder Wochenenden die Druckspeicher 17 abgesperrt
bleiben, wird nach der letzten Entladung des Seilkranwagens 1 das Hub-/Zugseil 5 génzlich eingefahren, bis
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es zum Durchschalten des Seilkranwagens 1 kommt, wodurch das Absperrventil 19 abgesperrt bleibt und
sich die Druckspeicher 17 nicht mehr entladen kdnnen. Durch diese einfache MaBnahme ist der Seilaus-
spulautomat nach langeren Stillstandsphasen bei Betriebsbeginn sofort wieder voll sinsatzbereit.

Der komplette Arbeitsablauf der erfindungsgeméBen Seilausspulung fiir einen Seilkranwagen wird zwangs-
laufig vollautomatisch gesteuert, sodaB kein Funk oder sonstige zusitzliche komplizierte Steuereinrichtun-
gen fUr den Zusatzwagen erforderlich sind.

Patentanspriiche

1.

Hydraulischer Seilausspulantrieb flr das Hub- bzw. Zugseil eines Seilkranes, im wesentlichen beste-
hend aus einem auf einem Tragseil verfahrbaren Seilkranwagen und einem daran ankuppslbaren
Zusatzwagen mit einer Seilausspulrolle, einem auch als Pumpe betreibbaren Hydraulikmotor, einer
Hydraulikpoumpe und einem Druckspeicher, dadurch gekennzeichnet, da8 an dem mit einer hydrauli-
schen Schalteinrichtung ausgestatteten Seilkranwagen (1) ein am Zusatzwagen (3) angeordneter
hydraulischer Schaltzylinder (20) mit einem Absperrventil (18) zur Steuerung der Hydraulikpumpe (16)
sowie des Hydraulikmotors (18) angeschiossen wird, daB die von einer Laufrolle (14) des als Seilaus-
spulautomaten agierenden Zusatzwagens (3) Uber einen Kettentrieb (15) angetriebene Hydraulikpumpe
(16) wéhrend des Verfahrens des Laufwagens auf dem Tragseil (4) einen Druckspeicher (17) auflddt
und daB bei Stillstand des Laufwagens ein Hydraulikmotor (18) liber ein an sich bekanntes Vorgelege
die Seilausspulrolle (10) fir das Hub-/Zugseil (5) antreibt.

Seilausspulautomat nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB zwei auf Exzentern (7) gelagerte
Seilumienkrollen (6) das Hub-/Zugseil (5) an die mit einer keilférmigen Klemmrille (12) versehene
Seilausspulrolle (10) anpressen.

Seilausspulautomat nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, daB die Achsmittelpunkte der Seil-
umlenkrollen (6) sowie der Seilausspulrolle (10) vorzugsweise auf einer Geraden liegen und da8 an den
Exzentern (7) Spannhebel (8) zur Verschwenkung der Seilumlenkrolien (6) vorgesehen sind.

Seilausspulautomat nach den Anspriichen 2 und 3, dadurch gekennzeichnet, daB in der Betriebsstel-
lung die Spannhebel (8) durch eine Zugfeder (9), unter Vorspannung in Richtung der Seilausspulrolie
(10) stehen und die Seilumienkrollen (6) das Hub-/Zugseil (5) in die Kiemmrille (12) der Seilausspulrolie
(10) pressen.

Seilausspulautomat nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, da8 die
Seilausspuirolle (10) mit einem Zahnkranz (11) fiir den Eingriff eines Ritzels des Hydraulikmotors (18)
versehen ist.

Seilausspulautomat nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB wie an sich bekannt der
Hydraulikmotor (18) beim Zuzug der Last als Hydraulikpumpe wirkt und Hydraulikd! in den Druckspei-
cher (17) fordert.

Hiezu 1 Blatt Zeichnungen
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