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Panneau de commande, notamment pour une installation de climatisation dans un véhicule automobile.

L’invention concerne un panneau de commande, no-
tamment pour une installation de climatisation dans un vé- .

hicule automobile.
Dans ce panneau comportant des éléments d’actionne- /
ment primaires et des éléments d’actionnement secondai-
res (6.1) placés dans un logement de montage (12) fermé
par un elément de fermeture pivotant (5), qui dans la posi-
tion fermée est de niveau avec cette plaque et, dans la po-
sition ouverte, libére les éléments (6.1), et lors de I'ouver-
ture de I'élément (5), la partie de commande des éléments
(6.1) est amenée dans une position permettant une mani- 4
pulation commode.
Application notamment aux climatiseurs de voitures de
tourisme.
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L'invention concerne un panneau de commande,
notamment pour une installation de climatisation dans un
véhicule automobile, comportant d'une part des éléments
d'actionnement primaires librement accessibles et d'autre
part des éléments d'actionnement secondaires, qui sont
disposés dans un logement de montage, qui peut étre fermé
par un élément de fermeture déplagable autour d'un axe de
rotation, et dans lequel, dans la position fermée,
1'élément de fermeture ferme l'ouverture du logement de
montage ménagée dans la plaque avant du panneau de commande
en le plagant de telle sorte que sa surface est de niveau
avec celle de la plaque avant et, dans la position ouverte,
libére les éléments d'actionnement secondaires.

On connait des panneaux de commande du type
indiqué, par exemple dans des appareils de télévision ou
des appareils haute fidélité ou analogues, tels qu'indiqués
dans la demande de brevet allemand 34 09 321 C2, et dans
lesquels, en vue d'avoir un agencement bien disposé, des
éléments d'actionnement secondaires, qui sont rarement
utilisés, sont masqués par un élément de fermeture qui est
mobile autour d'un axe de rotation et dont la surface se
situe de niveau avec la plaque avant du panneau de
commande. Les éléments d'actionnement secondaires sont
alors disposés dans un logement de montage, en étant en
renfoncement par rapport & la plague avant du panneau de
commande. Un inconvénient réside dans le fait gque les
éléments d'actionnement secondaires sont de ce fait
difficiles & identifier et & actionner, <ce dqui peut
éventuellement détourner l'attention du conducteur dans un
véhicule automobile et peut affecter la sécurité de
déplacement.

En outre, par exemple d'aprés la demande de
brevet allemand 32 46 814 Al, il est connu de loger les
éléments d'actionnement secondaires dans un tiroir pouvant
étre ressorti de sorte que, le cas échéant, les éléments
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d'actionnement secondaires non seulement sont accessibles,
mais également peuvent étre amenés dans une positioﬁ
appropriée du point de vue ergonomique. Un inconvénient
dans le cas de cette solution réside dans le fait que du
point de vue construction, une grande profondeur de montage
est nécessaire et que, dans le cas d'un accident, un
élément saillant du tiroir accroit le risque de blessure au
niveau de la téte.

L'invention a pour but d'éviter les inconvénients
des panneaux de commande connus et de proposer un panneau
de commande du type indiqué plus haut, dans lequel les
&léments d'actionnement secondaires sont bien accessibles.

Ce probléme est résolu gradce au fait que lors
d'un déplacement d'ouverture d'un élément de fermeture, qui
libére le logement de montage, la partie de commande des
éléments d'actionnement secondaires est amenée dans une
positioﬁ permettant une manipulation commode par
l'utilisateur.

Selon une autre caractéristique de 1l'invention,
1'élément de fermeture peut étre écarté par basculement
vers le bas, dans le logement de montage, & la suite de
quoi la partie de commande des éléments d'actionnement
secondaires, qui est agencée sous la forme de touches,
apparait & la place de l'élément de fermeture et remplit
1'évidement ménagé dans la plaque avant du panneau de
commande de telle sorte que sa surface est presque de
niveau avec celle de la plaque avant.

Selon une autre caractéristique de 1l'invention,
les éléments d'actionnement secondaires, réalisés sous la
forme de touches, forment, avec une platine qui les porte
et qui est raccordée de fagon fixe & 1'élément de
fermeture, un module de commande, auquel cas les surfaces
visibles, qui ferment le logement de montage, de 1'élément
de fermeture et la partie de commande des éléments
d'actionnement secondaires forment un angle droit, et le

-
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module de commande est monté, au moyen de deux supports
latéraux, de maniére & pouvoir tourner autour d'un axe
horizontal, paralléle au bord inférieur du panneau de
commande.

Selon une autre caractéristique de 1'invention,
on peut déverrouiller 1l'élément de fermeture en appuyant a
la partie supérieure, & la suite de quoi cet élément pivote
automatiquement vers le haut.

Selon une autre caractéristigue de l'invention,
l'énergie d'entrainement pour le déplacement de 1'élément
de fermeture par l'utilisateur est obtenu d'une maniére
mécanique-manuelle par exemple par bandage d'un ressort,
par voie pneumatique, & l'aide d'un moteur électrique ou au
moyen d'une combinaison de telles dispositions, le
déplacement étant amorti par voie hydraulique ou par un
frottement a sec.

Selon une autre caractéristiqﬁe de 1l1l'invention,
les déplacements de 1'élément de fermeture et des éléments
d'actionnement secondaires sont associés au moyen d'une
transmission de couplage et que les éléments d'actionnement
secondaires exécutent un mouvement de translation
supplémentaire lorsque 1'élément de fermeture passe dans la
position ouverte.

D'autres caractéristiques et avantages de la
présente invention ressortiront de la description donnée
ci-aprés prise en référence aux dessins annexés, sur
lesquels

- la figure 1 représente le panneau de commande
dans la position fermée;

- la figure 2 représente le panneau de commande
dans la position ouverte; et

- la figure 3 représente le module de commande
mobile selon une vue en élévation latérale.

L'exemple de réalisation de la  figure 1
représente un panneau de commande 1 pour une installation
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de climatisation. Le panneau de commande 1 est rempli par
des touches, qui se terminent de niveau par leurs surfaces,
des éléments d'actionnement 2.1-2.11, un dispositif
d'affichage 3 (par exemple un dispositif d'affichage a

-cristal liquide) monté dans la plaque avant 4, et 1l'élément

de fermeture 5 (dans la position fermée). A l'aide des
é€léments d'actionnement primaires, le conducteur peut
activer manuellement les fonctions les plus importantes de
l'installation de climatisation. Il s'agit de : touches
autdmatiques 2.2, 2.10 pour séparément le cdté gauche et le
c6té droit du véhicule, gquatre touches de réglage de
valeurs de consigne 2.1, 2.3, 2.9, 2.11 pour accroitre ou
réduire la température séparément pour les cbétés gauche et
droit du véhicule, ainsi que cing touches de programme 2.3-
2.8 (programme de dégivrage 2.4, fonctionnement a

recirculation d'air 2.5, fonctionnement avec filtre a
charbon actif 2.6, utilisation 2.7 de la chaleur résiduelle
du moteur et chauffage de la lunette arriére 2.9). Ces

éléments d'actionnement primaires 2.1-2.11, qui sont au
total au nombre de onze, sont en permanence visibles et
accessibles.

En appliquant une légére pression & la partie
supérieure de 1'élément de fermeture 5, ce dernier est
déverrouillé et s'écarte en pivotement automatiquement vers
le bas, & la suite de quoi le panneau de comamnde des
éléments d'actionnement secondaires 6.1-6.6 devient
visible, comme cela est représenté sur la figure 2. Les
éléments d'actionnement secondaires 6.1-6.6 fournissent a
l'utilisateur la possibilité de réaliser manuellement une
commande prioritaire des fonctions réglées automatiquement

par l'installation de climatisation. Il s'agit de : une
touche EC 6.1 (économie, c'est-a-dire pas de fonctionnement
d'un compresseur), touches de répartition d'air 6.2, 6.5

séparément pour le co6té gauche et le coté droit du
véhicule, deux touches 6.3, 6.4 pour le choix de la
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puissance du ventilateur et une touche 0 6.6 pour
interrompre la régulation de la climatisation.

Comme cela est représenté sur la figure 3, les
éléments d'actionnement secondaires 6.1-6.6, qui sont
réalisés sous la forme de touches 8, sont fixés par brasage
sur une platine commune 9, qui & son tour est raccordée
mécaniquement d'une maniére rigide & 1'élément de fermeture
5 de telle sorte que la surface, qui est visible dans la
position fermée, de l'élément de fermeture 5 et la zone de
commande des éléments d'actionnement secondaires 6.1-6.6
font un angle droit. Cette disposition en soi rigide forme
un module de service 11, qui, est raccordé de maniére a étre
déplagable, aux deux extrémités par des supports latéraux
respectifs 10, au moyen d'un axe de rotation 16, au chassis
du panneau de commande 1, le contact électrique étant
établi par l'intermédiaire d'un cédble flexible, qui n'est
pas représenté sur le dessin, a la platine 9. A partir
d'une position fermée (représentée par une ligne en trait
mixte), une rotation sur un quart de cercle du module de
commande 11 autour de l'axe de rotation 7 a pour effet que
les éléments d'actionnement secondaires 6.1-6.6, qui sont
réalisés sous la forme de touches, pénétrent par
basculement dans 1l'évidement, qui est préva pour le
logement de montage 12, et est ménagé dans la plaque avant
4 et viennent se placer & la place de 1'élément de
fermeture 5 (représenté par une ligne en trait plein). Dans
la position ouverte, le bord supérieur de 1'élément de
fermeture 5 se termine au niveau du bord inférieur des
éléments d'actionnement secondaires 6.1-6.6 et sert
simultanément de levier permettant de ramener manuellement
le module de commande 11 dans la position fermée.

Dans une forme de réalisation simple, robuste et
bon marché, l'énergie d'entrainement pour le déplacement du
module de commande 11 par l'utilisateur est réalisée

manuellement-mécaniquement par exemple par bandage d'un
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ressort, le déplacement pouvant étre amorti au moyen d'un
frottement sec ou bien hydrauliquement. Cependant on peut
également imaginer d'utiliser un dispositif d'entrainement
pneumatique ou & moteur électrique. En outre on peut
prévoir que, dans le cas de 1'élément de fermeture 35,
lorsque ce dernier est dans sa position fermée, un symbole
pouvant étre éclairé de nuit et dont l'intensité peut étre
réglée, indique a 1l'utilisateur les fonctions masquées et
que dans la position ouverte, les éléments d'actionnement
secondaires 6.1-6.6 sont éclairés directement, par exemple
par réflexion, ou de fagon indirecte, par exemple par
éclairage par l'arriére, et ce avec une intensité réglable.

Dans une autre forme de réalisation, il peut étre
judicieux de prévoir, en dehors d'une position initiale et
d'une position finale définies du module de commande mobile
11, un ou plusieurs points d'encliquetage pour les
positions intermédiaires, afin que, également, ces
positions puissent étre réglées par l'utilisateur. On peut
également installer une unité produisant un signal (par
exemple un aimant/un capteur de Hall, un relais
photoélectrique, un interrupteur électrique, un
potentiométre, un générateur d'incréments) sur le module de
commande 11 pour signaler sa position & un systéme
électronique.

On peut en outre imaginer que le module de
commande 11 regoive en plus du mouvement de rotation, une
composante de déplacement de translation, en étant raccordé
par exemple par 1l'intermédiaire d'une transmission de
couplage au déplacement de l'élément de fermeture 5.
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BREVENDICATIONS

1. Panneau de commande, notamment pour une
installation de climatisation dans un véhicule automobile,
comportant d'une part des éléments d'actionnement primaires
(2.1-2.11) 1librement accessibles et d'autre part des
éléments d'actionnement secondaires (6.1-6.6), gqui sont
disposés dans un logement de montage (12), qui peut étre
fermé par un élément de fermeture (5) déplagcable autour
d'un axe de rotation, et dans lequel, dans la position
fermée, l1l'élément de fermeture (5) ferme 1'ouverture du
logement de montage (12), ménagée dans la plaque avant du
panneau de commande en le plagant de telle sorte que sa
surface est de niveau avec celle de la plaque avant et,
dans la position ouverte, libére les éléments d'actionne-
ment secondaires, caractérisé en ce que lors d'un
déplacement d'ouverture d'un élément de fermeture (5), qui
libére le logement de montage (12), la partie de commande
des éléments d'actionnement secondaires (6.1-6.6) est
amenée dans une position permettant wune manipulation
commode par l'utilisateur.

2. Panneau de commande selon la revendication 1,
caractérisé en ce que 1l'élément de fermeture (5) peut étre
écarté par basculement vers le bas, dans le logement de
montage (12), & la suite de quoi la partie de commande des
éléments d'actionnement secondaires (6.1-6.6), qui est
agencée sous la forme de touches (8), apparait a la place
de 1l'élément de fermeture (5) et remplit 1'évidement ménagé
dans la plague avant du panneau de commande (1) de telle
sorte que sa surface est presque de niveau avec celle de la
plaque avant.

3. Panneau de commande selon la revendication 2,
caractérisé en ce que les éléments d'actionnement
secondaires (6.1-6.6), réalisés sous la forme de touches
(8), forment, avec une platine (9) qui les porte et qui est
raccordée de facgon fixe a 1'élément de fermeture (5), un
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module de commande (11), auguel cas les surfaces visibles,
qui ferment le logement de montage (12), de 1l'élément de
fermeture (5) et 1la partie de commande des éléments
d'actionnement secondaires (6.1-6.6) forment un angle
droit, et le module de commande (11) est monté, au moyen de
deux supports latéraux (10), de maniére & pouvoir tourner
autour d'un axe horizontal (7), paralléle au bord inférieur
du panneau de commande (1).

4. Panneau de commande selon la revendication 1,
caractérisé en ce qu'on peut déverrouiller 1'élément de
fermeture (5) en appuyant & la partie supérieure, a la
suite de quoi cet élément pivote automatiquement vers le
haut.

5. Panneau de commande selon la revendication 1,
caractérisé en ce que l'énergie d'entrainement pour le
déplacement de 1'élément de fermeture (5) par l'utilisateur
est obtenu d'une maniére mécanique-manuelle par exemple par
bandage d'un ressort, par voie pneumatique, & l'aide d'un
moteur électrique ou au moyen d'une combinaison de telles
dispositions, le déplacement étant amorti par voie
hydraulique ou par un frottement & sec.

6. Panneau de commande selon la revendication 1,
caractérisé en ce que les déplacements de 1'élément de
fermeture (5) et des éléments d'actionnement secondaires
(6.1-6.6) sont associés au moyen d'une transmission de
couplage et que les éléments d'actionnement secondaires
(6.1-6.6) exécutent un mouvement de translation supplémen-
taire lorsque 1l'élément de fermeture (5) passe dans la
position ouverte.
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