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W celu oszczedzenia kot pojazdéw mecha-
nicznych przy hamowaniu, mianowicie przy dtuz-
szych jazdach z goéry, sa stosowane hamulce sil-
nikowe. Przy hamowaniu silnikiem zamyka sie
zwykle wylot gazéw spalinowych z silnika przy
wylaczonym doplywie paliwa, wskutek czego sil-
nik pracuje jako sprezarka, ktérej praca zmniej-
sza szybko§¢ pojazdu.

Wynalazek dotyczy hamulca silnikowego dla
pojazdéw mechanicznych, dzialajgcego przez
zamknigcie przewodu wydechowego wykonanego
tak, ze cze§é zamykajaca w potozeniu otwartym
jest usunieta z pod dzialania gazéw spalinowych;
oprocz wlasciwej czeSci zamykajgcej w postaci
zaworu przewdd ten posiada jeden lub kilka
mniejszych zawordéw, uruchomianych stopniowo
tak, ze przy otwieraniu jest uruchomiany naj-

.pierw najmniejszy zawér, a nastepnie kolejno

coraz wieksze, podczas gdy przy zamykaniu uru-
chomiany jest najpierw duzy zawoér, a potem za-
wory mniejsze.
Sa znane hamulce silnikowe, ktérych czes§é
{ . ‘ .

.

zamykajaca w otwartym polozeniu jest wyla-
czona spod dzialania gaziéw wydechowych, przy
czym cze$é zamykajaca jest uksztaltowana w po-
staci zasuwy, ktéra dla zamknigcia gléwnego
przelotu gazéw spalinowych jest dociskana spre-
#yng do gniazdka. Powoduje to znaczne tarcie,
ktére musi byé pokonane przy uruchomianiu za-
suwy. '

Znany jest réwniez hamulec silnikowy, kté-
rego gléwny przelot jest zamykany klapg, pod-
czas gdy maly przewéd omijajacy jest zamknie-
ty zaworem, przy czym zawér w polozeniu otwar-
tym nie tylko znajduje si¢ pod dzialaniem, spa-
lin, lecz w czasie otwierania znacznie wzrasta to-
dziatanie gazéw spalinowych.

Klapy i zasuwy takie okazaly sie nieodpo-
wiednie do zamykania przewodu wydechowego ze
wzgledu na to, ze nie uszczelniaja one dokladnie,
powoduja halas, latwo ulegajg uszkodzeniu przez
gorace spaliny i sa kosztowne w wykonywaniu.

Natomiast hamulec wedlug wynalazku jest.
wykonany ze zwyklych materiatéw, co mianowi-



cie ma wtedy znaczenie, gdy stosowanie materia-
16w “stopowych musi ' byé ?gzczedne; Ponadto
przez przymusowe wlaczanie poszczegdlnych za-
woréw otwieranie ich przeciw ci$nieniu gazéw
wymaga stosunkowo matej sily.

Uklad zaworéw moze-byé przy tym wykona-
ny tak, ze ich naped odbywa sie za pomoca samo-
 czynnych dZwigni, z ktérych diwignia najmniej-
szego zaworu jest polaczona bezposrednio bez lu-
zu z mechanizmem uruchomiajacym, podczas gdy
dZwignie wiekszych zaworéw sa z miechanizmem
uruchomiajacym polaczone tak, ze posiadaja pe-
wien martwy skok, dzigki czemu przy zamykaniu
sa dociskane wezesniej do ich gniazdek ci$nie-
niem gazéw lub sprezyny niz zawér najmniej-
szy, podczas gdy przy otwieraniu — odwrotnie,
zawory wieksze sa utrzymane na swych gniazd-
kach, gdy zawdér najmniejszy zostal juz uniesio-
ny. Jest rzecza celowa uskutecznié regulowanie
martwego skoku wigkszych zaworéw w ten spo-
séb, aby czas otwierania i zamykania zawordéw
moégl byé nastawiony odpowiednio do potrzeby.

Na rysunku przedstawiono przyklad wykona-
nia wynalazku, mianowicie fig. 1 przedstawia
czeSciowo w przekroju widok  hamulea silniko-
wego; fig. 2 — przekréj poziomy; fig. 3 — uklad
dZwigni. Hamulec silnikowy sklada sie z kadluba
1, zaopatrzonego w przewdéd 2 do bocznego do-
prowadzenia gazéw spalinowych prostopadle do
kierunku osi zaworu i przewdéd 3 do odprowa-
‘dzania gazéw w przyblizeniu w kierunku osi za-
woru.

Kadlub 1 posiada dwa lub wiecej gniazd za-
worowych o réznych $rednicach. Zhwory 8 i 9 sa
utozyskowane w dlugich prowadnicach 7 pokry-
wy 6 kadluba i sa otwierane lub zamykane za
poérednictwem dZwigni 10, 11, uruchomianych
dZwignia reczna.

Maty zawér 9 jest potaczony bezposrednio z
diwignia 10, podczas gdy zawdr 8 jest sterowa-
ny za pomocg kotka 12, osadzonego na watku 13
i dzwigni 11. Walek 13 jest potaczony sztywno z
dZzwignig 10. Kolek 12 wchodzi z luzem w wycie-
cie 14 dzwigni 11 tak ze dopiero po przebyciu

pewnej drogi, odpowiadajacej temu luzowi, dzwig-
nia 11 zostaje pociagnigta.i zawér otwiera sie.

Duzy zawér 8 stanowi gléwny przelot gazéw
spalinowych. Podczas zamykania pod dzialaniem
ci$nienia gazéw i swobodnego skoku duiy zawér
8 zostaje juz doci$niety do swego gniazdka, gdy
maly zawér 9 jest jeszcze otwarty.

Zawory i kadtub s3a uksztaltowane tak, ze przy
otwartym hamulcu zawory sa ukryte w komo-

“rach 151 15 poza pradem spalin w kanale, wsku-

tek czego nie sa one bezpo$rednio
zanieczyszczane.

ogrzewane i

Zastrzezenia patentowe

1. Hamulec silnikowy, znamienny tym, ze skta-

da sie z kadluba (1), posiadajacego kilka za- -

woréw (8, 9) do zamykania przewodu wyde-
chowego i kilka komoér (15, 15°), do umiesz-
czenia tych zaworéw podezas przeptywu przez
rure wydechowa spalin, dzieki czemu przy
otwartym hamulcu gazy spalinowe omijaja
zayory, wskutek czego sa one chronione
przed szkodliwym dzialaniem spalin.

2. Hamulec silnikowy wedlug zastrz. 1, znamien-
ny tym, ze do uruchomiania zaworéw posiada
diwignie (10, 11), z ktoérych diwignia (10)
malego zaworu (9) jest polaczona bez luzu
bezposrednio z watkiem uruchomiajacym (13),
podezas gdy dzwignia (11) wigkszego zaworu
(8) jest potaczona z waltkiem uruchomiajg-
cym (13) za pomoca kotka (12), ktéry wcho-
dzi z pewnym luzem w wyciecie (14) diwig-
ni (11) tak, iz przy zamykaniu przewodu wy-
dechowego zawér (8) jest weze$niej dociska-
ny do gniazdka zaworowego, niz zawér mniej-
szy (9), podczas gdy przy ' ofwieraniu, od-
wrotnie, wiekszy zawér (8) jest przytrzymy-
wany na swym gniazdku, podezas gdy mniej-
szy zawér (9) jest juz otwarty.
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