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Zariadenie brzdy bicykla zahfila rameno brzdy (18A,
18B) s hornou &ast'ou (22A, 22B) a spodnou &astou
(26A, 26B), spojovaci prvok (32A, 32B) s hornou &as-
Cou (34A, 34B) a spodnou &ast'ou (38A, 38B), kde sa
spodné &ast’ (26A, 26B) ramena brzdy (18A, 18B) a
spodna Cast' (38A, 38B) spojovacieho prvku (32A,
32B) proti sebe otatajit okolo spolo¢nej osi (X). Nasta-
vovaci prvok &el'uste (42A, 42B) je umiestneny na hor-
nej Lasti (34A, 34B) spojovacieho prvku (32A, 32B) a
d'alej zahfila spojovaci a nastavovaci mechanizmus na
nastavenie spojovacieho prvku (32A, 32B) relativne
proti ramenu brzdy (18A, 18B), pritom zmieneny spo-
jovaci a nastavovaci mechanizmus zahfiia nastavovaci
hriadel’ (161A, 161B), ktory vychadza z jedného rame-
na brzdy (18A, 18B) a spojovaci prvok (324, 32B), ot-
vor hriadela (164A, 164B), definovany druhym rame-
nom brzdy (18A, 18B) a spojovaci prvok (32A, 32B),
takZe nastavovaci hriadel’ (161A, 161B) prechidza ot-
vorom hriadel'a (164A, 164B) Priemer otvoru hriadel’a
(162A, 162B) je vatsi ako je priemer nastavovacieho
hriadel'a (161A, 161B), pritom nastavovaci (adjustad-
ny) prvok (180A, 180B) umiestneny v otvore hriade-
fa (164A, 164B), kde zmieneny nastavovaci prvok
(180A, 180B) definuje nastavovaci otvor (182A,
182B), ktorym prechadza nastavovaci hriadel’ (161A,
161B) v polohe mimo stred otvoru hriadel'a (164A,
164B). Otatanie nastavovacieho prvku (180A, 180B)
nastavuje uhol a/alebo polohu &eluste brzdy (44A,
44B) proti ramenu brzdy (18A, 18B).
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Brzda bicykla s &elustou brzdy nastavitelnou pomocou kulisy

Oblast techniky

Vynalez sa tyka brzdy bicykla, zvlast potom konzolovej brzdy s &elustami brzdy
pripojenymi k nastavitelnym kulisam, ktoré umoZriuju nastavenie éelusti brzdy v prieGnom

smere.

Doterajsi stav techniky

Konzolové brzdy sa €asto pouzivaju u horskych bicyklov a prileZitostne i u cestnych
bicyklov, aby sa vyuZila ich schopnost poskytovat vaésiu brzdnu silu na jednotku sily
posobiacej na paku brzdy, ako je tomu bezne u strmefiovych bizd. Konzolova brzda bezne
zahmuje pas protifahlych zostav ramien brzdy, ked kazda zostava ramena brzdy zahriuje
rameno brzdy s homou a spodnou &astou. Celust brzdy sa nachadza né strednej Casti
kazdého ramena brzdy, pricom &eluste brzdy st otoéené smerom K sebe. Spodna cast
kazdého ramena brzdy je otoéne upevnena k ramu bicykla a na hornej Casti kazdého
ramena brzdy je umiestnena spojovacia zostava kabla oviddania brzdy (spojovacia zostava
bowdenu). U jedného typu konzolovej brzdy je horna &ast kazdého ramena brzdy vychylena
od okraja bicykla smerom von, a brzda sa ovlada vytahovanim bowdenu brzdy, spojeného
so spojovacou zostavou bowdenu kazdého ramena brzdy, smerom*nahor. U iného typu
konzolovej brzdy sG ramena brzdy orientované v priamom smere. V tomto pripade je
vonkajsie puzdro bowdenu brzdy pripojené ku spojovacej zostave jedného ramena brzdy a
vnutorny drot bowdenu je pripojeny ku spojovacej zostave bowdenu druhého ramena brzdy.
Tento typ brzdy je velmi ucinny, pretoZe sila prena$ana bowdenom brzdy posobi na rameno
brzdy v kolmom smere.

U obidvoch zmienenych konzolovych bizd je Ziadtce, aby sila prenagana bowdenom
brzdy posobila na ramena brzdy v kolmom smere (v smere, ktory sa &o najviac blizi ku
kolmému smeru), ked sa Eeluste brzdy nachadzaju v blizkosti okraja rafika kolesa, aby sa
tym maximalizovala brzdna sila vztiahnuta na silu pouzitG na paku brzdy. Je takisto Ziaduce,
aby cefust brzdy bola orientovana kolmo k boénej stene okraja réfika kolesa v dobe, ked sa
Celust okraja réfika kolesa dotyka. Zostavy ramena brzdy su konstruované vzhfadom k
tymto poZadovanym ciefom. Zostavy ramien brzdy horského bicykla nie su éasto



najvhodnejsie pre pouzitie u cestovnych bicyklov, ktoré maju relativne SirSie okraje rafikov
kolies, ako je tomu u zmienenych cestovnych bicyklov. Vysledkom je, Ze zostavy

ramien urCenych pre horské bicykle, pred kontaktom &efusti s okrajom rafika kolesa, prilis
nataca smerom dovndtra. Opacne plati, Ze zostavy ramien brzdy uréené pre cestovné
bicykle sa_pri dotyku brzdy s okrajom rafika kolesa prili§ nataéaji smerom von. Z tohto
vyplyva, Ze pre rdzne druhy bicykiov je potrebnd ing konstrukcia zostavy &efusti brzdy, aby
sa tym dosiahlo optimalnej vykonnosti brzdy. Nutnost pouZit rozne usporiadanie brzdového
systému zvySuje vyrobcovi naklady na vlastni konstrukciu, na obstaravanie vyrobnych
nastrojov a na vyrobu, & sa nepriaznivo prejavi i u nakladov dealera, priom uzivatelovi to
znemoziiuje pouzit jeden typ zostavy ramien brzdy u réznych druhov bicyklov.

Podstata vynalezu

Tento vyndlez sa tyka zostavy ramien brzdy bicykla, ktord sa mdze optimaine vyuzit
u bicyklov s rdznym usporiadanim $irok okrajov rafikov kolies. Jedno uskutoénenie vynalezu
poskytuje zostavu brzdy podfa naroku 1. Otaganie nastavovacieho prvku néstavuje uhol a
polohu &eluste brzdy voci ramenu brzdy.-

Prehfad obrazkov na vykrese

UskutoCnenia podfa tohto vynalezu budd teraz popisané pomocou prikladov a
pripojenych vykresov, na ktorych

obr. 1A a 1B znazoriiuje zadny pohlad na uskutoénenie zariadenia brzdy podfa
tohto vynaiezu,

obr. 2 znazorfiuje pohfad na ¢iastoéne rozlozenom zariadeni brzdy z obr. 1A a 1B,

obr. 3 znazorfiuje pohfad na celkom rozloZend &ast zariadenia brzdy z obr. 1A a 1B.

Priklady uskutonenia vynalezu

Obr. 1A a 1B znézoriuje zadny pohfad na konkrétne uskutoénenie zostavy brzdy 10
podfa tohto vynélezu, ked je na obr. 2 a 3 znazornena ¢éast zariadenia brzdy 10 v iasto¢ne
a uplne rozloZzenom stave. Zariadenie brzdy 10 zahmiuje par zostav ramena brzdy 14A,
14B, pricom kazda zostava ramena brzdy 14A, 14B zahmuje rameno brzdy 18A, 18B s
hornou Castou 22A, 22B a spodnou ¢astou 26A, 26B a zostavu kulisy 30A, 30B. Kazda



zostava kulisy 30A, 30B , zahrfiuje spojovaci prvok 32A, 32B, ktory sa sklada z homej &asti
34A, 34B a spodnej Casti 38A, 38B. Upeviiovaci prvok ¢eluste brzdy vo forme obruby 42A,
428B je umiestneny na homej asti 34A, 34B kazdého spojovacieho prvku 32A, 32B, kde
podpiera zodpovedaijicu Celust brzdy 44A, 44B. Spodna &ast 26A, 26B kazdého ramena
brzdy 18A, 18B a spodna &ast 38A, 38B spojovacieho prvku 32A, 32B je otoéne ulozena na
otocnom hriadeli 43A, 43B tak, Ze sa kazda zostava kulisy 30A, 30B modZe voéi
zodpovedajicemu ramenu brzdy 18A, 18B otagat okolo spoloénej osi X. Na obr. 3 je
podrobnejsie znazomené, Ze spodna &ast 26A ramena brzdy 18A zahrfiuje otvor 88A, ktory
sa moze otacat okolo hriadela 43A_a spodna &ast 38A spojovacieho prvku 32A zahmuje
otvor 90A, ktory sa otaa okolo hriadefa 43A. Cela zostava je drzana na mieste pomocou
svomika 96A a podlozky 98A, pricom svomik 96A prechadza otvorom 88A v spodnej Casti
26A ramena brzdy 18A, otvorom 90A v spodnej Casti 38A spojovacieho prvku 32A a
vstupuje do otvoru so zavitom 92A v hriadeli 43A.

Spojovacia zostava bowdenu 40 zahriiuje skrutku 41 (obr.3), podiozku 42 a
upevriovaciu dosticku 43 a je umiestnena na homnej ¢asti 22A ramena brzdy 18A za ucelom
pripojenia spojovacej zostavy ramena brzdy 14A k vnutomému drotu 44 (br. 1A a 1B)
bowdenu 48, pri€om spojovacia zostava bowdenu je 52 spojena s homc}u €astou 22B
ramena brzdy 18B za Géelom pripojenia zostavy ramena brzdy 14B k vnitomému puzdru
56 bowdenu 48. Konkrétne, spojovacia zostava bowdenu 52 zahriiuje spojovacie rameno
60 s prvym koncom oto€ne spojenym s horou &astou 22B ramena brzdy 18B pomocou
otocnej spojky 68, a s druhym koncom 72 spojenim s jednym koncont 76 vodiacej rirky 80.
Jeden koniec tesnenia v tvare mechu je pripojeny ku koncu 76 vodiacej rirky 80 a druhy
koniec 86 zmieneného tesnenia 84 utesriuje vnatorny drdt 44 bowdenu 48.

Puzdro schranky 90 je umiestnené na druhom konci 94 vodiacej rurky 80, kde
prijima vonkajsie puzdro bowdenu 56. Vysledkom takej konstrukcie je, ze brzdna sila na
bowdenu 48 je prenaSana na brzdové zariadenie 10, a to v kolmom smere na ramena brzdy
18A, 18B, kde genheruje velku brzdnu silu.

Vzhladom k symetrii zostav ramien brzdy 14A, 14B, nasledujuci popis sa bude tykat
len niekofkych detailov zostavy ramena brzdy 14A.

Ako je to ovela konkrétnejsie vidiet na obr. 3, viecko pruziny 100A ma otvor 102A,
ktory obopina otoény hriadel 43A, a takisto zahmiuje operu 104A, ktora sa opiera o operu
108A na spojovacom prvku 32A. Uchyt pruziny 110A mé& otvor 112A obopinajaci otoény
hriadel 43A tak, Ze zmieneny tchyt pruziny 110A sa nachadza medzi spojovacim prvkom
32A a vietkom pruziny 100A. Uchyt pruziny 110A zahniuje otvor uchytu pruziny 114A a



nastavovaciu operu 115A. Otvor Gchytu pruziny 114A zachytava koniec 118A pruziny 120A
a nastavovacia opera 115A sa opiera o koniec nastavovacej skrutky 124A, ktora sa
skrutkuje do otvoru so zavitom 128A vo viecku pruziny 100A. Druhy koniec 130A pruziny
120A je pripevneny na rame bicykla (nie je znazomené). Predpétie pruziny 120A sa
nastavuje otacanim skrutky 124A, ktora otaa Guchytom 110A okolo otoénéh6 hriadela 43A,

a tym pohybuje koncom pruziny 118A.

Upevriovaci prvok &efuste vo forme obruby 42A, 42B sa nachadza na homej Gasti
34A, 34B kazdého spojovacieho prvku 32A, 32B kde podporuje zodpovedajtcu Celust
brzdy 44A, 44B. Ako je to znazomené na obr. 3, éefust brzdy 44A zahmuje hriadef so
zavitom 148A ktory prechadza zvisle orientovanou strbinou 150A v obrube 42A a je k nej
pripojeny cez konvexnej podlozky 150A, 152A, konkavnej podiozky 154A, 156A, cez
upeviiovaciu podlozku 158A a upeviiovaciu maticu 160A znamym spdsobom, ktory
umoziiuje zmenu 2zvislej polohy a montaZneho uhla éelfuste brzdy 44A.

Ustavovaci hriadel vo forme skrutky 161A prechadza tesne otvorom v hriadeli 162A

v hornej Casti 22A ramena brzdy 18A a dalej otvorom v hriadeli 164A v hornej Casti 34A
spojovacieho prvku 32A. Ustavovacia matice 168A a ustavovacia podlozka 172A s
nastavovacou skrutkou 161A nastavuje uhol spojovacieho prvku 32A voéi ramenu brzdy

18A. U tohto uskutonenia je vo vnutri priemer otvoru hriadela 164A podstathe Vacsi ako je
vonkajsi priemer skrutky 161A, a nastavovaci prvok 180A ma nastavovaci otvor alebo
Strbinu 182A a nachéddza sa v otvore hriadefa 164A v polohe mimo stred otvoru hriadela
164A. - '

Pre pouzitie brzdy 10, podrfa tohto vynalezu, je najprv potrebné stanovit, & sa
brzdové zariadenie 10 pouzije u Sirokého okraja alebo tizkeho okraja rafika kolesa. Pokial
sa pouZije bicykel s Uzkym okrajom rafika, potom sa nastavovacie prvky 180A, 180B
nachadzaju vo svojich prisluSnych otvoroch hriadela 164A, 164B, takZe nastavovacie otvory

182A, 182B (na obr.3 je znazorneny len nastavovaci otvor 182A) sa otvaraju prieéne
smerom von a nastavuju uhlovu polohu spojovacieho prvku 32A voéi ramenu brzdy 18A, tak
ako je to znazormené na obr.1A, pokial sa pouzije bicykel so Sirokym okrajom rafika,
nastavovacie prvky 180A, 180B sa nachadzaju v zodpovedajucich otvoroch hriadefa 164A,
164B, tak Ze nastavovacie otvory 182A, 182B sa otvaraji prieéne smerom dovnitra a
nastavujd uhlovd polohu spojovacich prvkov 32A, 32B voéi ramenam brzdy 118A, 118B, tak
ako je to znazomené na obr. 1B. Rovnaké zariadenie brzdy 10 sa d4 pouzit u okrajov
rafikov kolies s rdznou Sirkou. Je mozné ocenit, Ze uhlové rozmiestnenie nastavovacich



prvkov 180A, 180B sa da nastavit v kazdej medzilahlej poiohe medzi uvedenymi
krajnostami, a to v zavislosti na Sirke okraja rafika kolesa.

Zatial ¢o to ¢o bolo uvedené predstavuje popis rdznych uskutoneni tohto vynalezu,
kde je mozné vyuzit i iné modifikacie, Ze by doslo k vzdialeniu sa od ducha a rozsahu tohto
vynalezu, napriklad je mozné podfa uvazenia menit velkost, tvar, umiestnenie a orientaciu
r6znych komponentov. Funkciu jednéha prvku sa da realizovat dvoma i viac prvkami a
naopak. Rozsah tohto vyndlezu by sa uvedenymi Specifickymi konstrukciami nemal

obmedzovat. Pravy rozsah tohto vynalezu by mal byt ur€eny nasledujicimi narokmi.
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PATENTOVE NAROKY
1. Zariadenie brzdy bicykla zahriuje:
rameno brzdy /18A, 18B/ s homou €astou /22A, 22B/ a spodnou &astou /26A, 268/,
spojovaci prvok /32A, 32B/ s hornou ¢astou /34A, 34B/,

kde sa spodna Cast /26A, 26B/ ramena brzdy /18A, 18B/ a spodna éast /38A, 38B/
spojovacieho prvku /32A, 32B/ voci sebe otacaju okolo spoloénej osi /X/,

spojovaci a ustavovaci mechanizmus pre ustavenie spojovacieho prvku /32A,
32B/relativne voli ramenu brzdy /18A, 18B/, pricom zmieneny spojovaci a ustavovaci
mechanizmus zahriuje:

ustavovaci hriadel /161A, 161B/, ktory vychadza z jedného ramena brzdy /18A, 18B/, a
spojovaci prvok /32A, 32B/,

otvor hriadela /164A, 164B/, definovany druhym ramenom brzdy /18A, 18B/, a spojovaci

prvok /32A, 32B/, pricom ustavovaci hriadef /161A, 161B/ prechadza otvorom hriadela
/164A, 164B/. '

nastavovaci (adjustaény) prvok /180A, 180B/ umiestneny v otvore hriadefa /164A, 1648/,
kde zmieneny nastavovaci prvok /180A, 180B/ definuje nastavovaci otvor /182A, 1828/,
ktorym prechadza ustavovaci hriadel /161A, 161B/ v polohe mimo stred otvoru hriadefa
/164A. 164B/.

2. Zariadenie podla naroku 1, vyznacéujlice sa tym, Ze dalej zahmiuje Uchyt
/168A. 168B/ namontovany na ustavovacom hriadeli /161A, 161B/, a to k ustaveniu
spojovacieho prvku /32A, 32B/ voci ramenu brzdy /18A, 18B/.

3. Zariadenie podfa ktoréhokolvek predchadzajuceho naroku, vyznaéujuce sa
tym, Ze ustavovaci hriadel /161A, 161B/ zahriiuje ast opatrend zavitom, kde tchyt



7.

9.

zahmuje maticu so zavitom /168A, 168B/, ktora sa skrutkuje na Cast ustavovacieho
hriadefa /161A, 161B/ opatrenou zavitom.

Zariadenie podla ktoréhokolvek predchadzajuceho naroku, vyznacdujluce sa
tym, ze dalej zahriluje upeviiovaci prvok celuste brzdy /42A, 42B/, umiestneny na
hornej Casti /34A, 34B/ spojovacieho prvku /32A, 32B/.

Zariadenie podla ktoréhokolvek predchadzajliceno naroku, vyznaéujﬁce sa
tym, Zze ustavovaci mechanizmus kulisy je umiestneny nad upeviiovacim prvkom
Celuste brzdy /42A, 42B/.

Zariadenie podfa ktoréhokofvek predchadzajuceho naroku, vyznacujluce sa
t y m, Zze dalej zahmuje:

pruZinu /120A, 120B/ s prvym koncom /118A, 118B/ a druhym koncom /130A, 130B/,

uchyt pruziny /110A, 110B/ k uchyteniu prvého konca /118A, 118B/ pruZiny /120A,
1208/, pricom tchyt pruziny /110A, 110B/ je namontovany v blizkosti spojovacieho prvku
132A, 32B/ a otaca sa okolo osi otacania /X/.

Zariadenie podfa naroku 6, vyznacujuce sa tym, Ze dalej zahmiuje
nastavovaciu skrutku /124A, 124B/, za ucelom otacania uchytu pruziny /110A, 1108/
okolo osi ota€ania /X/.

Zariadenie podfa naroku 7, vyznadujuce sa tym, Ze veko pruziny /100A, 1008/
uchytené ku spojovaciemu prvku /32A, 32B/, pricom pruzina /120A, 120B/ sa nachadza
vo vnutri veKu pruziny /100A, 100B/ a kde sa nastavovacia skrutka /124A., 124B/
nachadza vo veku pruziny /100A, 100B/.

Zariadenie podla naroku 8,vyznacdujuce sa tym, Ze Gchyt pruziny /110A, 1108/
sa nachadza medzi vekom pruZiny /100A, 100B/ a je spojovacim prvkom /32A, 32B/.



10. Zariadenie podla ktoréhokolvek predchadzajiceho naroku, vyznacdujlice sa
tym, Ze priemer otvoru hriadefa /164A, 164B/ je vacsi, ako priemer ustavovacieho
hriadela /161A, 161B/.

11. Zariadenie podfa ktoréhokolvek predchadzajiceho naroku vyznacujlice sa
ty m, Ze otaCanie nastavovacieho prvku /180A, 180B/ nastavuje uhol a/alebo polohu
Celuste brzdy /44A, 44B/ voci ramenu brzdy /18A, 18B/.

12. Zariadenie podfa ktoréhokolvek predchadzajuceho naroku vyznacujice sa
ty m, Ze otaCanie nastavovacieho prvku /180A, 180B/ nastavuje prie¢nu polohu &efuste
brzdy /44A, 44B/ voci okraju rafika kolesa.
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