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本发明提出了一种可减震的新能源汽车变

压器，包括外壳、以及安装于外壳内部的变压器

本体，还包括设置于外壳下方的减震底座，所述

减震底座包括支撑底座、支撑框架、第一减震组

件，第二减震组件和安装架，所述支撑底座的两

侧对称设有弯折的支撑框架，所述支撑框架的下

方安装有若干个第一减震组件，所述支撑框架的

外侧安装有若干个第二减震组件，所述第二减震

组件包括纵向减震组件和设置于纵向减震组件

一侧的多个横向减震组件，能够使变压器具有良

好的减震效果。
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1.一种可减震的新能源汽车变压器，包括外壳（2）、以及安装于外壳（2）内部的变压器

本体（20），其特征在于：还包括设置于外壳（2）下方的减震底座（1），所述减震底座（1）包括

支撑底座（11）、支撑框架（12）、第一减震组件（13），第二减震组件（14）和安装架（15），所述

支撑底座（11）的两侧对称设有弯折的支撑框架（12），所述支撑框架（12）的下方安装有若干

个第一减震组件（13），所述支撑框架（12）的外侧安装有若干个第二减震组件（14），所述第

二减震组件（14）包括纵向减震组件（141）和设置于纵向减震组件（141）一侧的多个横向减

震组件；所述纵向减震组件（141）包括自下至上依次设置的第一底座（1411）、第一弹簧减震

伸缩支架（1412）、第二底座（1413）、安装板（1414），所述安装板（1414）靠近支撑框架（12）的

一侧间隔设置有多个横向减震组件，所述横向减震组件与支撑框架（12）相连；所述横向减

震组件包括第一缓冲框（142）、第一弧形弹性件（143）、第二缓冲框（144）、第二弧形弹性件

（145），所述第一缓冲框（142）的一侧与安装板（1414）相连，另一侧的中心处设有第一安装

框（1421），所述第一安装框（1421）内安装有第一弧形弹性件（143），所述第一弧形弹性件

（143）的一侧通过第二弹簧减震伸缩支架（1431）与第一安装框（1421）相连，另一侧设有第

一弧形板，所述第二缓冲框（144）的上侧、下侧对称安装有限位螺栓（1442），所述第一安装

框（1421）的上侧、下侧对称设有导向折板（1422），所述限位螺栓（1442）贯穿导向折板

（1422）上的导向滑槽（14220）；所述第二缓冲框（144）的一侧与支撑框架（12）相连；所述第

二缓冲框（144）内设有限位挡框（1441），所述第二弧形弹性件（145）通过限位挡框（1441）安

装在第二缓冲框（144）内，所述第二弧形弹性件（145）的靠近第一弧形弹性件（143）的一侧

设有第二弧形板，另一侧对称设有两个防脱挡边（1451），所述第二弧形板从限位挡框

（1441）的通腔（14410）中穿出，与第一弧形板相抵靠。

2.如权利要求1所述的一种可减震的新能源汽车变压器，其特征在于：所述第一减震组

件（13）包括第一安装座（131），活动安装于第一安装座（131）内的第一支撑杆（132），所述第

一支撑杆（132）的顶部与支撑框架（12）相连，底部穿设于第一安装座（131）内，所述第一支

撑杆（132）的外部套设有第一弹簧（1321），所述第一弹簧（1321）的顶部与支撑框架（12）相

连，底部与第一安装座（131）相连，所述第一安装座（131）内设有第一弹性缓冲垫（1311），所

述第一弹性缓冲垫（1311）内安装有多个第二弹簧（1312），所述第一支撑杆（132）的底部与

第一弹性缓冲垫（1311）相抵靠。
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一种可减震的新能源汽车变压器

【技术领域】

[0001] 本发明涉及变压器的技术领域，特别是一种可减震的新能源汽车变压器。

【背景技术】

[0002] 新能源汽车具有环保、节能、轻便、安全等优点，同时新能源汽车解决了能源的危

机和环境的污染，新能源汽车在现实生活中越来越普遍，低碳性、节源性、安全性的新能源

汽车越来越被广大用户认可，但是，现有的汽车变压器在安装后，会存在支撑不稳定，遇到

强烈震动时，容易发生晃动，现提出一种可减震的新能源汽车变压器。

【发明内容】

[0003] 本发明的目的就是解决现有技术中的问题，提出一种可减震的新能源汽车变压

器，具有良好的减震效果。

[0004] 为实现上述目的，本发明提出了一种可减震的新能源汽车变压器，包括外壳、以及

安装于外壳内部的变压器本体，还包括设置于外壳下方的减震底座，所述减震底座包括支

撑底座、支撑框架、第一减震组件，第二减震组件和安装架，所述支撑底座的两侧对称设有

弯折的支撑框架，所述支撑框架的下方安装有若干个第一减震组件，所述支撑框架的外侧

安装有若干个第二减震组件，所述第二减震组件包括纵向减震组件和设置于纵向减震组件

一侧的多个横向减震组件。

[0005] 作为优选，所述纵向减震组件包括自下至上依次设置的第一底座、第一弹簧减震

伸缩支架、第二底座、安装板，所述安装板靠近支撑框架的一侧间隔设置有多个横向减震组

件，所述横向减震组件与支撑框架相连。

[0006] 作为优选，所述横向减震组件包括第一缓冲框、第一弧形弹性件、第二缓冲框、第

二弧形弹性件，所述第一缓冲框的一侧与安装板相连，另一侧的中心处设有第一安装框，所

述第一安装框内安装有第一弧形弹性件，所述第一弧形弹性件的一侧通过第二弹簧减震伸

缩支架与第一安装框相连，另一侧设有第一弧形板，所述第二缓冲框的上侧、下侧对称安装

有限位螺栓，所述第一安装框的上侧、下侧对称设有导向折板，所述限位螺栓贯穿导向折板

上的导向滑槽；所述第二缓冲框的一侧与支撑框架相连。

[0007] 作为优选，所述第二缓冲框内设有限位挡框，所述第二弧形弹性件通过限位挡框

安装在第二缓冲框内，所述第二弧形弹性件的靠近第一弧形弹性件的一侧设有第二弧形

板，另一侧对称设有两个防脱挡边，所述第二弧形板从限位挡框的通腔中穿出，与第一弧形

板相抵靠。

[0008] 作为优选，所述第一减震组件包括第一安装座，活动安装于第一安装座内的第一

支撑杆，所述第一支撑杆的顶部与支撑框架相连，底部穿设于第一安装座内，所述第一支撑

杆的外部套设有第一弹簧，所述第一弹簧的顶部与支撑框架相连，底部与第一安装座相连，

所述第一安装座内设有第一弹性缓冲垫，所述第一弹性缓冲垫内安装有多个第二弹簧，所

述第一支撑杆的底部与第一弹性缓冲垫相抵靠。
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[0009] 本发明的有益效果：本发明通过在减震底座上设置第一减震组件和第二减震组

件，不仅能够有效的缓冲纵向的振动，并且横向减震组件可缓冲变压器的横向振动，具有良

好的缓冲效果，能够保证支撑的稳定性。避免了遇到强烈震动时，容易发生剧烈晃动的问

题。

[0010] 本发明的特征及优点将通过实施例结合附图进行详细说明。

【附图说明】

[0011] 图1是本发明一种可减震的新能源汽车变压器的内部结构示意图；

[0012] 图2是本发明一种可减震的新能源汽车变压器的第一减震组件的内部结构示意

图；

[0013] 图3是本发明一种可减震的新能源汽车变压器的第二减震组件的内部结构示意

图；

【具体实施方式】

[0014] 参阅图1至图3本发明一种可减震的新能源汽车变压器，包括外壳2、以及安装于外

壳2内部的变压器本体20，还包括设置于外壳2下方的减震底座1，所述减震底座1包括支撑

底座11、支撑框架12、第一减震组件13，第二减震组件14和安装架15，所述支撑底座11的两

侧对称设有弯折的支撑框架12，所述支撑框架12的下方安装有若干个第一减震组件13，所

述支撑框架12的外侧安装有若干个第二减震组件14，所述第二减震组件14包括纵向减震组

件141和设置于纵向减震组件141一侧的多个横向减震组件，所述纵向减震组件141包括自

下至上依次设置的第一底座1411、第一弹簧减震伸缩支架1412、第二底座1413、安装板

1414，第一底座1411、第二底座1413之间沿其长度方向上间隔设置有多个第一弹簧减震伸

缩支架1412，所述安装板1414靠近支撑框架12的一侧沿其长度方向间隔设置有多个横向减

震组件，所述横向减震组件与支撑框架12相连。

[0015] 进一步地，参阅图3，所述横向减震组件包括第一缓冲框142、第一弧形弹性件143、

第二缓冲框144、第二弧形弹性件145，所述第一缓冲框142的一侧与安装板1414相连，另一

侧的中心处设有第一安装框1421，所述第一安装框1421内安装有第一弧形弹性件143，所述

第一弧形弹性件143的一侧通过第二弹簧减震伸缩支架1431与第一安装框1421相连，另一

侧设有第一弧形板，所述第二缓冲框144的上侧、下侧对称安装有限位螺栓1442，所述第一

安装框1421的上侧、下侧对称设有导向折板1422，所述限位螺栓1442贯穿导向折板1422上

的导向滑槽14220；所述第二缓冲框144的一侧与支撑框架12相连，所述第二缓冲框144内设

有限位挡框1441，所述第二弧形弹性件145通过限位挡框1441安装在第二缓冲框144内，所

述第二弧形弹性件145的靠近第一弧形弹性件143的一侧设有第二弧形板，另一侧对称设有

两个防脱挡边1451，所述第二弧形板从限位挡框1441的通腔14410中穿出，与第一弧形板相

抵靠。

[0016] 进一步地，参阅图2，所述第一减震组件13包括第一安装座131，活动安装于第一安

装座131内的第一支撑杆132，所述第一支撑杆132的顶部与支撑框架12相连，底部穿设于第

一安装座131内，所述第一支撑杆132的外部套设有第一弹簧1321，所述第一弹簧1321的顶

部与支撑框架12相连，底部与第一安装座131相连，所述第一安装座131内设有第一弹性缓
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冲垫1311，所述第一弹性缓冲垫1311内安装有多个第二弹簧1312，所述第一支撑杆132的底

部与第一弹性缓冲垫1311相抵靠。

[0017] 本发明工作过程：

[0018] 本发明一种可减震的新能源汽车变压器，通过在减震底座1的下方设置第一减震

组件和第二减震组件，纵向减震组件141、第一弹簧1321、第一弹性缓冲垫1311、第二弹簧

1312的共同作用，能够有效的缓冲由于震动而引起的纵向晃动现象，并且在第二减震组件

内侧设置横向减震组件，第一弧形弹性件143、第二缓冲框144、第二弧形弹性件145的共同

作用，能够有效的缓冲由于震动而引起的横向晃动现象，具有良好的缓冲效果，能够保证支

撑的稳定性。

[0019] 上述实施例是对本发明的说明，不是对本发明的限定，任何对本发明简单变换后

的方案均属于本发明的保护范围。
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图1

图2
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图3
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