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Znane s dziwignie zatrzymujace, kto-
re mozna urzadzaé na torach pochylni i
ktérych uzywa sie w obu kierunkach, gdyz
jednoramienna dzwignia zatrzymujaca taczy
sie z obciazona ciezarem dzwignia kolan-
kowa czyli drazkiem zatrzymujacym zapo-
moca wspélnej osi obrotu. Drazek zatrzy-
mujacy podczas ruchu zwyklego, tak przy
zatadowanych  wézkach, skierowanych
wgére, jak i przy wézkach, toczacych sie
nadol, waha sie niewiele dokota swej osi
obrotu. Wahanie powrotne do potozenia
gotowego uskutecznia si¢ przy woézkach,
skierowanych wgére, zapomoca obciazenia,
ktore moze tworzyé spreiyna, a przy woz-
kach, toczacych sie nadét, zapomoca draz-
ka, dzialajacego teraz jako obciazenie, Je-
zeli przy wézku, bez wzgledu na to, czy
toozy sie cn wgore, czy nadét, zerwie sie

lina i wézek z wieksza szybkoscia toczy sie
wdét, to wskutek szybkiego obrotu drazek
uderzy o o§ woézka, porywa inny drazek,
cbréci go do potozenia zatrzymujacego, a
wozek zahaczy sig za o tylna. Te przy-
rzady zatrzymujace okazaly sig¢ bardzo do-
bre, lcicz przy wiekszych szybkosciach woz-
kéw podczas jazdy zwyklej moze drazek
zatrzymujacy nie obrécié si¢ do polozenia

zatrzymujacego, wskutek czego moze byé

wstrzymany ruch na pochylni.

Wynalazek te wade usuwa i polega ma
tem, ze hak zatrzymujacy po podniesieniu
sie jest obcigzony, a cigzar ten podnosi si¢
zapomoca diwigni, wahajacej sie¢ dalej
wgore. Ten cigzar dodatkowy mozna regu-
lowaé, aby zgéry przystosowaé do kazdej
szybkoséci jazdy. Cigzar dodatkowy dziala
jednak tylke w pewnych granicach waha-
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nia si¢ dZwigni, nastepnie go sie¢ wylacza,
a hak przyjmuje polozenie niezbedne do
7atrzymania wézka, przy ktérym lina sig
zerwala, Ciezar dodatkowy dZwigni jedno-
ramiennej stanowi sprezyna z nastawianem
napieciem zapomoca ciegna z nasrubkiem.
Wouiny koniec dzwigni z krazkiem toczy sie
po grzbiecie haka zatrzymujacego, przy-
czem ten grzbiet ma ksztalt wystepu celem
Zwigkszenia nacisku dzwigni obciazajace;j.

Na rysunku uwidoczniono przyrzad za-
trzymujacy, a mianowicie na fig. 1 przy
jezdzie wgore, na fig. 2 przy jeidzie nadot,
a na fig. 3 jest pokazane polozenie zatrzy-
mania wézka i przytem kreskowanemi li-
njami polozenie haka zatrzymujacego, w
ktérem krazek obcigzony dodatkowo gesli-
zguje si¢ z niego.

Pomiedzy szynami jezdnemi 1 umoco-
wano przyrzad do zatrzymywania, przy-
czem na rysunku pokazano tylko kola 2
wozka wraz z osiami, Przyrzad ten sklada
si¢ z obracajacej sig koto stalej osi 3 dzZwi-
gni dwuramiennej 4, 5, ktérej ramig 5 jest
obcigzone i stuzy do zabierania haka 6, ob-
racajacego signa osi 3ima koncu zagietego.
Hak przy osi 3 ma rozwidlenie, przez ktére
przepuszcaono diwignie 4, 5 ukladajaca sie
swem ramieniem izabierajacem 5 pod hak 6.

Przy zwyklej jezdzie wgére (fig. 1)
diwignia 4, 5 waha sig, bez wywierania
wplywu na hak zatrzymujacy 6. Po prze-
jezdzie wozka, jadacego wgbre, nastgpuje
samoczynne ustawienie si¢ pionowe ramie-
nia 4 zapomocs ramienia obciazonego 5.
Przy jezdzie nadét (fig. 2) nastepuje prze-
chylenie si¢ w lewo ramienia 4, jak réw-
niez haka 6, ktéry zostal cokolwiek podnie-
siony przez ramie obcigzone 5.

Przy wigkszej szybkosci jazdy wdét
moze si¢ zdarzyé, ze hak 6 przechyli sig
kolo swej osi 3 w lewo do polozenia zatrzy-
mujacego o§ woézka,

Zapobiega temu wynalazek niniejszy, w
ktérym na haku 6 opiera si¢ krazek 7, osa-
dzony na korcu dZzwigni jednoramiennej 8,

z ktérym przegubowo polaczone jest ciggno
9 z nasunigta sprezyna $rubowa 10 i regu-
lowanem napieciem. To napigcie sprezyny
dziata na hak 6, gdy wézek, jadac nadéf,
przekracza normalng szybko$é jazdy. Z te-
go powodu hak przy wychyleniu si¢ wgére
musi przezwyciezyé cigzar dodatkowy w
ten sposéb, ze opadniecie haka 6 nawet
przy wielkiej szybkosci jazdy zawsze jest
zabezpieczone. Przy jezdzie wgére (fig. 1)
hak pozostaje w miejscu, a sprezyna nie
dziata. Przy normalnej jezdzie nadét (fig.
2) hak 6 poczyna si¢ podnosié¢ wraz z kraz-
kiem 7 i ramieniem .dZwigni 8, przyczem
sprezyna 10 jest podniesiona tak wysoko,
ze posiada male napiecie. Skoro lina u
wozka zerwie si¢ i wézek z mnadmierng
szybko$cia toczy sie wdél, ze przechyli w
lewo dzwignie 4, 5 nadzwyczajnie szybko
kolo osi 3, a hak podniesie si¢ do poloze-
nia zakreskowanego (fig. 3), przy ktérem
krazek 7 oswobodzi hak, i tenze wskutek
swego obrotu bedzie przerzuceny do polo-
Zenia zatrzymujacego, poczem zostanie
chwycona tylna o§ wézka, Podczas tego
przebiegu sprezyna 10 zostala napigta w
ten sposéb, ze sila potrzebna do przerzu-
cenia haka ma do przezwyciezenia napie-
cie sprezyny. Aby utrudnié zeslizgiwanie
si¢ drazka 8 po haku 6 podczas zwieksza-
jacego si¢ przechylania hak w gérnej swej
czeéci grzbietowej wygieto w ksztalcie wy-
stepu.

Zastrzezenia patentowe.

1. Przyrzad do zatrzymywania wézka
na pochylni w razie zerwania sie liny 2z
drazkiem, wahajacym si¢ w obu kierun-
kach, i obrotowym hakiem, znamienny tem,
ze hak ten otrzymuje ciezar dodatkowy nie
wywierajacy nafi wplywu podczas jazdy
zwyklej, lecz dzialajacy przy nadzwyczaj-
nej szybkosci wskutek tego, ze dZwignia
jednoramienna (8) z krazkiem (7) pod
dzialaniem sprezyny (10) o napieciu nasta-



wianem opiera si¢ na grzbiecie haka (6)
w ten sposéb, ze moze si¢ ze§lizgnaé pod-
czas obracania si¢ haka do polozenia za-
trzymujacego.

2. Przyrzad wedlug zastrz. 1, znamien-
ny tem, ze grzbiet haka (6), na ktérym o-
piera si¢ ramie dZwigni obciazajacej (8),

posiada ksztalt wystepu w celu zwigksze-
nia nacisku tej dzwigni na hak,
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