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DESCRIPCIÓN

Transmisor de señales para ajustar los estados
operativos de un dispositivo de cambio automático.

La presente invención se refiere a un transmisor
de señales para ajustar los estados operativos de un
dispositivo de cambio automático de una caja de cam-
bios con un dispositivo selector que se retrae de forma
automática a una posición básica al menos para deter-
minadas posiciones de cambio.

Especialmente en la construcción de vehículos se
utilizan en gran medida las cajas de cambio con dispo-
sitivo de cambio automático. Este tipo de dispositivos
de cambio presenta normalmente un estado operati-
vo R para la introducción de al menos una marcha
atrás, un estado operativo N para la interrupción de
la transmisión del par a la caja de cambios y un esta-
do operativo D para la introducción de una marcha de
avance. Con frecuencia, está previsto además un es-
tado operativo P para la introducción de un freno de
estacionamiento.

Si, por ejemplo, está activado el estado operati-
vo D para la introducción de una marcha de avan-
ce, el dispositivo de cambio automático de la caja de
cambios selecciona automáticamente, entre las mar-
chas de avance disponibles, en función de parámetros
determinados del vehículo tales como, por ejemplo,
la velocidad momentánea o la aceleración, de forma
correspondiente uno o varios programas de cambio
predeterminados a la marcha de avance que parezca
más apropiada y controla la caja de cambios de for-
ma correspondiente. Con frecuencia, el conductor del
vehículo puede seleccionar programas de cambio pro-
pios para verano e invierno y/o para la conducción de-
portiva y la conducción de bajo consumo. Estos dis-
positivos de cambio se controlan mediante transmi-
sores de señales. Mientras que anteriormente el con-
trol mediante el transmisor de señales se realizaba de
forma mecánica a través de cables de tracción, hoy
en día se prefiere una transmisión electrónica de las
señales dado que esto permite una disposición más
flexible del transmisor de señales. Para seleccionar el
estado operativo R N D P correspondiente del dispo-
sitivo de cambio automático, un transmisor de señales
de este tipo presenta una palanca de cambios prevista
normalmente en una consola central del vehículo. Las
funciones de la palanca de cambios correspondientes
a los distintos estados operativos están dispuestas nor-
malmente de forma lineal en la dirección longitudinal
del vehículo y pueden seleccionarse mediante un mo-
vimiento de la palanca de cambios en la dirección lon-
gitudinal del vehículo. En los transmisores de señales
convencionales, una función solo se considera selec-
cionada mientras la palanca de cambios se encuentre
en la posición que indica la función correspondiente.

Un transmisor de señales correspondiente se des-
cribe en el documento DE19737296C2. Este transmi-
sor de señales conocido presenta además la posibili-
dad de abandonar el programa de cambio automático
previsto para la introducción de las marchas de avan-
ce y conmutar las marchas hacia arriba y/o hacia abajo
de forma manual maniobrando la palanca de cambios.
En este caso, el proceso de cambio correspondiente
se activa proporcionando un impulso, de modo que
la palanca de cambios no necesita permanecer en la
posición correspondiente sino que puede retraerse de
forma automática a su posición de partida.

Para ello es necesario que el dispositivo de cam-

bio automático de la caja de cambios esté configurado
en forma de una unidad de mando electrónica y la pa-
lanca de cambios del transmisor de señales transmita,
mediante contactos eléctricos asociados, una señal de
control correspondiente a la unidad de mando electró-
nica.

Además, en los últimos años se han hecho esfuer-
zos para sustituir la palanca de cambios del transmisor
de señales colocada en la consola central por una pa-
lanca selectora fijada a la columna de dirección para
permitir, por ejemplo, una mayor libertad en la confi-
guración del habitáculo interior del vehículo.

Un transmisor de señales con una palanca se-
lectora de este tipo se describe en el documento
DE19916924A1. Desviando la palanca selectora pue-
den seleccionarse los estados operativos del dispositi-
vo de cambio automático de la caja de cambios con-
mutada de forma automática, pudiendo desplazarse la
palanca selectora en al menos dos direcciones de des-
vío a lo largo de un recorrido de cambio para la selec-
ción previa de distintas funciones R N D P, y replegán-
dose siempre automáticamente a la misma posición de
partida desde las dos direcciones de desvío. Cada di-
rección de desvío de la palanca selectora en el recorri-
do de cambio para la selección previa de funciones R
N D P individuales en el funcionamiento automático
está asociada en cada caso al mismo estado operati-
vo del dispositivo de cambio automático de la caja de
cambios conmutada de forma automática, pudiendo
seleccionarse, en al menos una dirección de desvío de
la palanca selectora, dos funciones diferentes, despla-
zándose la palanca selectora un primer tramo hasta un
primer tope en la dirección de desvío para la selección
de una primera función, y desplazándose la palanca
selectora un segundo tramo mayor hasta un segundo
tope en la misma dirección de desvío para la selec-
ción de una segunda función, de modo que el primer
tope se presiona hasta vencerlo. Por tanto, las distin-
tas funciones están dispuestas a lo largo de una vía de
movimiento rectilínea.

También aquí, el control del dispositivo de cambio
automático de la caja de cambios conmutada de forma
automática se realiza mediante impulsos que emite el
transmisor de señales de acuerdo con el movimiento
de la palanca selectora de modo que la palanca selec-
tora, tras la selección de una función, puede retraerse
a su posición inicial.

En los transmisores de señales conocidos para el
ajuste de los estados operativos de un dispositivo de
cambio automático de una caja de cambios con un
dispositivo selector que se retrae de forma automáti-
ca a una posición básica al menos para determinadas
posiciones de cambio, resulta desventajoso que, por
ejemplo, al sobrepasar de forma impremeditada una
primera posición (o la posición de partida) del dispo-
sitivo selector puede seleccionarse por error un estado
operativo no pretendido.

Además, del documento genérico WO99/67553A
se conoce un dispositivo de accionamiento con una
palanca selectora que está dispuesta en un cuadro de
cambios con una pluralidad de vías de desplazamien-
to. Las vías de desplazamiento están divididas según
su uso más o menos frecuente. Las vías de desplaza-
miento utilizadas con frecuencia comprenden posicio-
nes de cambio utilizadas con frecuencia, de las cuales
determinadas posiciones de cambio están conectadas
directamente entre sí mediante vías de desplazamien-
to.
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El objetivo de la presente invención es facilitar un
transmisor de señales para ajustar los estados opera-
tivos de un dispositivo de cambio automático de una
caja de cambios que impida de forma efectiva una se-
lección no intencionada de un estado operativo y per-
mita al conductor un cambio intuitivo.

El objetivo se alcanza según la reivindicación
principal de la invención. En las reivindicaciones su-
bordinadas se muestran variantes de la invención.

Según un primer ejemplo de realización preferi-
do de la presente invención, un transmisor de señales
para ajustar los estados operativos de un dispositivo
de cambio automático de una caja de cambios presen-
ta un dispositivo selector que puede desviarse en al
menos tres direcciones y se retrae automáticamente a
una posición básica, al menos para determinadas posi-
ciones de cambio, por medio del cual puede seleccio-
narse al menos una posición de cambio para la intro-
ducción de una marcha atrás, una posición de cambio
para la interrupción de la transmisión del par a la caja
de cambios y una posición de cambio para la intro-
ducción de una marcha de avance, pudiendo desviar-
se el dispositivo selector para seleccionar la posición
de cambio para la interrupción de la transmisión del
par a la caja de cambios, partiendo de la posición bá-
sica, en una primera dirección, y pudiendo desviarse
el dispositivo selector para la selección de una de las
otras posiciones de cambio, partiendo de la posición
de cambio para la interrupción de la transmisión del
par a la caja de cambios, en cada caso en otra direc-
ción diferente de la primera dirección que no es la
primera dirección en sentido opuesto.

Por tanto, para seleccionar los estados operativos
propulsores del dispositivo de cambio automático de
la caja de cambios es necesario llevar el dispositivo
selector desde una posición básica estable, primero
desviándolo en una primera dirección de desvío, a una
posición de cambio inestable para la interrupción de
la transmisión del par a la caja de cambios y, a con-
tinuación, mediante el desvío en una dirección dife-
rente de la primera dirección de desvío, llevarlo a otra
posición de cambio inestable (por ejemplo, para la in-
troducción de una marcha de avance). En este caso,
la otra dirección de desvío no debe ser la primera di-
rección de desvío en sentido opuesto dado que, de lo
contrario, se llegaría nuevamente a la posición básica.

Por tanto, al conmutar el transmisor de señales se-
gún la invención entre distintas posiciones de cam-
bio debe modificarse siempre la dirección de desvío
del dispositivo selector de modo que se impide efi-
cazmente un “cambio erróneo” impremeditado de las
distintas posiciones de cambio y se posibilita un cam-
bio intuitivo.

Además, dado que los estados operativos propul-
sores siempre deben conmutarse pasando por la posi-
ción de cambio para la interrupción de la transmisión
del par a la caja de cambios (marcha en ralentí), se
reduce adicionalmente el riesgo de un daño de la caja
de cambios por un manejo erróneo del dispositivo se-
lector de forma independiente de un circuito de segu-
ridad electrónico existente en caso necesario de forma
adicional.

Tras el desvío del dispositivo selector, este se re-
trae automáticamente a su posición básica de modo
que el manejo del dispositivo selector está desacopla-
do del estado operativo activo del dispositivo de cam-
bio automático de la caja de cambios.

En una primera forma de realización preferida, el

dispositivo selector puede desviarse para seleccionar
la posición de cambio para la introducción de una
marcha atrás, partiendo de la posición de cambio para
la interrupción de la transmisión del par a la caja de
cambios, en una segunda dirección que no es la pri-
mera dirección en sentido opuesto y es diferente de la
primera dirección, y el dispositivo selector puede des-
viarse para seleccionar la posición de cambio para la
introducción de una marcha de avance, partiendo de
la posición de cambio para la interrupción de la trans-
misión del par a la caja de cambios, en una tercera di-
rección diferente de la primera y la segunda dirección
que no es en sentido opuesto a la primera dirección.

Este esquema de cambios permite, entre otras co-
sas, una disposición lineal de las posiciones de cam-
bio para la introducción de una marcha atrás, para la
interrupción de la transmisión del par a la caja de cam-
bios y para la introducción de una marcha de avance
y, con ello, una construcción del dispositivo selector
del transmisor de señales que permite el ahorro de es-
pacio.

Preferiblemente, el transmisor de señales está con-
figurado de modo que, mediante el dispositivo selec-
tor, además del ajuste de los estados operativos del
dispositivo de cambio automático de la caja de cam-
bios, pueden controlarse otros dispositivos.

Con ello, según la invención, es posible configurar
el dispositivo selector del transmisor de señales como
elemento de cambio multifuncional y realizar adicio-
nalmente, por ejemplo, ajustes de una regulación del
chasis, un sistema de climatización, un sistema de na-
vegación o la radio. Con ello puede reducirse el núme-
ro de dispositivos selectores necesarios para el manejo
de los dispositivos correspondientes.

Según la invención, resulta especialmente venta-
joso que, mediante el dispositivo selector, pueda se-
leccionarse además una posición de cambio para una
primera función adicional y una posición de cambio
para una segunda posición adicional, pudiendo des-
viarse el dispositivo selector para seleccionar la posi-
ción de cambio para una primera función adicional,
partiendo de la posición básica, en una dirección que
es igual a la segunda dirección, y pudiendo desviarse
el dispositivo selector para seleccionar la posición de
cambio para una segunda función adicional, partiendo
de la posición básica, en una dirección que es igual a
la tercera dirección.

Esto permite un control directo de los otros dispo-
sitivos del vehículo al tiempo que se impide una se-
lección no premeditada de los estados operativos del
dispositivo de cambio automático de la caja de cam-
bios.

Según una segunda forma de realización preferida,
están previstas una primera y una segunda posición de
cambio para la interrupción de la transmisión del par
a la caja de cambios, pudiendo desviarse el disposi-
tivo selector para seleccionar la primera o la segunda
posición de cambio para la interrupción de la trans-
misión del par a la caja de cambios, partiendo de la
posición básica, en una primera y una segunda direc-
ción, siendo la primera dirección diferente de la se-
gunda dirección, y pudiendo desviarse el dispositivo
selector para seleccionar la posición de cambio para
la introducción de una marcha atrás, partiendo de la
posición de cambio para la interrupción de la trans-
misión del par a la caja de cambios, en una tercera
dirección que es diferente de la primera y la segunda
dirección y no es la primera o la segunda dirección en
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sentido opuesto, y pudiendo desviarse el dispositivo
selector para seleccionar la posición de cambio para
la introducción de una marcha de avance, partiendo
de la segunda posición de cambio para la interrupción
de la transmisión del par a la caja de cambios, en una
dirección que es igual a la tercera dirección.

Al prever dos posiciones de cambio para la in-
terrupción de la transmisión del par a la caja de cam-
bios, es posible aumentar considerablemente el núme-
ro de cuadros de cambio que pueden realizarse con
el transmisor de señales según la invención. Además,
puede reducirse adicionalmente el riesgo de manipu-
laciones erróneas dado que, ya antes de la selección
de una posición de cambio para la interrupción de la
transmisión del par a la caja de cambios, un usuario
debe decidir si desearía alcanzar una posición de cam-
bio para introducir una marcha de avance o retroceso.

Resulta especialmente ventajoso que, mediante el
dispositivo selector, puede seleccionarse además una
posición de cambio para la introducción de un freno
de estacionamiento dado que así, mediante los dispo-
sitivos selectores, pueden seleccionarse todos los es-
tados operativos típicos de un dispositivo de cambio
automático de una caja de cambios.

Preferiblemente, el dispositivo selector puede des-
viarse para seleccionar la posición de cambio para la
introducción de un freno de estacionamiento, partien-
do de la posición de cambio para la introducción de
una marcha atrás, en una dirección que es igual a la
primera dirección.

Con ello se garantiza, por una parte, que para in-
troducir un freno de estacionamiento, partiendo de la
posición de cambio para la introducción de la mar-
cha atrás, es necesario otro cambio de la dirección de
desvío del dispositivo selector, con lo que puede evi-
tarse una introducción impremeditada del freno de es-
tacionamiento. Por otra parte, de este modo es posible
mantener el orden de las posiciones de cambio habi-
tual en los dispositivos selectores tradicionales para
el estado operativo de una caja de cambios automáti-
ca en el que la posición de cambio para la introduc-
ción de un freno de estacionamiento y la posición de
cambio para la introducción de una marcha atrás están
contiguas.

De forma alternativa, el dispositivo selector puede
desviarse para seleccionar la posición de cambio para
la introducción de un freno de estacionamiento, par-
tiendo de la posición básica, en una dirección que es
igual a la tercera dirección.

Esto permite una introducción directa del freno de
estacionamiento partiendo del ajuste básico.

Según un segundo ejemplo de realización preferi-
do, el dispositivo selector puede desviarse en cuatro
direcciones.

Esto permite aumentar adicionalmente el núme-
ro de cuadros de cambio del dispositivo selector que
pueden realizarse con el transmisor de señales según
la invención.

En este segundo ejemplo de realización, el dispo-
sitivo selector puede desviarse para seleccionar la po-
sición de cambio para la introducción de un freno de
estacionamiento, preferiblemente partiendo de la po-
sición básica, en una cuarta dirección que es diferente
de las direcciones primera, segunda y tercera descritas
anteriormente.

Con ello, es posible nuevamente alcanzar directa-
mente la posición de cambio para la introducción de
un freno de estacionamiento partiendo de la posición

básica.
Según una forma de realización preferida del se-

gundo ejemplo de realización, están previstas una pri-
mera y una segunda posición de cambio para la in-
terrupción de la transmisión del par a la caja de cam-
bios, pudiendo desviarse el dispositivo selector para
seleccionar la primera o la segunda posición de cam-
bio para la interrupción de la transmisión del par a la
caja de cambios, partiendo de la posición básica, en
una primera o una segunda dirección, en la que la pri-
mera dirección es diferente de la segunda dirección, y
pudiendo desviarse el dispositivo selector para selec-
cionar la posición de cambio para la introducción de
una marcha atrás, partiendo de la primera posición de
cambio para la interrupción de la transmisión del par a
la caja de cambios, en una tercera dirección que es di-
ferente de la primera y la segunda dirección y no es la
primera o la segunda dirección en sentido opuesto, y
pudiendo desviarse el dispositivo selector para selec-
cionar la posición de cambio para la introducción de
una marcha de avance, partiendo de la segunda posi-
ción de cambio para la interrupción de la transmisión
del par a la caja de cambios, en una cuarta dirección
que es diferente de la primera, la segunda y la tercera
dirección y no es la primera o la segunda dirección en
sentido opuesto.

De esta manera, pueden realizarse disposiciones
de cambio en las que la posición de cambio para la
introducción de una macha atrás y la posición de cam-
bio para la introducción de una marcha de avance
están dispuestas con una simetría puntual respecto a
la posición básica del dispositivo selector y, por tan-
to, están enfrentadas, con lo que se facilita adicional-
mente un manejo intuitivo del dispositivo selector del
transmisor de señales según la invención.

Preferiblemente, también según un segundo ejem-
plo de realización, puede seleccionarse una posición
de cambio para la introducción de un freno de esta-
cionamiento, pudiendo desviarse el dispositivo selec-
tor para la selección de la posición de cambio para la
introducción de un freno de estacionamiento, partien-
do de la posición de cambio para la introducción de
una marcha atrás, en una dirección que es igual a la
primera o la segunda dirección citadas anteriormente.

Además, también según el segundo ejemplo de
realización, resulta especialmente ventajoso que, me-
diante el dispositivo selector, pueda seleccionarse adi-
cionalmente una posición de cambio para una primera
función adicional y una posición de cambio para una
segunda función adicional, que el dispositivo selector
pueda desviarse para seleccionar la posición de cam-
bio para una primera función adicional, partiendo de
la posición básica, en una dirección que es igual a la
tercera dirección, y que el dispositivo selector pueda
desviarse para seleccionar la posición de cambio para
una segunda función adicional, partiendo de la posi-
ción básica, en una dirección que es igual a la cuarta
dirección, de modo que, mediante el dispositivo se-
lector del transmisor de señales según la invención,
pueden controlarse dispositivos adicionales.

En una forma de realización alternativa, el trans-
misor de señales según la invención presenta además
un botón de estacionamiento, pudiendo introducirse
un freno de estacionamiento al presionar el botón de
estacionamiento.

Al prever un botón de estacionamiento, no es ne-
cesario configurar una posición de cambio propia para
la introducción del freno de estacionamiento para el
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dispositivo selector, con lo que puede simplificarse el
cuadro de cambios del dispositivo selector. Además,
al prever un botón de estacionamiento independiente,
puede impedirse la introducción no premeditada del
freno de estacionamiento. Preferiblemente, el botón
de estacionamiento está dispuesto en el dispositivo se-
lector.

Para evitar adicionalmente la introducción impre-
meditada de la posición de cambio para la introduc-
ción de una marcha atrás al desviar el dispositivo se-
lector, resulta ventajoso que el transmisor de señales
presente además un botón de bloqueo de la marcha
atrás y que el dispositivo selector únicamente pueda
desviarse para seleccionar la posición de cambio para
la introducción de una marcha atrás con el botón de
bloqueo de marcha atrás pulsado. Además, el botón
de bloqueo de la marcha atrás está dispuesto preferi-
blemente en el dispositivo selector.

Preferiblemente, el transmisor de señales según la
invención está montado en un vehículo.

En este caso, resulta ventajoso que la posición de
cambio para la introducción de una marcha atrás esté
dispuesta, en relación con la posición básica del dis-
positivo selector, en la dirección de avance del vehí-
culo, y la posición de cambio para la introducción de
una marcha de avance esté dispuesta, en relación con
la posición básica del dispositivo selector, en la di-
rección de marcha atrás del vehículo dado que esto
se corresponde con la disposición convencional de las
posiciones de cambio correspondientes en una palan-
ca de cambios convencional de una caja de cambios
automática.

Naturalmente, según la presente invención, tam-
bién es posible intercambiar esta disposición de mo-
do que la posición de cambio para la introducción de
una marcha atrás esté dispuesta, en relación con la po-
sición básica del dispositivo selector, en la dirección
de marcha atrás del vehículo, y la posición de cambio
para la introducción de una marcha de avance esté dis-
puesta, en relación con la posición básica del disposi-
tivo selector, en la dirección de avance del vehículo,
lo que justifica mejor el modo de funcionamiento real
de la posición de cambio correspondiente.

Preferiblemente, el dispositivo selector está rea-
lizado en forma de una palanca de dirección fijada a
una columna de dirección de un vehículo dado que es-
to permite un manejo del dispositivo selector sin que
el conductor deba retirar las manos del volante.

De forma alternativa, también es posible realizar
el dispositivo selector en forma de una palanca de
cambios dispuesta en la consola central del vehículo.

Según un ejemplo de realización preferido de la
presente invención, un transmisor de señales para el
ajuste de los estados operativos de un dispositivo de
cambio automático de una caja de cambios presenta
un dispositivo selector que puede desviarse en al me-
nos tres direcciones y se retrae automáticamente a una
posición básica al menos para determinadas posicio-
nes de cambio, mediante el cual puede seleccionarse
al menos una posición de cambio para la introducción
de una marcha atrás, una posición de cambio para la
interrupción de la transmisión del par a la caja de cam-
bios y una posición de cambio para la introducción de
una marcha de avance, pudiendo desviarse el dispo-
sitivo selector para seleccionar la posición de cambio
para la interrupción de la transmisión del par a la ca-
ja de cambios, partiendo de la posición básica, en una
primera dirección, y pudiendo desviarse el dispositivo

selector para seleccionar una de las otras posiciones
de cambio, partiendo de la posición de cambio para
la interrupción de la transmisión del par a la caja de
cambios, primero en otra dirección diferente en cada
caso de la primera dirección que no es la primera di-
rección en sentido opuesto y, tras el desvío en la otra
dirección correspondiente, desviarse nuevamente en
la primera dirección.

Por tanto, para seleccionar los estados operativos
propulsores del dispositivo de cambio automático de
la caja de cambios es necesario llevar el dispositivo
selector desde una posición básica estable, primero
mediante el desvío en una primera dirección de des-
vío, a una posición de cambio inestable para la in-
terrupción de la transmisión del par a la caja de cam-
bios, y, a continuación, primero mediante el desvío
en otra dirección diferente de la primera dirección de
desvío y, seguidamente, mediante el desvío en la pri-
mera dirección, llevarlo a otra posición de cambio in-
estable (por ejemplo, para la introducción de una mar-
cha de avance). En este caso, la otra dirección de des-
vío no debe ser la primera dirección de desvío en sen-
tido opuesto dado que, de lo contrario, se alcanzaría
nuevamente la posición básica.

Por tanto, durante un desvío del dispositivo selec-
tor entre distintas posiciones de cambio primero debe
cambiarse siempre la dirección de desvío del disposi-
tivo selector de modo que un cambio del transmisor
de señales según la invención tiene lugar mediante un
movimiento de desvío fundamentalmente escalonado
del dispositivo selector entre dos posiciones de cam-
bio sucesivas. Además, la dirección de desvío básica
del dispositivo selector para la selección de posicio-
nes de cambio dispuestas de forma contigua es prefe-
riblemente la misma. En consecuencia, con el trans-
misor de señales según la invención es posible des-
viar siempre el dispositivo selector hasta un tope de
una posición de cambio, de modo que se impide efi-
cazmente un “cambio erróneo” impremeditado de las
distintas posiciones de cambio y se posibilita un cam-
bio de marchas intuitivo. Asimismo, dado que los es-
tados operativos propulsores se conmutan siempre pa-
sando por la posición de cambio para la interrupción
de la transmisión del par a la caja de cambios (mar-
cha en ralentí), se reduce adicionalmente el riesgo de
un daño de la caja de cambios por un manejo erróneo
del dispositivo selector, de forma independiente de un
circuito de seguridad electrónico presente adicional-
mente en caso necesario.

Tras el desvío del dispositivo selector, este regre-
sa automáticamente a su posición básica de modo que
el manejo del dispositivo selector no está vinculado
al estado operativo activo del dispositivo de cambio
automático de la caja de cambios.

En una primera forma de realización preferida, el
dispositivo selector para seleccionar la posición de
cambio para la introducción de una marcha atrás pue-
de desviarse, partiendo de la posición de cambio para
la interrupción de la transmisión del par a la caja de
cambios, primero en una segunda dirección que no es
la primera dirección en sentido opuesto y es diferente
de la primera dirección, y, tras el desvío en la segunda
dirección, puede desviarse nuevamente en la prime-
ra dirección, y, además, el dispositivo selector puede
desviarse para seleccionar la posición de cambio para
la introducción de una marcha de avance, partiendo
de la posición de cambio para la interrupción de la
transmisión del par a la caja de cambios, primero en
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una tercera dirección que es una dirección diferente
de la primera y la segunda dirección y no es en la pri-
mera dirección sentido opuesto y, tras el desvío en la
tercera dirección, puede desviarse nuevamente en la
primera dirección.

Este esquema de cambios permite, entre otras co-
sas, una estructura del dispositivo selector del trans-
misor de señales que permite el ahorro de espacio.

Preferiblemente, el transmisor de señales está con-
figurado de modo que, mediante el dispositivo selec-
tor, además del ajuste de los estados operativos del
dispositivo de cambio automático de la caja de cam-
bios, pueden controlarse otros dispositivos.

Con ello, según la invención, es posible configurar
el dispositivo selector del transmisor de señales como
elemento de cambio multifuncional y realizar adicio-
nalmente, por ejemplo, ajustes de una regulación del
chasis, un sistema de climatización, un sistema de na-
vegación o la radio. De este modo, puede reducirse el
número de dispositivos selectores necesarios para el
manejo de los dispositivos correspondientes.

Según la invención, resulta especialmente venta-
joso que, mediante el dispositivo selector, pueda se-
leccionarse además una posición de cambio para una
primera función adicional y una posición de cambio
para una segunda posición adicional, pudiendo des-
viarse el dispositivo selector para seleccionar la posi-
ción de cambio para una primera función adicional,
partiendo de la posición básica, en una dirección que
es igual a la segunda dirección, y pudiendo desviarse
el dispositivo selector para seleccionar la posición de
cambio para una segunda función adicional, partiendo
de la posición básica, en una dirección que es igual a
la tercera dirección.

Esto permite un control director de los otros dis-
positivos del vehículo al tiempo que se impide una se-
lección no premeditada de los estados operativos del
dispositivo de cambio automático de la caja de cam-
bios.

Según una segunda forma de realización preferi-
da, están previstas una primera y una segunda posi-
ción de cambio para la interrupción de la transmisión
del par a la caja de cambios, pudiendo desviarse el
dispositivo selector para seleccionar la primera o la
segunda posición de cambio para la interrupción de
la transmisión del par a la caja de cambios, partiendo
de la posición básica, en una primera y una segunda
dirección, siendo la primera dirección diferente de la
segunda dirección, y pudiendo desviarse el disposi-
tivo selector para seleccionar la posición de cambio
para la introducción de una marcha atrás, partiendo
de la primera posición de cambio para la interrupción
de la transmisión del par a la caja de cambios, pri-
mero en una tercera dirección que es diferente de la
primera y la segunda dirección y no es la primera o la
segunda dirección en sentido opuesto, y, tras el des-
vío en la tercera dirección, desviarse nuevamente en la
primera o la segunda dirección, y pudiendo desviarse
el dispositivo selector para seleccionar la posición de
cambio para la introducción de una marcha de avan-
ce, partiendo de la segunda posición de cambio para
la interrupción de la transmisión del par a la caja de
cambios, primero en una dirección que es igual a la
tercera dirección y, tras el desvío en la tercera direc-
ción, desviarse nuevamente en la primera o la segunda
dirección.

Al prever dos posiciones de cambio para la in-
terrupción de la transmisión del par a la caja de cam-

bios, es posible aumentar considerablemente el núme-
ro de cuadros de cambio que pueden realizarse con
el transmisor de señales según la invención. Además,
puede reducirse adicionalmente el riesgo de manipu-
laciones erróneas dado que, ya antes de la selección
de la primera o la segunda posición de cambio para
la interrupción de la transmisión del par a la caja de
cambios, un usuario debe decidir si desearía alcanzar
una posición de cambio para introducir una marcha
de avance o retroceso.

Resulta especialmente ventajoso que, mediante el
dispositivo selector, pueda seleccionarse además una
posición de cambio para la introducción de un freno
de estacionamiento dado que así, mediante los dispo-
sitivos selectores, pueden seleccionarse todos los es-
tados operativos típicos de un dispositivo de cambio
automático de una caja de cambios.

Preferiblemente, el dispositivo selector puede des-
viarse para seleccionar la posición de cambio para la
introducción de un freno de estacionamiento, partien-
do de la posición de cambio para la introducción de
una marcha atrás, primero en la otra dirección en ca-
da caso y, tras el desvío en la otra dirección en cada
caso, en una dirección que es igual a la primera direc-
ción o la primera dirección en sentido opuesto.

Con ello se garantiza, por una parte, que para in-
troducir un freno de estacionamiento, partiendo de la
posición de cambio para la introducción de la mar-
cha atrás y manteniendo la dirección de desvío básica
del dispositivo selector, es necesario primero un cam-
bio de la dirección de desvío del dispositivo selector,
con lo que puede evitarse una introducción impreme-
ditada del freno de estacionamiento. Por otra parte, de
este modo es posible mantener el orden de las posicio-
nes de cambio habitual en los dispositivos selectores
tradicionales para el estado operativo de una caja de
cambios automática, en el que la posición de cambio
para la introducción de un freno de estacionamiento
y la posición de cambio para la introducción de una
marcha atrás están contiguas.

Según un segundo ejemplo de realización preferi-
do, el dispositivo selector puede desviarse en cuatro
direcciones.

Esto permite aumentar adicionalmente el núme-
ro de cuadros de cambio del dispositivo selector que
pueden realizarse con el transmisor de señales según
la invención.

Según una forma de realización preferida del se-
gundo ejemplo de realización, están previstas una pri-
mera y una segunda posición de cambio para la in-
terrupción de la transmisión del par a la caja de cam-
bios, pudiendo desviarse el dispositivo selector para
seleccionar la primera o la segunda posición de cam-
bio para la interrupción de la transmisión del par a la
caja de cambios, partiendo de la posición básica, en
una primera o una segunda dirección, siendo la pri-
mera dirección diferente de la segunda dirección, y
pudiendo desviarse el dispositivo selector para selec-
cionar la posición de cambio para la introducción de
una marcha atrás, partiendo de la primera posición de
cambio para la interrupción de la transmisión del par
a la caja de cambios, primero en una tercera dirección
que es diferente de la primera y la segunda dirección
y no es la primera o la segunda dirección en sentido
opuesto, y pudiendo desviarse el dispositivo selector
para seleccionar la posición de cambio para la intro-
ducción de una marcha de avance, partiendo de la se-
gunda posición de cambio para la interrupción de la
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transmisión del par a la caja de cambios, primero en
una cuarta dirección que es diferente de la primera, la
segunda y la tercera dirección y no es la primera o la
segunda dirección en sentido opuesto, y, tras el des-
vío en la cuarta dirección, desviarse nuevamente en la
primera o la segunda dirección.

De esta manera, pueden realizarse disposiciones
de cambio en las que la posición de cambio para la
introducción de una macha atrás y la posición de cam-
bio para la introducción de una marcha de avance
están dispuestas con una simetría puntual respecto a
la posición básica del dispositivo selector y, por tan-
to, están enfrentadas, con lo que se facilita adicional-
mente un manejo intuitivo del dispositivo selector del
transmisor de señales según la invención.

Preferiblemente, también según un segundo ejem-
plo de realización, puede seleccionarse una posición
de cambio para la introducción de un freno de estacio-
namiento, pudiendo desviarse el dispositivo selector
para la selección de la posición de cambio para la in-
troducción de un freno de estacionamiento, partiendo
de la posición de cambio para la introducción de una
marcha atrás, primero en la tercera o cuarta dirección
y, tras el desvío en la tercera o cuarta dirección, en
una dirección que es igual a la primera o la segunda
dirección.

Además, también según el segundo ejemplo de
realización, resulta especialmente ventajoso que, me-
diante el dispositivo selector, pueda seleccionarse adi-
cionalmente una posición de cambio para una prime-
ra función adicional y una posición de cambio para
una segunda función adicional, y que el dispositivo
selector pueda desviarse para seleccionar la posición
de cambio para una primera función adicional, par-
tiendo de la posición básica, en una dirección que es
igual a la tercera dirección, y que el dispositivo se-
lector pueda desviarse para seleccionar la posición de
cambio para una segunda función adicional, partiendo
de la posición básica, en una dirección que es igual a
la cuarta dirección, de modo que, mediante el dispo-
sitivo selector del transmisor de señales según la in-
vención, pueden controlarse dispositivos adicionales.

A continuación, se explicará de forma detallada la
presente invención mediante figuras. Estas muestran

la fig. 1, un cuadro de cambios de un dispositivo
selector, desviable en tres direcciones, de un transmi-
sor de señales según la invención;

la fig. 2, un cuadro de cambios del dispositivo se-
lector de un transmisor de señales según la invención
que permite el control de dispositivos adicionales;

la fig. 3, un cuadro de cambios de un dispositivo
selector, desviable en tres direcciones, de un transmi-
sor de señales según la invención en el que está pre-
vista una primera y una segunda posición de cambio
para la interrupción de la transmisión del par a la caja
de cambios;

la fig. 4, un cuadro de cambios de un dispositivo
selector, desviable en tres direcciones, de un transmi-
sor de señales según la invención que presenta adicio-
nalmente una posición de cambio para la introducción
de un freno de estacionamiento;

la fig. 5, un cuadro de cambios de un dispositivo
selector, desviable en tres direcciones, de un transmi-
sor de señales según la invención en el que está pre-
vista una primera y una segunda posición de cambio
para la interrupción de la transmisión del par a la ca-
ja de cambios, y presenta adicionalmente una posi-
ción de cambio para la introducción de un freno de

estacionamiento;
la fig. 6, una forma de realización alternativa al

cuadro de cambios mostrado en la figura 5;
la fig. 7, una forma de realización alternativa al

cuadro de cambios mostrado en la figura 4 en la que
se utiliza un dispositivo selector, desviable en cuatro
direcciones, de un transmisor de señales según la in-
vención;

la fig. 8, una forma de realización alternativa al
cuadro de cambios mostrado en la figura 6 en la que
se utiliza un dispositivo selector, desviable en cuatro
direcciones, de un transmisor de señales según la in-
vención;

las figs. 9 y 10, formas de realización alternati-
vas al cuadro de cambios mostrado en la figura 5 en
las que se utiliza un dispositivo selector, desviable en
cuatro direcciones, de un transmisor de señales según
la invención;

las figs. 11, 12, 13, 14, formas de realización al-
ternativas al cuadro de cambios mostrado en la figura
3 en las que se utiliza un dispositivo selector, desvia-
ble en cuatro direcciones, de un transmisor de señales
según la invención;

la fig. 15, un cuadro de cambios de un dispositivo
selector, desviable en cuatro direcciones, de un trans-
misor de señales según la invención en el que está pre-
vista una primera y una segunda posición de cambio
para la interrupción de la transmisión del par a la caja
de cambios, permitiendo el transmisor de señales el
control de otros dispositivos, y presenta además una
posición de cambio para la introducción de un freno
de estacionamiento;

la fig. 16, una palanca de dirección que puede uti-
lizarse como dispositivo selector del transmisor de se-
ñales según la invención;

la fig. 17, un cuadro de cambios de un dispositivo
selector, desviable en tres direcciones, de un transmi-
sor de señales según la invención;

la fig. 18, un cuadro de cambios del dispositivo se-
lector de un transmisor de señales según la invención
que permite el control de otros dispositivos adiciona-
les;

la fig. 19, un cuadro de cambios de un dispositivo
selector, desviable en tres direcciones, de un transmi-
sor de señales según la invención en el que está pre-
vista una primera y una segunda posición de cambio
para la interrupción de la transmisión del par a la caja
de cambios;

la fig. 20, un cuadro de cambios de un dispositivo
selector, desviable en tres direcciones, de un transmi-
sor de señales según la invención que presenta ade-
más una posición de cambio para la introducción de
un freno de estacionamiento;

la fig. 21, un cuadro de cambios de un dispositivo
selector, desviable en tres direcciones, de un transmi-
sor de señales según la invención en el que está pre-
vista una primera y una segunda posición de cambio
para la interrupción de la transmisión del par a la ca-
ja de cambios y que presenta además una posición de
cambio para la introducción de un freno de estaciona-
miento;

la fig. 22, una forma de realización alternativa al
cuadro de cambios mostrado en la figura 21;

la fig. 23, una forma de realización alternativa al
cuadro de cambios mostrado en la figura 20 en la que
se utiliza un dispositivo selector, desviable en cuatro
direcciones, de un transmisor de señales según la in-
vención;
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la fig. 24, una forma de realización alternativa al
cuadro de cambios mostrado en la figura 22 en la que
se utiliza un dispositivo selector, desviable en cuatro
direcciones, de un transmisor de señales según la in-
vención;

las figs. 25, 26, formas de realización alternativas
al cuadro de cambios mostrado en la figura 21 en las
que se utiliza un dispositivo selector desviable en cua-
tro direcciones de un transmisor de señales según la
invención;

las figs. 27-30, formas de realización alternativas
al cuadro de cambios mostrado en la figura 19 en las
que se utiliza un dispositivo selector desviable en cua-
tro direcciones de un transmisor de señales según la
invención;

la fig. 31, un cuadro de cambios de un dispositivo
selector desviable en cuatro direcciones de un trans-
misor de señales según la invención en el que están
previstas una primera y una segunda posición de cam-
bio para la interrupción de la transmisión del par a la
caja de cambios, permitiendo el transmisor de señales
el control de dispositivos adicionales y presentando
además una posición de cambio para la introducción
de un freno de estacionamiento.

En la figuras 1-15 se muestra una selección de di-
ferentes cuadros de cambio que pueden realizarse con
el transmisor de señales según la invención.

En este caso, los campos de fondo blanco desig-
nan posiciones inestables del dispositivo selector, es
decir, posiciones en las que el dispositivo selector so-
lo permanece mientras se sujeta en esa posición. Los
campos de fondo blanco están indicados con las le-
tras R, N, N1, N2, D, P, S1, S2. En este caso, R de-
signa una posición de cambio para la introducción de
una marcha atrás, N, N1 y N2 designan posiciones de
cambio para la interrupción de la transmisión del par
a la caja de cambios, D designa una posición de cam-
bio para la introducción de una marcha de avance, P
designa una posición de cambio para la introducción
de un freno de estacionamiento y S1, S2 designan po-
siciones de cambio para la primera y la segunda fun-
ciones adicionales. Los campos de fondo negro desig-
nados con X simbolizan la correspondiente posición
básica estable del dispositivo selector, es decir, la po-
sición correspondiente en un cuadro de cambios en la
que permanece el dispositivo selector si no se desvía
o a la que regresa después de haber sido desviado en
una posición inestable.

Las flechas de las figuras 1-15 indican las direc-
ciones en las que puede desviarse el dispositivo selec-
tor partiendo de una posición correspondiente.

Las figuras 1-6 muestran cuadros de cambio que
pueden realizarse con un transmisor de señales cuyo
dispositivo selector solo puede desviarse en tres di-
recciones. En transmisores de señales con dispositivo
selector que puede desviarse en tres direcciones resul-
ta especialmente ventajosa, además de la construcción
sencilla del dispositivo selector, la reducida necesidad
de espacio de los cuadros de cambio que pueden rea-
lizarse.

La figura 1 muestra un cuadro de cambios posible
según una primera forma de realización preferida de
un transmisor de señales según la invención en la que
el dispositivo selector puede desviarse para seleccio-
nar la posición N de cambio para la interrupción de
la transmisión del par a la caja de cambios, partiendo
de la posición X básica, en una primera dirección y,
para seleccionar la posición R de cambio para la in-

troducción de una marcha atrás, puede desviarse, par-
tiendo de la posición N de cambio, en una segunda
dirección, no siendo la segunda dirección la primera
dirección en sentido opuesto y siendo diferente de la
primera dirección. La primera dirección mostrada en
la figura 1 puede ser, por ejemplo, una dirección hacia
un usuario del dispositivo selector (lado del conduc-
tor), y la segunda dirección puede ser una dirección
de avance de un vehículo en la que está montado el
transmisor de señales según la invención.

Para seleccionar la posición D de cambio para la
introducción de una marcha de avance puede desviar-
se el dispositivo selector, partiendo de la posición N
de cambio, en una tercera dirección que es una direc-
ción diferente de la primera o la segunda dirección y
no es la primera dirección en sentido opuesto. En el
cuadro de cambios mostrado en la figura 1, la tercera
dirección es la segunda dirección en sentido opuesto
y, por tanto, una dirección orientada en el sentido de
la marcha atrás del vehículo.

En la figura 2 se muestra una forma de realización
especialmente preferida del cuadro de cambios mos-
trado en la figura 1.

La figura 2 se diferencia de la figura 1 porque, me-
diante el dispositivo selector del transmisor de señales
según la invención, además del ajuste de los estados
operativos del dispositivo de cambio automático de la
caja de cambios, pueden controlarse otros dispositi-
vos o pueden seleccionarse otras funciones. Con ello,
mediante el dispositivo selector puede seleccionarse
además una primera posición S1 de cambio para una
primera función adicional y una segunda posición S2
de cambio para una segunda función adicional, pu-
diendo desviarse el dispositivo selector para seleccio-
nar la posición S1 de cambio, partiendo de la posi-
ción X básica, en una dirección que es igual a la se-
gunda dirección de la figura 1 y, por tanto, igual a la
dirección de avance del vehículo. Para seleccionar la
posición S2 de cambio, el dispositivo selector puede
desviarse, partiendo de la posición X básica, en una
dirección que es igual a la tercera dirección de la fi-
gura 1 y, por tanto, igual a la dirección de retroceso
del vehículo.

Las posiciones S1 y S2 de cambio pueden utilizar-
se, por ejemplo, para el cambio manual de la caja de
cambios, pero también para el manejo de un sistema
de navegación, una regulación del chasis, un sistema
de climatización o para el control de otro dispositivo.

En la figura 3 se muestra una forma de realización
alternativa a la figura 1.

El cuadro de cambios mostrado en la figura 3 se
diferencia del cuadro de cambios mostrado en la figu-
ra 1 básicamente porque están previstas dos posicio-
nes N1, N2 de cambio para la interrupción de la trans-
misión del par a la caja de cambios. Para seleccionar
la posición N1 o N2 de cambio, el dispositivo selec-
tor puede desviarse, partiendo de la posición X bási-
ca, en una primera o una segunda dirección, siendo la
primera dirección diferente de la segunda dirección.
En la forma de realización mostrada en la figura 3, la
segunda dirección es la primera dirección en sentido
opuesto. Para seleccionar la posición R, el dispositivo
selector puede desviarse, partiendo de la posición N1
de cambio, en una tercera dirección que es diferente
de la primera y la segunda dirección y no es la primera
o la segunda dirección en sentido opuesto. Para selec-
cionar la posición D de cambio, el dispositivo selector
puede desviarse, partiendo de la posición N2 de cam-
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bio, en una dirección que también es igual a la tercera
dirección.

En la figura 4 se muestra un cuadro de cambios
que se diferencia del cuadro de cambios mostrado en
la figura 1 porque, mediante el dispositivo selector,
puede seleccionarse además una posición P de cambio
para la introducción de un freno de estacionamiento,
pudiendo desviarse el dispositivo selector para la se-
lección de la posición P de cambio, partiendo de la
posición R de cambio, en una dirección que es igual
a la primera dirección de la figura 1 y, por tanto, es-
tá orientada hacia un usuario del dispositivo selector
(lado del conductor).

La figura 5 muestra una desviación del cuadro de
cambios mostrado en la figura 3, que, de forma aná-
loga a la figura 4, presenta una posición P de cambio
para la introducción de un freno de estacionamiento.

En la figura 6 se muestra un cuadro de cambios
que, partiendo de la posición X básica, permite selec-
cionar directamente la posición P de cambio desvian-
do el dispositivo selector en una dirección que, en re-
lación con la figura 3, se ha designado como “tercera
dirección”. La ventaja del cuadro de cambios de la
figura 6 consiste en la necesidad de espacio extraordi-
nariamente reducida.

Las figuras 7 a 15 muestran cuadros de cambio
que pueden realizarse con el transmisor de señales se-
gún la invención cuyo dispositivo selector puede des-
viarse en cuatro direcciones. Esto permite aumentar
adicionalmente el número de cuadros de cambio que
pueden realizarse.

El cuadro de cambios mostrado en la figura 7 reto-
ma el cambio descrito en relación con la figura 1 y se
diferencia de este porque el dispositivo selector para
seleccionar la posición P de cambio puede desviarse,
partiendo de la posición X básica, en una cuarta di-
rección que es diferente de la primera, la segunda y
la tercera dirección descritas en relación con la figu-
ra 1. En la figura 7, la cuarta dirección corresponde
a un desvío del dispositivo selector alejándose de un
usuario del dispositivo selector y, por tanto, hacia el
copiloto.

En la figura 8, se retoma nuevamente el cuadro de
cambios descrito en relación con la figura 3, mostran-
do el cuadro de cambios ilustrado en la figura 8, de
forma análoga a la figura 7, una posición P de cambio
para la introducción de un freno de estacionamiento.

En la figura 9 se muestra un cuadro de cambios en
el que la posición R de cambio para la introducción de
una marcha atrás y la posición D de cambio para la in-
troducción de una marcha de avance están dispuestas
de forma simétrica puntual en relación con la posición
X básica. Además, el cuadro de cambios mostrado en
la figura 9 presenta una posición P de cambio para
la introducción de un freno de estacionamiento. En
conjunto, se produce así una trayectoria en forma de
escalera de las distintas posiciones de cambio.

El cuadro de cambios mostrado en la figura 10 está
configurado, a excepción de la disposición de la posi-
ción P de cambio, como si estuviera reflejado simétri-
camente en un espejo respecto al cuadro de cambios
mostrado en la figura 9.

Los cuadros de cambios mostrados en las figuras
11 y 12 también son simétricos reflejados entre sí y
se diferencian de los cuadros de cambios mostrados
en las figuras 9 y 10, entre otras cosas, porque en las
figuras 9 y 10 la posición R de cambio está dispuesta,
en relación con la posición X básica del dispositivo

selector, en la dirección de avance de un vehículo en
el que está montado el transmisor de señales según la
invención, y la posición D de cambio está dispuesta,
en relación con la posición X básica del dispositivo
selector, en la dirección de marcha atrás del vehícu-
lo, mientras que en las figuras 11 y 12 la posición R
de cambio está dispuesta, en relación con la posición
X básica del dispositivo selector, en la dirección de
marcha atrás y la posición D de cambio está dispues-
ta, en relación con la posición X básica del dispositivo
selector, en la dirección de avance del vehículo.

Además, las figuras 11 y 12 se diferencian de las
figuras 9 y 10 porque en las figuras 11 y 12 no está
prevista ninguna posición P de cambio.

Asimismo, en las figuras 11 y 12, la introducción
de una marcha D, R de propulsión se realiza mediante
el desvío del dispositivo selector en o en contra del
sentido de la marcha, mientras que en las figuras 9 y
10 la introducción de una marcha D, R de propulsión
se realiza mediante el desvío del dispositivo selector
de forma transversal a la dirección de la marcha.

Las figuras 13 y 14 se corresponden con las figuras
11 y 12, estando intercambiada en cada caso la dispo-
sición de la posición R de cambio para la introducción
de una marcha atrás y la posición D de cambio para la
introducción de una marcha de avance.

La figura 15 muestra un transmisor de señales con
un dispositivo selector que puede desviarse en cuatro
direcciones y que está configurado de modo que, me-
diante el dispositivo selector, además de ajustar los es-
tados operativos del dispositivo de cambio automático
de la caja de cambios, pueden controlarse otros dis-
positivos, de modo que el dispositivo selector puede
configurarse como elemento multifuncional. El cua-
dro de cambios para el ajuste de los estados operati-
vos del dispositivo de cambio automático de la caja
de cambios se corresponde en este caso con el cuadro
de cambios mostrado en la figura 11, estando previs-
ta adicionalmente una posición P de cambio para la
introducción de un freno de estacionamiento. Las po-
siciones S1 y S2 de cambio adicionales sirven para
seleccionar funciones adicionales de la caja de cam-
bios o de otros dispositivos (por ejemplo, dispositivo
de navegación, radio, etc.).

El dispositivo selector del transmisor de señales
según la invención puede estar realizado, por ejemplo,
en forma de una palanca de cambios y estar colocado
en una consola central del vehículo (no mostrada).

Preferiblemente, no obstante, el dispositivo selec-
tor, tal como se muestra en la figura 16, está reali-
zado en forma de una palanca 1 de dirección y está
unido de forma articulada con una columna de direc-
ción (no mostrada) de un vehículo, de modo que el
dispositivo selector puede moverse en uno o varios
planos del volante y en planos perpendiculares a este.
La palanca 1 de dirección presenta un botón 2 de ac-
cionamiento que está colocado al final de una varilla
3 de la palanca de dirección, estando fijada de forma
giratoria la varilla 3 de la palanca de dirección, con
su extremo no mostrado, a una columna de dirección,
tampoco mostrada, de un vehículo. La palanca 1 de
dirección sirve como dispositivo selector del transmi-
sor de señales según la invención y presenta para ello
contactos eléctricos en el extremo no mostrado de la
varilla 3 de la palanca de dirección. Al cerrarse los
contactos con el desvío de la palanca 1 de dirección,
se transmiten instrucciones de cambio a un circuito
de valoración, no mostrado, que controla el disposi-
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tivo de cambio automático de la caja de cambios así
como, dado el caso, otros dispositivos. La palanca 1
de dirección está unida de forma articulada a la co-
lumna de dirección de modo que pueda desviarse de
acuerdo con los cuadros de cambio de las figuras 1
a 15 y, tras un desvío, regresa automáticamente a su
posición básica. Además, la palanca 1 de dirección
mostrada en la figura 16 presenta un botón 4, que, en
cuadros de cambio que no presentan una posición de
cambio propia para la introducción de un freno de es-
tacionamiento, sirve para emitir una instrucción para
la introducción de un freno de estacionamiento. Ade-
más, la palanca 1 de dirección presenta un botón 5 de
bloqueo de la marcha atrás, solo pudiendo desviarse
la palanca 1 de dirección a una posición R de cambio
para la introducción de una marcha atrás con el botón
5 de bloqueo de la marcha atrás pulsado. Asimismo, el
transmisor de señales según la invención puede estar
unido con un dispositivo de indicación no mostrado
que indica el estado operativo activo en cada caso del
dispositivo de cambio automático de la caja de cam-
bios.

En las figuras 17 a 31 se muestra una selección de
diferentes cuadros de cambios que pueden realizarse
con el transmisor de señales según la invención.

En este caso, los campos de fondo blanco desig-
nan posiciones inestables del dispositivo selector, es
decir, posiciones en las que el dispositivo selector so-
lo permanece mientras se sujeta en esa posición. Los
campos de fondo blanco están indicados con las le-
tras R, N, N1, N2, D, P, S1, S2. En este caso, R de-
signa una posición de cambio para la introducción de
una marcha atrás, N, N1 y N2 designan posiciones de
cambio para la interrupción de la transmisión del par
a la caja de cambios, D designa una posición de cam-
bio para la introducción de una marcha de avance, P
designa una posición de cambio para la introducción
de un freno de estacionamiento y S1, S2 designan po-
siciones de cambio para la primera y la segunda fun-
ciones adicionales. Los campos de fondo negro desig-
nados con X simbolizan la correspondiente posición
básica estable del dispositivo selector, es decir, la po-
sición correspondiente en un cuadro de cambios en la
que permanece el dispositivo selector si no se desvía
o a la que regresa después de haber sido desviado en
una posición inestable.

Las flechas de las figuras 17-31 indican las direc-
ciones en las que puede desviarse el dispositivo selec-
tor partiendo de una posición correspondiente.

Las figuras 17-22 muestran cuadros de cambio
que pueden realizarse con un transmisor de señales
cuyo dispositivo selector solo puede desviarse en tres
direcciones. En transmisores de señales con disposi-
tivo selector que puede desviarse en tres direcciones
resulta especialmente ventajosa, además de la cons-
trucción sencilla del dispositivo selector, la reducida
necesidad de espacio de los cuadros de cambio que
pueden realizarse.

La figura 17 muestra un cuadro de cambios po-
sible según una primera forma de realización prefe-
rida de un transmisor de señales según la invención
en la que el dispositivo selector puede desviarse para
seleccionar la posición N de cambio para la interrup-
ción de la transmisión del par a la caja de cambios,
partiendo de la posición X básica, en una primera di-
rección y, para seleccionar la posición R de cambio
para la introducción de una marcha atrás, puede des-
viarse, partiendo de la posición N de cambio, primero

en una segunda dirección, no siendo la segunda direc-
ción igual a la primera dirección en sentido opuesto
y siendo diferente de la primera dirección y, tras el
desvío en la segunda dirección, desviarse nuevamente
en la primera dirección. Con ello, se produce en gene-
ral una trayectoria escalonada del movimiento de des-
vío para que el dispositivo selector seleccione la posi-
ción R de cambio para la introducción de una marcha
atrás partiendo de la posición N de cambio. La prime-
ra dirección mostrada en la figura 17 puede ser, por
ejemplo, una dirección hacia un usuario del dispositi-
vo selector (lado del conductor), y la segunda direc-
ción puede ser una dirección de avance de un vehículo
en la que está montado el transmisor de señales según
la invención.

Para seleccionar la posición D de cambio para la
introducción de una marcha de avance puede desviar-
se el dispositivo selector, partiendo de la posición N
de cambio, primero en una tercera dirección que es
una dirección diferente de la primera o la segunda di-
rección y no es la primera dirección en sentido opues-
to y, tras el desvío en la tercera dirección, desviarse
nuevamente en la primera dirección. Con ello, se pro-
duce en general una trayectoria escalonada del movi-
miento de desvío para que el dispositivo selector se-
leccione la posición D de cambio para la introducción
de una marcha de avance partiendo de la posición N
de cambio. En el cuadro de cambios mostrado en la
figura 17, la tercera dirección es igual a la segunda di-
rección en sentido opuesto y, por tanto, una dirección
orientada en el sentido de la marcha atrás del vehícu-
lo.

En este caso, el desvío del dispositivo selector en-
tre las distintas posiciones N y R o N y D de cambio se
realiza preferiblemente sin pausa a través de un único
movimiento de desvío continuo escalonado del dispo-
sitivo selector.

En la figura 18 se muestra una forma de realiza-
ción especialmente preferida del cuadro de cambios
mostrado en la figura 17.

La figura 18 se diferencia de la figura 17 porque,
mediante el dispositivo selector del transmisor de se-
ñales según la invención, además del ajuste de los es-
tados operativos del dispositivo de cambio automá-
tico de la caja de cambios, pueden controlarse otros
dispositivos o pueden seleccionarse otras funciones.
Con ello, mediante el dispositivo selector puede se-
leccionarse además una primera posición S1 de cam-
bio para una primera función adicional y una segunda
posición S2 de cambio para una segunda función adi-
cional, pudiendo desviarse el dispositivo selector para
seleccionar la posición S1 de cambio, partiendo de la
posición X básica, en una dirección que es igual a la
segunda dirección de la figura 17 y, por tanto, igual
a la dirección de avance del vehículo. Para seleccio-
nar la posición S2 de cambio, el dispositivo selector
puede desviarse, partiendo de la posición X básica, en
una dirección que es igual a la tercera dirección de la
figura 17 y, por tanto, igual a la dirección de retroceso
del vehículo.

Las posiciones S1 y S2 de cambio pueden utilizar-
se, por ejemplo, para el cambio manual de la caja de
cambios, pero también para el manejo de un sistema
de navegación, una regulación del chasis, un sistema
de climatización o para el control de otro dispositivo.

En la figura 19 se muestra una forma de realiza-
ción alternativa a la figura 17.

El cuadro de cambios mostrado en la figura 19 se
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diferencia del cuadro de cambios mostrado en la figu-
ra 17 básicamente porque están previstas dos posicio-
nes N1, N2 de cambio para la interrupción de la trans-
misión del par a la caja de cambios. Para seleccionar
la posición N1 o N2 de cambio, el dispositivo selec-
tor puede desviarse, partiendo de la posición X básica,
en una primera o una segunda dirección, siendo la pri-
mera dirección diferente de la segunda dirección. En
la forma de realización mostrada en la figura 19, la
segunda dirección es la primera dirección en sentido
opuesto. Para seleccionar la posición R, el dispositivo
selector puede desviarse, partiendo de la posición N1
de cambio, primero en una tercera dirección que es di-
ferente de la primera y la segunda dirección y no es la
primera o la segunda dirección en sentido opuesto y,
tras el desvío en la tercera dirección, desviarse nueva-
mente en la primera o la segunda dirección. Con ello,
se produce en general una trayectoria escalonada del
movimiento de desvío para que el dispositivo selector
seleccione la posición R de cambio para la introduc-
ción de una marcha atrás partiendo de la posición N1
de cambio.

Para seleccionar la posición D de cambio, el dis-
positivo selector puede desviarse, partiendo de la po-
sición N2 de cambio, primero en una dirección que
también es igual a la tercera dirección y, tras el des-
vío en la tercera dirección, desviarse nuevamente en la
primera o la segunda dirección. Con ello, se produce
en general una trayectoria escalonada del movimien-
to de desvío para que el dispositivo selector seleccio-
ne la posición D de cambio para la introducción de
una marcha de avance partiendo de la posición N2 de
cambio.

En la figura 20 se muestra un cuadro de cambios
que se diferencia del cuadro de cambios mostrado en
la figura 17 porque, mediante el dispositivo selector,
puede seleccionarse además una posición P de cambio
para la introducción de un freno de estacionamiento,
pudiendo desviarse el dispositivo selector para la se-
lección de la posición P de cambio, partiendo de la
posición R de cambio, primero en la segunda direc-
ción de la figura 17 y, con ello, en la dirección de
avance del vehículo, y, tras el desvío en la segunda
dirección, desviarse en una dirección que es igual a
la primera dirección de la figura 17 y, por tanto, es-
tá orientada hacia un usuario del dispositivo selector
(lado del conductor). Con ello, se produce en general
una trayectoria escalonada del movimiento de desvío
para que el dispositivo selector seleccione la posición
P de cambio para la introducción de un freno de esta-
cionamiento partiendo de la posición R de cambio.

La figura 21 muestra una desviación del cuadro de
cambios mostrado en la figura 19, que, de forma aná-
loga a la figura 20, presenta una posición P de cambio
para la introducción de un freno de estacionamiento.

En la figura 22 se muestra un cuadro de cambios
que, partiendo de la posición X básica, permite selec-
cionar directamente la posición P de cambio desvian-
do el dispositivo selector en una dirección que, en re-
lación con la figura 19, se ha designado como “tercera
dirección”. La ventaja del cuadro de cambios de la fi-
gura 22 consiste, entre otras cosas, en la necesidad de
espacio extraordinariamente reducida.

Las figuras 23 a 31 muestran cuadros de cambio
que pueden realizarse con el transmisor de señales
según la invención cuyo dispositivo selector puede
desviarse en cuatro direcciones. Esto permite aumen-
tar claramente el número de cuadros de cambio que

pueden realizarse.
El cuadro de cambios mostrado en la figura 23

retoma el cambio descrito en relación con la figura
17 y se diferencia de este porque el dispositivo se-
lector puede desviarse para seleccionar la posición P
de cambio, partiendo de la posición X básica, en una
cuarta dirección que es diferente de la primera, la se-
gunda y la tercera dirección descritas en relación con
la figura 17. En la figura 23, la cuarta dirección corres-
ponde a un desvío del dispositivo selector alejándose
de un usuario del dispositivo selector y, por tanto, ha-
cia el copiloto.

En la figura 24, se retoma nuevamente el cuadro
de cambios descrito en relación con la figura 19, mos-
trando el cuadro de cambios ilustrado en la figura 24,
de forma análoga a la figura 23, además una posición
P de cambio para la introducción de un freno de esta-
cionamiento a la que puede llegarse directamente des-
de la posición X básica.

En la figura 25 se muestra un cuadro de cambios
en el que la posición R de cambio para la introduc-
ción de una marcha atrás y la posición D de cambio
para la introducción de una marcha de avance están
dispuestas de forma simétrica puntual en relación con
la posición X básica. Además, el cuadro de cambios
mostrado en la figura 25 presenta una posición P de
cambio para la introducción de un freno de estacio-
namiento. En conjunto, se produce así una disposi-
ción en forma de escalera de las distintas posiciones
de cambio del dispositivo selector.

El cuadro de cambios mostrado en la figura 26 está
configurado, a excepción de la disposición de la posi-
ción P de cambio, como si estuviera reflejado simétri-
camente en un espejo respecto al cuadro de cambios
mostrado en la figura 25.

Mediante la inversión de la dirección de desvío
básica del dispositivo selector para seleccionar la po-
sición P de cambio, se dificulta adicionalmente una
introducción impremeditada del freno de estaciona-
miento.

Los cuadros de cambios mostrados en las figuras
27 y 28 también son simétricos reflejados entre sí y se
diferencian de los cuadros de cambios mostrados en
las figuras 25 y 26, entre otras cosas, porque en las fi-
guras 25 y 26 la posición R de cambio está dispuesta,
en relación con la posición X básica del dispositivo
selector, en la dirección de avance de un vehículo en
el que está montado el transmisor de señales según la
invención, y la posición D de cambio está dispuesta,
en relación con la posición X básica del dispositivo
selector, en la dirección de marcha atrás del vehícu-
lo, mientras que en las figuras 27 y 28 la posición R
de cambio está dispuesta, en relación con la posición
X básica del dispositivo selector, en la dirección de
marcha atrás y la posición D de cambio está dispues-
ta, en relación con la posición X básica del dispositivo
selector, en la dirección de avance del vehículo.

Además, las figuras 27 y 28 se diferencian de las
figuras 25 y 26 porque en las figuras 27 y 28 no está
prevista ninguna posición P de cambio.

Asimismo, la dirección de desvío básica del dis-
positivo selector entre las distintas posiciones N1, N2,
R, P, D de cambio no está orientada como en las figu-
ras 25 y 26 en la dirección longitudinal del vehículo,
sino en la dirección transversal del vehículo.

Las figuras 29 y 30 se corresponden con las figuras
27 y 28, estando intercambiada en cada caso la dispo-
sición de la posición R de cambio para la introducción
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de una marcha atrás y la posición D de cambio para la
introducción de una marcha de avance.

La figura 31 muestra un transmisor de señales con
un dispositivo selector que puede desviarse en cuatro
direcciones y que está configurado de modo que, me-
diante el dispositivo selector, además de ajustar los es-
tados operativos del dispositivo de cambio automático
de la caja de cambios, pueden controlarse otros dis-
positivos, de modo que el dispositivo selector puede
configurarse como elemento multifuncional. El cua-
dro de cambios para el ajuste de los estados operati-
vos del dispositivo de cambio automático de la caja
de cambios se corresponde en este caso con el cuadro
de cambios mostrado en la figura 27, estando previs-
ta adicionalmente una posición P de cambio para la
introducción de un freno de estacionamiento. Las po-
siciones S1 y S2 de cambio adicionales sirven para
seleccionar funciones adicionales de la caja de cam-
bios o para manejar otros dispositivos (por ejemplo,
un dispositivo de navegación, la radio, etc.).

El dispositivo selector del transmisor de señales
según la invención puede estar realizado, por ejemplo,
en forma de una palanca de cambios y estar colocado
en una consola central de un vehículo.

Preferiblemente, no obstante, el dispositivo selec-
tor está realizado en forma de una palanca de direc-
ción y está unido de forma articulada con una colum-
na de dirección de un vehículo, de modo que el dispo-
sitivo selector puede moverse en uno o varios planos
del volante y en planos perpendiculares a este. La pa-
lanca de dirección presenta un botón de accionamien-
to que está colocado al final de una varilla de la pa-

lanca de dirección, estando fijada de forma giratoria
la varilla de la palanca de dirección con su extremo
a la columna de dirección del vehículo. La palanca
de dirección sirve como dispositivo selector del trans-
misor de señales según la invención y presenta para
ello contactos eléctricos en el extremo de la varilla
de la palanca de dirección unido con la columna de
dirección. Al cerrarse los contactos con el desvío de
la palanca de dirección, se transmiten instrucciones
de cambio a un circuito de valoración que controla el
dispositivo de cambio automático de la caja de cam-
bios así como, dado el caso, otros dispositivos. La pa-
lanca de dirección está unida de forma articulada a la
columna de dirección de modo que pueda desviarse
de acuerdo con los cuadros de cambio de las figuras
17 a 31 y, tras un desvío, regresa automáticamente a
su posición básica. Además, la palanca de dirección
presenta un botón que, en cuadros de cambio que no
presentan una posición de cambio propia para la in-
troducción de un freno de estacionamiento, sirve para
emitir una instrucción para la introducción de un fre-
no de estacionamiento. Además, la palanca de direc-
ción presenta preferiblemente un botón de bloqueo de
la marcha atrás, solo pudiendo desviarse la palanca de
dirección en una posición R de cambio para la intro-
ducción de una marcha atrás con el botón de bloqueo
de la marcha atrás pulsado. Asimismo, el transmisor
de señales según la invención puede estar unido con
un dispositivo de indicación que indica el estado ope-
rativo activo en cada caso del dispositivo de cambio
automático de la caja de cambios.
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REIVINDICACIONES

1. Transmisor de señales para el ajuste de los es-
tados operativos de un dispositivo de cambio automá-
tico de una caja de cambios que presenta un dispo-
sitivo (1) selector desviable en al menos tres direc-
ciones que se retrae automáticamente a una posición
(X) básica al menos para determinadas posiciones de
cambio, mediante el cual puede seleccionarse al me-
nos una posición (R) de cambio para la introducción
de una marcha atrás, una posición (N) de cambio para
la interrupción de la transmisión del par a la caja de
cambios y una posición (D) de cambio para la intro-
ducción de una marcha de avance, pudiendo desviarse
el dispositivo (1) selector para la selección de la po-
sición (N, N1, N2) de cambio para la interrupción de
la transmisión del par a la caja de cambios, partiendo
de la posición (X) básica, en una primera dirección,
y pudiendo desviarse el dispositivo (1) selector para
la selección de una de las otras posiciones (R, D) de
cambio, partiendo de la posición (N; N1, N2) de cam-
bio para la interrupción de la transmisión del par a la
caja de cambios, en cada caso en otra dirección dife-
rente de la primera dirección y que no es la primera
dirección en sentido contrario, caracterizado porque
el dispositivo (1) selector se lleva desde la posición
(X) básica estable, primero mediante el desvío en la
primera dirección, a la posición (N, N1, N2) de cam-
bio inestable para la interrupción de la transmisión del
par a la caja de cambios y, a continuación, mediante
el desvío en la otra dirección diferente de la primera
dirección, a la otra posición (R, D) de cambio inesta-
ble.

2. Transmisor de señales según la reivindicación
1, caracterizado porque el dispositivo (1) selector
puede desviarse para seleccionar la posición (R) de
cambio para la introducción de una marcha atrás, par-
tiendo de la posición (N) de cambio para la interrup-
ción de la transmisión del par a la caja de cambios,
en una segunda dirección que no es la primera direc-
ción en sentido opuesto y es diferente de la primera
dirección, y porque el dispositivo (1) selector puede
desviarse para seleccionar la posición (D) de cambio
para la introducción de una marcha de avance, par-
tiendo de la posición (N) de cambio para la interrup-
ción de la transmisión del par a la caja de cambios, en
una tercera dirección que es una dirección diferente
de la primera y la segunda dirección y no es la prime-
ra dirección en sentido opuesto.

3. Transmisor de señales según la reivindicación
1 o 2, caracterizado porque el transmisor de señales
está configurado de modo que, mediante el dispositi-
vo (1) selector, además de ajustar los estados opera-
tivos del dispositivo de cambio automático de la caja
de cambios, pueden controlarse otros dispositivos.

4. Transmisor de señales según las reivindicacio-
nes 2 y 3, caracterizado porque, mediante el disposi-
tivo (1) selector, puede seleccionarse adicionalmente
una posición (S1) de cambio para una primera función
adicional y una posición (S2) de cambio para una se-
gunda función adicional, y porque el dispositivo (1)
selector puede desviarse para seleccionar la posición
(S1) de cambio para una primera función adicional,
partiendo de la posición (X) básica, en una dirección
que es igual a la segunda dirección, y porque el dis-
positivo (1) selector puede desviarse para seleccionar
la posición (S2) de cambio para una segunda función
adicional, partiendo de la posición (X) básica, en una

dirección que es igual a la tercera dirección.
5. Transmisor de señales según la reivindicación

1, caracterizado porque está prevista una primera y
una segunda posición (N1, N2) de cambio para la in-
terrupción de la transmisión del par a la caja de cam-
bios, el dispositivo (1) selector puede desviarse para
seleccionar la primera o la segunda posición (N1, N2)
de cambio para la interrupción de la transmisión del
par a la caja de cambios, partiendo de la posición (X)
básica, en la primera o una segunda dirección, siendo
la primera dirección diferente de la segunda dirección,
el dispositivo (1) selector puede desviarse para selec-
cionar la posición (R) de cambio para la introducción
de una marcha atrás, partiendo de la primera posición
(N1) de cambio para la interrupción de la transmisión
del par a la caja de cambios, en una tercera dirección
que es diferente de la primera y la segunda dirección
y no es la primera o la segunda dirección en sentido
opuesto, y el dispositivo (1) selector puede desviarse
para seleccionar la posición (D) de cambio para la in-
troducción de una marcha de avance, partiendo de la
segunda posición (N2) de cambio para la interrupción
de la transmisión del par a la caja de cambios, en una
dirección que es igual a la tercera dirección.

6. Transmisor de señales según una de las reivindi-
caciones precedentes, caracterizado porque, median-
te el dispositivo (1) selector, puede seleccionarse ade-
más una posición (P) de cambio para la introducción
de un freno de estacionamiento.

7. Trasmisor de señales según la reivindicación 6,
caracterizado porque para seleccionar la posición (P)
de cambio para la introducción de un freno de estacio-
namiento el dispositivo (1) selector puede desviarse,
partiendo de la posición (R) de cambio para la intro-
ducción de una marcha atrás, en una dirección que es
igual a la primera dirección.

8. Transmisor de señales según las reivindicacio-
nes 5 y 6, caracterizado porque para seleccionar la
posición (P) de cambio para la introducción de un fre-
no de estacionamiento el dispositivo (1) selector pue-
de desviarse, partiendo de la posición (X) básica, en
una dirección que es igual a la tercera dirección.

9. Transmisor de señales según una de las reivin-
dicaciones precedentes, caracterizado porque el dis-
positivo (1) selector puede desviarse en cuatro direc-
ciones.

10. Transmisor de señales según las reivindicacio-
nes 2, 5 o 9, caracterizado porque para seleccionar la
posición (P) de cambio para la introducción de un fre-
no de estacionamiento el dispositivo (1) selector pue-
de desviarse, partiendo de la posición (X) básica, en
una cuarta dirección que es diferente de la primera, la
segunda y la tercera dirección.

11. Transmisor de señales según la reivindicación
9, caracterizado porque está prevista una primera y
una segunda posición (N1, N2) de cambio para la in-
terrupción de la transmisión del par a la caja de cam-
bios, porque el dispositivo (1) selector puede desviar-
se para seleccionar la primera o la segunda posición
(N1, N2) de cambio para la interrupción de la trans-
misión del par a la caja de cambios, partiendo de la
posición (X) básica, en una primera o una segunda
dirección, siendo la primera dirección distinta de la
segunda dirección, porque el dispositivo (1) selector
puede desviarse para seleccionar la posición (R) de
cambio para la introducción de una marcha atrás, par-
tiendo de la primera posición (N1) de cambio para la
interrupción de la transmisión del par a la caja de cam-
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bios, en una tercera dirección que es diferente de la
primera y la segunda dirección y no es la primera o la
segunda dirección en sentido opuesto, y porque el dis-
positivo (1) selector puede desviarse para seleccionar
la posición (D) de cambio para la introducción de una
marcha de avance, partiendo de la segunda posición
(N2) de cambio para la interrupción de la transmisión
del par a la caja de cambios, en una cuarta dirección
que es diferente de la primera, la segunda y la tercera
dirección y no es la primera o la segunda dirección en
sentido opuesto.

12. Transmisor de señales según la reivindicación
11, caracterizado porque para seleccionar la posición
(P) de cambio para la introducción de un freno de es-
tacionamiento el dispositivo (1) selector puede des-
viarse, partiendo de la posición (R) de cambio para
la introducción de una marcha atrás, en una dirección
que es igual a la primera o la segunda dirección.

13. Transmisor de señales según la reivindicación
11, caracterizado porque, mediante el dispositivo (1)
selector, puede seleccionarse adicionalmente una po-
sición (S1) de cambio para una primera función adi-
cional y una posición (S2) de cambio para una segun-
da función adicional, y porque para seleccionar la po-
sición (S1) de cambio para una primera función adi-
cional el dispositivo (1) selector puede desviarse, par-
tiendo de la posición (X) básica, en una dirección que
es igual a la tercera dirección, y porque para selec-
cionar la posición (S2) de cambio para una segunda
función adicional puede desviarse el dispositivo (1)
sector, partiendo de la posición (X) básica, en una di-
rección que es igual a la cuarta dirección.

14. Transmisor de señales según una de las rei-
vindicaciones precedentes, caracterizado porque el
transmisor de señales presenta adicionalmente un bo-
tón (4) de estacionamiento, y porque, pulsando el bo-
tón (4) de estacionamiento, puede introducirse un fre-
no de estacionamiento.

15. Transmisor de señales según la reivindicación
14, caracterizado porque el botón (4) de estaciona-
miento está dispuesto en el dispositivo (1) selector.

16. Transmisor de señales según una de las rei-
vindicaciones precedentes, caracterizado porque el
transmisor de señales presenta adicionalmente un bo-
tón (5) de bloqueo de la marcha atrás y porque el dis-
positivo (1) selector solo puede desviarse para selec-
cionar la posición (R) de cambio para la introducción
de una marcha atrás con el botón (5) de bloqueo de la
marcha atrás pulsado.

17. Transmisor de señales según la reivindicación
16, caracterizado porque el botón (5) de bloqueo de
la marcha atrás está dispuesto en el dispositivo (1) se-
lector.

18. Transmisor de señales según una de las rei-
vindicaciones precedentes, caracterizado porque el
transmisor de señales está montado en un vehículo.

19. Transmisor de señales según la reivindicación
18, caracterizado porque la posición (R) de cambio
para la introducción de una marcha atrás está dispues-
ta, en relación con la posición (X) básica del dispositi-
vo (1) selector, en la dirección de avance del vehículo,
y porque la posición (D) de cambio para la introduc-
ción de una marcha de avance está dispuesta, en re-
lación con la posición (X) básica del dispositivo (1)
selector, en la dirección de marcha atrás del vehículo.

20. Transmisor de señales según la reivindicación
18, caracterizado porque la posición (R) de cambio
para la introducción de una marcha atrás está dispues-

ta, en relación con la posición (X) básica del disposi-
tivo (1) selector, en la dirección de marcha atrás del
vehículo, y porque la posición (D) de cambio para la
introducción de una marcha de avance está dispuesta,
en relación con la posición (X) básica del dispositivo
(1) selector, en la dirección de avance del vehículo.

21. Transmisor de señales según una de las reivin-
dicaciones 18 a 20, caracterizado porque la posición
(R) de cambio para la introducción de una marcha
atrás y la posición (D) de cambio para la introducción
de una marcha de avance están dispuestas de forma si-
métrica puntual en relación con la posición (X) básica
del dispositivo (1) selector.

22. Transmisor de señales según una de las reivin-
dicaciones 18 a 21, caracterizado porque el dispositi-
vo (1) selector está realizado en forma de una palanca
de dirección dispuesta en la columna de dirección del
vehículo.

23. Transmisor de señales según una de las rei-
vindicaciones 18 a 21, caracterizado porque el dis-
positivo (1) selector está realizado en forma de una
palanca de cambios dispuesta en una consola central
del vehículo.

24. Transmisor de señales, caracterizado porque
el dispositivo (1) selector puede desviarse para selec-
cionar la posición (N; N1, N2) de cambio para la in-
terrupción de la transmisión del par a la caja de cam-
bios, partiendo de la posición (X) básica, en la prime-
ra dirección, y porque el dispositivo (1) selector puede
desviarse para seleccionar una de las otras posiciones
(R, D) de cambio, partiendo de la posición (N; N1,
N2) de cambio para la interrupción de la transmisión
del par a la caja de cambios, primero en la otra di-
rección en cada caso diferente de la primera dirección
que no es la primera dirección en sentido opuesto y,
tras el desvío en la otra dirección en cada caso, puede
desviarse nuevamente en la primera dirección.

25. Transmisor de señales según la reivindicación
24, caracterizado porque el dispositivo (1) selector
puede desviarse para seleccionar la posición (R) de
cambio para la introducción de una marcha atrás, par-
tiendo de la posición (N) de cambio para la interrup-
ción de la transmisión del par a la caja de cambios,
primero en una segunda dirección que no es la pri-
mera dirección en sentido opuesto y es diferente de
la primera dirección, y, tras el desvío en la segunda
dirección, puede desviarse nuevamente en la primera
dirección, y porque el dispositivo (1) selector puede
desviarse para seleccionar la posición (D) de cambio
para la introducción de una marcha de avance, par-
tiendo de la posición (N) de cambio para la interrup-
ción de la transmisión del par a la caja de cambios,
primero en una tercera dirección que es una dirección
diferente de la primera y la segunda dirección y no
es la primera dirección en sentido opuesto, y, tras el
desvío en la tercera dirección, puede desviarse nueva-
mente en la primera dirección.

26. Transmisor de señales según la reivindicación
24 o 25, caracterizado porque el transmisor de se-
ñales está configurado de modo que, mediante el dis-
positivo (1) selector, además del ajuste de los estados
operativos del dispositivo de cambio automático de la
caja de cambios, pueden controlarse otros dispositi-
vos.

27. Transmisor de señales según la reivindicación
25 y 26, caracterizado porque, mediante el disposi-
tivo (1) selector, puede seleccionarse adicionalmente
una posición (S1) de cambio para una primera función
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adicional y una posición (S2) de cambio para una se-
gunda función adicional, y porque el dispositivo (1)
selector puede desviarse para seleccionar la posición
(S1) de cambio para una primera función adicional,
partiendo de la posición (X) básica, en una dirección
que es igual a la segunda dirección, y porque el dis-
positivo (1) selector puede desviarse para seleccionar
la posición (S2) de cambio para una segunda función
adicional, partiendo de la primera posición (X) básica,
en una dirección que es igual a la tercera dirección.

28. Transmisor de señales según la reivindicación
24, caracterizado porque está prevista una primera y
una segunda posición (N1, N2) de cambio para la in-
terrupción de la transmisión del par a la caja de cam-
bios, porque el dispositivo (1) selector puede desviar-
se para seleccionar la primera o la segunda posición
(N1, N2) de cambio para la interrupción de la trans-
misión del par a la caja de cambios, partiendo de la
posición (X) básica, en la primera o la segunda direc-
ción, siendo la primera dirección distinta de la segun-
da dirección, porque el dispositivo (1) selector puede
desviarse para seleccionar la posición (R) de cambio
para la introducción de una marcha atrás, partiendo de
la primera posición (N1) de cambio para la interrup-
ción de la transmisión del par a la caja de cambios,
primero en una tercera dirección que es diferente de la
primera y la segunda dirección y no es la primera o la
segunda dirección en sentido opuesto, y, tras el desvío
en la tercera dirección, puede desviarse nuevamente
en la primera o la segunda dirección, y porque el dis-
positivo (1) selector puede desviarse para seleccionar
la posición (D) de cambio para la introducción de una
marcha de avance, partiendo de la segunda posición
(N2) de cambio para la interrupción de la transmisión
del par a la caja de cambios, primero en una dirección
que es igual a la tercera dirección y, tras el desvío en
la tercera dirección, puede desviarse nuevamente en
la primera o la segunda dirección.

29. Transmisor de señales según una de las reivin-
dicaciones precedentes 24 a 28, caracterizado por-
que, mediante el dispositivo (1) selector, puede selec-
cionarse adicionalmente una posición (P) de cambio
para la introducción de un freno de estacionamiento.

30. Transmisor de señales según la reivindicación
29, caracterizado porque para seleccionar la posición
(P) de cambio para la introducción de un freno de es-
tacionamiento el dispositivo (1) selector puede des-
viarse, partiendo de la posición (R) de cambio para la
introducción de una marcha atrás, primero en la otra
dirección en cada caso y, tras el desvío en la otra di-
rección en cada caso, puede desviarse en una direc-
ción que es igual a la primera dirección o la primera
dirección en sentido opuesto.

31. Transmisor de señales según una de las reivin-
dicaciones precedentes 24 a 30, caracterizado por-

que el dispositivo (1) selector puede desviarse en cua-
tro direcciones.

32. Transmisor de señales según la reivindicación
31, caracterizado porque está prevista una primera
y una segunda posición (N1, N2) de cambio para la
interrupción de la transmisión del par a la caja de
cambios, porque el dispositivo (1) selector puede des-
viarse para seleccionar la primera o la segunda posi-
ción (N1, N2) de cambio para la interrupción de la
transmisión del par a la caja de cambios, partiendo
de la posición (X) básica, en la primera o una segun-
da dirección, siendo la primera dirección distinta de
la segunda dirección, porque el dispositivo (1) selec-
tor puede desviarse para seleccionar la posición (R)
de cambio para la introducción de una marcha atrás,
partiendo de la primera posición (N1) de cambio para
la interrupción de la transmisión del par a la caja de
cambios, primero en una tercera dirección que es di-
ferente de la primera y la segunda dirección y no es la
primera o la segunda dirección en sentido opuesto, y,
tras el desvío en la tercera dirección, puede desviar-
se nuevamente en la primera o la segunda dirección,
y porque el dispositivo (1) selector puede desviarse
para seleccionar la posición (D) de cambio para la in-
troducción de una marcha de avance, partiendo de la
segunda posición (N2) de cambio para la interrupción
de la transmisión del par a la caja de cambios, primero
en una cuarta dirección que es distinta de la primera,
la segunda y la tercera dirección y no es la primera o la
segunda dirección en sentido opuesto y, tras el desvío
en la cuarta dirección, puede desviarse nuevamente en
la primera o la segunda dirección.

33. Transmisor de señales según la reivindicación
32, caracterizado porque para seleccionar la posición
(P) de cambio para la introducción de un freno de es-
tacionamiento el dispositivo (1) selector puede des-
viarse, partiendo de la posición (R) de cambio para la
introducción de una marcha atrás, primero en la ter-
cera o cuarta dirección y, tras el desvío en la tercera
o cuarta dirección, puede desviarse en una dirección
que es igual a la primera o la segunda dirección.

34. Transmisor de señales según la reivindicación
32, caracterizado porque, mediante el dispositivo (1)
selector, puede seleccionarse adicionalmente una po-
sición (S1) de cambio para una primera función adi-
cional y una posición (S2) de cambio para una segun-
da función adicional, y porque para seleccionar la po-
sición (S1) de cambio para una primera función adi-
cional el dispositivo (1) selector puede desviarse, par-
tiendo de la posición (X) básica, en una dirección que
es igual a la tercera dirección, y porque para selec-
cionar la posición (S2) de cambio para una segunda
función adicional puede desviarse el dispositivo (1)
selector, partiendo de la posición (X) básica, en una
dirección que es igual a la cuarta dirección.
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