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Befestigungsvorrichtung fiir fléichige Verkleidungsteile an einem Fahrzeug, insbesondere fiir die
Innenauskleidung von Omnibussen.

@ Die Befestigungsvorrichtung dient fiir flichige Ver-

kleidungsteile (8, 14) an einem Fahrzeug, insbeson-
dere fiir die Innenauskleidung von Omnibussen, mittels
eines aus zwei Strangpressprofilen bestehenden Schar-
niers, wobei das bolzenlose Scharniergelenk an die beiden
Scharnierteile (3, 9) angeformt ist. Um eine schnelle, ein-
fache Montage zu ermdglichen, ist vorgesehen, dass ein
erstes fahrzeugfestes Scharnierteil (3) ggf. zusammen mit
einem festen Fahrzeugteil (1) eine Tasche (7) zur Auf-
nahme eines Endbereiches eines plattenformigen Verklei-
dungsteils (8) bildet und dass das andere, freie Ende dieses
Scharnierteils eine weitere Tasche (13) zur Aufnahme eines
Rastelementes (17) bildet, und dass das zweite, bewegliche
Scharnierteil (9), an dem ein Verkleidungsteil (14) befestigt
ist, einen bogenférmigen Bereich (11) aufweist, an dessen
Innenseite mindestens eine mit dem Rastelement zusam-
menwirkende Rastnase (12) angeformt ist.
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1. Befestigungsvorrichtung fiir flichige Verkleidungsteile an
einem Fahrzeug mittels eines aus zwei Strangpressprofilen bestehen-
den Scharniers, insbesondere fiir die Innenauskleidung von Omni-
bussen, wobei das bolzenlose Scharniergelenk an die beiden Schar-
nierteile angeformt ist, dadurch gekennzeichnet, dass
a) ein erstes fahrzeugfestes Scharnierteil (3) eine Tasche (7) zur Auf-
nahme eines Endbereiches eines plattenformigen Verkleidungsteils
(8) bildet und dass das andere, freie Ende dieses Scharnierteils (3)
eine weitere Tasche (13) zur Aufnahme eines Rastelementes (17)
bildet, und dass
b) das zweite, bewegliche Scharnierteil (9), an dem ein Verklei-
dungsteil (14) befestigt ist, einen bogenférmigen Bereich (11) auf-
weist, an dessen Innenseite mindestens eine mit dem Rastelement
(17) zusammenwirkende Rastnase (12) angeformt ist.

2. Befestigungsvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, dass auf der Unterseite des freien Endes des ersten Schar-
nierteils (3) unterhalb des Rastelementes (17) eine Elastomerdicht-
ung (18) befestigt ist.

3. Befestigungsvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, dass im Stossbereich zwischen zwei Verkleidungsteilen (14)
in die am freien Ende des ersten Scharnierteils (3) angeordnete
Tasche (13) ein Endbereich eines dem Halten einer die Stossfugen
abdeckenden Elastomerdichtung (26) dienenden Profils (25) einge-
schoben ist.

4. Befestigungsvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, dass das erste Scharnierteil (3) in seinem der Befestigung
am Fahrzeug dienenden Bereich Kanile zur Aufnahme eines Klebe-
mittels aufweist.

5. Befestigungsvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, dass der freie Randbereich der am zweiten Scharnierteil (9)
befestigten Verkleidungsteile (14) iiber eine federnde Verschlussleiste
(21) am Fahrzeug gehalten ist.

6. Befestigungsvorrichtung nach Anspruch 5, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Federwirkung durch einen Elastomerkérper (20)
ausgeiibt wird.

7. Befestigungsvorrichtung nach Anspruch 5, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Verschlussleiste (21) schwenkbar in einem Profil
(19) gelagert ist, das gleichzeitig den oberen Anschlag fiir den freien
Randbereich der Verkleidungsteile (14) bildet.

8. Befestigungsvorrichtung nach einem der Anspriiche 1, 3, 5
oder 6, dadurch gekennzeichnet, dass das Verkleidungsteil (14) eine
" Klappe ist.

9. Befestigungsvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, dass das erste fahrzeugfeste Scharnierteil (3) zusammen mit
einem festen Fahrzeugteil (1) die Tasche (7) zur Aufnahme eines
Endbereiches bilden.

BESCHREIBUNG

Die Erfindung betrifft eine Befestigungsvorrichtung nach dem
Oberbegriff des unabhéngigen Patentanspruchs 1.

Aus der DE-OS 24 11 911 sind bereits bolzenlose Scharniere
bekannt, die zur Verbindung der verschiedensten Bauteile herange-
zogen werden konnen.

Der vorliegenden Erfindung lag die Aufgabe zugrunde, derartige
-Scharniere so auszugestalten, dass sich eine einfache Befestigungs-

moglichkeit fiir flichige Verkleidungsteile, insbesondere fiir die In-

nenausstattung von Omnibussen ergibt, die bei der Montage arbeits-
intensive Vorgange wie Bohren, Verschrauben u. dgl. zumindest
weitgehend ausschliesst.
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Diese Aufgabe wird durch die Erfindung geméss Anspruch 1
gelGst.

Vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung sind den abhéingigen
Patentanspriichen zu entnehmen.

5 Der Gegenstand der Erfindung soll im folgenden anhand eines in
der Zeichnung dargestellten Ausfithrungsbeispiels niher erldutert
werden.

In der Zeichnung zeigen
Fig. 1 eine perspektivische Darstellung einer Befestigung von

10 Verkleidungsteilen eines Luftkanals im oberen seitlichen Bereich des
Innenraums eines Omnibusses,

Fig. 2 in grosserem Massstab einen Schnitt durch die dabei ver-
wendete Scharnieranordnung bei geschlossener Verkleidung,
Fig. 3 eine Darstellung entsprechend Fig. 2 bei gedffneter Ver-

15 kleidung,

Fig. 4 im Massstab der Fig. 2 und 3 einen Schnitt im Stossbe-
reich zweier Verkleidungsteile,

Fig. 5 einen Schnitt nach der Linie V-V in Fig. 4,

Fig. 6 einen Schnitt durch den unteren Befestigungsbereich eines
Verkleidungsteils, und

Fig. 7 einen Schnitt nach der Linie VII-VII in Fig. 6.

An einem in den Fig. 1 bis 4 der Zeichnung gezeigten, im Dach-
bereich eines nicht niher dargestellten Omnibusses verlaufenden
Léngstriger 1 ist iiber eine Klebeverbindung 2 ein erstes Scharnier-
teil 3 befestigt, das als vorzugsweise aus Aluminium bestehendes
Strangpressprofil ausgebildet ist und an das ein Gelenkteil 4 mit
einem kreisbogenférmigen Kanal 5 angeformt ist. Zur Aufnahme
der Klebeverbindung 2 weist das Scharnierteil 3 zum Léangstriger 1
hin offene Kandle auf. Durch einen dachseitigen Fortsatz 6 des
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30 Scharnierteils 3 und die Unterseite des Langstrigers 1 wird eine

Tasche 7 zur Aufnahme des Randbereiches eines Dach-Verklei-
dungsteils 8 gebildet.

Mit dem ersten Scharnierteil 3 wirkt ein zweites Scharnierteil 9
zusammen, das ein auf den Kanal 5 abgestimmtes, kreisbogenformi-
ges Gelenkteil 10 aufweist, das an das als Strangpressprofil ausgebil-
dete Scharnierteil 9 angeformt ist. Letzteres weist einen bogenférmi-
gen Bereich 11 auf, an dessen Innenseite eine Rastnase 12 angeformt
ist, die mit einem vorzugsweise elastischen Rastelement 17, das in
einer Tasche 13 des ersten Scharnierteils 3 gehalten ist, zusammen-
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40 wirkt. Am freien Ende des zweiten Scharnierteils 9 ist ein flichiges,

plattenférmiges Verkleidungsteil 14 z. B. durch Kleben befestigt, das
Luftdurchtrittséffnungen 15 zum Verbinden des Fahrgastraumes des
Omnibusses mit dem abzudeckenden Luftfiihrungskanal 16 auf-
weist. Im Bereich der Unterseite der Tasche 13 ist schliesslich noch
eine Elastomerdichtung 18 befestigt. Die fahrzeugseitige Halterung
des unteren freien Randbereiches der Verkleidungsteile 14 ist in
Fig. 6 der Zeichnung dargestellt. Und zwar ist dafiir ein gleichfalls
als Strangpressteil ausgebildetes Profil 19 vorgesehen, in dem eine
das Verkleidungsteil 14 untergreifende, gegen die Kraft eines federn-
50 den Elastomerkdrpers 20 verschwenkbare Verschlussleiste 21 gela-
gert ist. Auch dieses Profil 19 ist im dargestellten Ausfithrungsbei-
spiel fiber eine mit 22 bezeichnete Klebeverbindung an einem Triger
23 befestigt, wobei diese Befestigung jedoch selbstverstindlich auch
auf eine andere Art erfolgen konnte. Auch dieser Bereich ist — ent-
ss sprechend dem oberen Bereich — durch eine Elastomerdichtung 18
abgedichtet.

Abdichtungen sind auch im Bereich der in Fahrzeugquerrichtung
verlaufenden Stossfugen der einzelnen Verkleidungsteile 14 vorgese-
hen. Und zwar ist in diesen Bereichen in die Tasche 13 des Schar-

60 nierteils 3 und eine entsprechende Tasche 24 des Profils 19 jeweils
eine Profilleiste 25 eingesetzt, die elastische Lippendichtungen 26
trigt,
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