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(57) Eine Vorrichtung zum Antreiben eines Handlaufes (1)

einer Personenbeférderungsvorrichtung weist ein
endloses Antriebselement (4) auf, das von einem
Motor (11) angetrieben wird. Auf der dem Handlauf
(1) gegenuberliegenden Seite des Antriebselements
(4) sind Stitzrollen (7) angeordnet und das
Antriebselement (4) stitzt sich Uber einen Riemen (9)
an den Stitzrollen (7) ab.
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Zusammenfassung:

Eine Vorrichtung zum Antreiben eines Handlaufes (1) einer
Personenbefdrderungsvorrichtung weist ein endloses
Antriebselement (4) auf, das von einem Motor (11) angetrieben
wird. Auf der dem Handlauf (1) gegenltberliegenden Seite des
Antriebselements (4) sind Stitzrollen (7) angeordnet und das

Antriebselement (4) stlitzt sich Uber einen Riemen (9) an den

Stitzrollen (7) ab.

(Fig. 2)
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Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zum Antreiben eines
Handlaufes einer Personenbefdrderungsvorrichtung mit einem

endlosen Antriebselement, das von einem Motor angetrieben wird.

Eine derartige Vorrichtung ist beispielsweise aus der DE 11 2006

004 175 T5 bekannt.

Bel derartigen und auch anderen gattungsgemdfen Vorrichtungen

besteht insbesondere dann, wenn der Antrieb des Handlaufes nicht

formschluSsig,'sonderﬁ reibschliissig erfolgt, das Problem, dass
das Antriebselement ausreichend fest an den Handlauf gedrlckt
wird, damit kein oder ein méglichst geringer Schlupf zwischen

dem Antriebselement und dem Handlauf auftritt.

Ein weiteres Problem bei derartigen Vorrichtungen ist die
Larmentwicklung durch die Vorrichtung, welche sowohl bei
formschlissigen als auch bei kraftschlissigen Antriebssystemen

auftritt.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zu Grunde, diese Probleme so

welt wie moglich zu beseitigen.

Geldst wird diese Aufgabe bei einer Vorrichtung der eingangs
genannten Art dadurch, dass auf der dem Handlauf
gegeniiberliegenden Seite des Antriebselements Stitzrollen
angeordnet sind und dass sich das Antriebselement Uber einen

Riemen an den Stiutzrollen abstitzt.

Der Riemen erfillt bei der vorliegenden Erfindung zwei Aufgaben.
Der Riemen Uberbriickt den Abstand zwischen den Stiitzrollen,
sodass die Kraft von den Stitzrollen gleichmdBiger verteilt auf
den Handlauf wirkt. Des Weiteren kann der Riemen, der zwischen
dem Handlauf und den Stltzrollen frei mitl&duft und daher keine
Zugkrafte idbertragen muss, aus einem Material hergestellt
werden, welches gut déampfende Eigenschaften aufweist und dadurch

Abrollgerdusche dampfen kann, die auftreten wirden, wenn die
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Stltzrollen direkt am Antriebselement abrollen. Folglich ist es
daher auch vorteilhaft, wenn der Riemen, anders als fir Riemen
in diesem technischen Feld sonst Ublich, aus einem sehr
elastischen Material gefertigt ist. Im Rahmen der Erfindung ist
es daher bevorzugt, wenn der Riemen ein dampfendes Material,
bevorzugt ein Polymer, insbesondere Gummi oder Polyurethan, oder
ein Silikat enthdlt oder aus einem dampfenden Material gefertigt

ist.

" Dies ist insbesondere dann von Vorteil, wenn das Antriebselement
eine Kette, insbesondere eine Rollenkette, ist. Ketten,
insbesondere Rollenketten, sind aus dem Grund bei der Erfindung
bevorzugt, da sie hohe Krafte Ubertragen koénnen und dabei

relativ unanfdllig fiir VerschleiBl sind.

Bei der Erfindung ist des Weiteren bevorzugt, wenn das
Antriebselement Mitnehmer aufweist, die am Handlauf angreifen.
Diese Mitnehmer sind bevorzugt Elemente, die insbesondere bei
kraft- bzw. reibschlissig arbeitenden Systemen eine méglichst
gute Kraftibertragung zum Handlauf bewirken. Dies kann zum einen
durch die Formgebung erfolgen oder zum anderen durch eine
angemessene Wahl des Materials. Selbstverstdndlich lassen sich

beide MaRnahmen miteinander kombinieren.

Eine Verbesserung der kraftschlissigen Verbindung durch
Forgebung kann gemdR einer bevorzugten Ausfihrungsform der
Erfindung dadurch erfolgen, dass die Mitnehmer eine sich im
Wesentlichen V-formig erweiternde Vertiefung aufweisen, in
welche ein am Handlauf angeordneter Steg mit vorzugsweise im

Wesentlichen V-fdrmigem Querschnitt eingreift.

Weitere bevorzugte Ausfihrungsformen der Erfindung sind

Gegenstand der Ubrigen Unteranspriliche.

Weitere Merkmale und Vorteile der Erfindung ergeben sich aus der

nachfolgenden Beschreibung eines bevorzugten
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Ausfihrungsbeispiels der Erfindung unter Bezugnahme auf die

angeschlossenen Zeichnungen. Es zeigt:

Fig. 1 eine schematische Seitenansicht einer

erfindungsgemédBen Vorrichtung,

Fig. 2 ein Detail der Vorrichtung von Fig. 1 in vergrodRlertem

MafRstab und

Fig. 3 einen Schnitt durch die Vorrichtung entlang der Linie
ITTI-III in Fig. 2 im Bereich des Antriebselements der

Vorrichtung.

Die erfindungsgemdfe Vorrichtung ist eine Antriebseinheit, die
an beliebiger Stelle einer Personenbefdrderungsvorrichtung,
beispielsweise eines horizontalen und/oder geraden Fahrsteigs
oder einer Fahrtreppe, angeordnet werden kann. Es ist
ersichtlich, dass mit der erfindungsgem&dBen Vorrichtung ein
Handlauf 1 auch im oberen Bereich einer Balustrade 2 angetrieben
werden kann, sodass kein zusdtzlicher Platz unter dem im unteren
Bereich der Balustrade zurilicklaufenden Trum des Handlaufs
bendtigt wird. Es versteht sich, dass die erfindungsgemiRe
Vorrichtung aber auch um 180° gedreht zum Antrieb des

zurlcklaufenden Trums verwendet werden konnte.

Der Handlauf 1 weist in der dargestellten Ausfihrungsform einen
im Wesentlichen C-fdérmigen Querschnitt auf, wobei im inneren
Mittelbereich des Handlaufs 1 ein Steg 3 angeordnet ist. Dieser
Steg 3 kann theoretisch Zdhne fir einen formschliissigen Eingriff
eines Antriebselements 4 aufweisen, ist bei der vorliegenden
Erfindung bevorzugt aber durchgehend und wird vom
Antriebselement 4 daher nur kraft- bzw. reibschlissig

angetrieben.

Das Antriebselement 4 weist in der dargestellten, bevorzugten

Ausfihrungsform eine Rollenkette 5 auf, an deren Kettengliedern
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Mitnehmer 6 befestigt sind, welche eine sich nach aufen im
Wesentlichen V-férmig erweiternde Vertiefung aufweisen, welche
insgesamt eine Rille bilden, in welcher der Steg 3 aufgenommen

wird.

Da die Kraftibertragung in der dargestellten Ausfihrungsform
kraft- bzw. reibschlissig erfolgt, ist es wichtig, dass das
Antriebselement 4 mit ausreichend hoher Kraft gegen den Steg 3

am Handlauf 1 gedrickt wird. Dazu sind erfindungsgemab

Stiitzrollen 7 vorgesehen, welche an einer Halterung 8 drehbar
gelagert sind. Die Stiitzrollen 7 sind auf der dem Handlauf 1
gegeniberliegenden Seite des Antriebselements 4 angeordnet,
wobel erfindungsgemidl zwischen dem Antriebselement 4 und den
Stiitzrollen 7 ein endloser Riemen 9 lauft, der selbst nicht
angetrieben, sondern vom Uber einen Motor 11 angetriebenen
Antriebselement 4 mitgenommen wird, da er zwischen dem

Antriebselement 4 und den Stitzrollen 7 eingespannt ist.

Der Riemen 9 lauft um zwei Umlenkrollen 12, 13 vor und nach der
Halterung 8 bzw. den Stitzrollen 7 und um eine Spannrolle 14,

welche unter der Halterung 8 angeordnet ist.

Um die Anpresskraft der Stilitzrollen 7 Uber den Riemen 9 auf das
Antriebselement 4 einstellen zu koénnen, greifen an der Halterung
8 Einstellschrauben 15, 16 an, welche durch Spannb&cke 17, 18 an

einen Rahmen 19 geschraubt sind.

Das Antriebselement 4 wird um ein erstes Zahnrad 20 und um ein
zweltes Zahnrad 21 sowie ein nicht im Detail erkennbares
Antriebsritzel, das vom Motor 11 Uber ein Getriebe 22

angetrieben wird.

Der Riemen 9 besteht bevorzugt aus einem Werkstoff/bder ein
Polymer, vorzugsweise Gummi oder Polyurethan, enthidlt und gut
ddmpfende Eigenschaften aufweist, um eine Gerduschentwicklung zu

unterbinden, welche beim Abrollen an den Stitzrollen 7 und beim
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Kontakt mit der Rollenkette 5 entstehen kdnnte.

Der Handlauf 1 weist, wie bereits einleitend erwadhnt, eine im
Wesentlichen C-fdrmige Querschnittsform auf, wobei die freien
Rander 23, 24, welche den Lippen eines C-Profils entsprechen,
von der Innenseite des Handlaufs 1 her von Rollen 25, 26
abgestitzt werden. In den Fig. 1 und 2 sind die in Fig. 3 rechts
eingezeichneten Rollen 26 aus darstellerischen Griinden zu sehen,

obwohl der rechte Teilil des Rahmens 19 mit den Rollen 26 in

diesen Figuréh eigentlich'nicht dargeétellt'ist, um die Sicht

auf das Innere der erfindungsgemédBen Vorrichtung freizugeben.

Es ist ersichtlich, dass bei dieser Ausfihrungsform (aber nicht
zwingend) die Rollen 25, 26 im Bereich der Umlenkrollen 12, 13
und dazwischen im Bereich der Stitzrollen 7 in einem engeren
Abstand angeordnet sind, als in den davor und danach
anschlieflenden Bereichen, um den Handlauf 1 gut gegen die vom
Antriebselement 4 auf den Handlauf 1 wirkende Kraft abzustitzen
und eine ausreichend feste Verbindung zwischen den Mitnehmern 6

und dem Steg 3 am Handlauf 1 zu gewdhrleisten.
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Patentanspriche:

1. Vorrichtung zum Antreiben eines Handlaufes (1) einer
Personenbefdrderungsvorrichtung mit einem endlosen
Antriebselement (4), das von einem Motor (11) angetrieben
wird, dadurch gekennzeichnet, dass auf der dem Handlauf (1)
gegeniiberliegenden Seite des Antriebselements (4)
Stiutzrollen (7) angeordnet sind und dass sich das

Antriebselement (4) Uber einen Riemen (9) an den

Stitzrollen (7) abstitzt.

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass
der Handlauf (1) Uber Rollen (25, 26) an einem Rahmen (19)
gelagert ist.

3. Vorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet,
dass das Antriebselement (4) Mitnehmer (6) aufweist, die am

Handlauf (1) angreifen.

4, Vorrichtung nach einem der Anspriche 1 bis 3, dadurch
gekennzeichnet, dass das Antriebselement (4) eine Kette

(5), insbesondere eine Rollenkette, aufweist.

5. Vorrichtung nach den Ansprichen 3 und 4, dadurch
gekennzeichnet, dass die Mitnehmer (6) an Kettengliedern

der Kette (5) angeordnet sind.

6. Vorrichtung nach einem der Anspriche 3 bis 5, dadurch
gekennzeichnet, dass die Mitnehmer (6) eine sich im
Wesentlichen V-formig erweiternde Vertiefung aufweisen, in
welche ein am Handlauf (1) angeordneter Steg (3) mit
vorzugsweise im Wesentlichen V-formigem Querschnitt

eingreift.

7. Vorrichtung nach einem der Anspriche 1 bis 6, dadurch

gekennzeichnet, dass der Riemen (9) um zwei Umlenkrollen
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10.

(12, 13) und eine Spannrolle (14) gefihrt ist.

Vorrichtung nach einem der Ansprlche 1 bis 7, dadurch
gekennzeichnet, dass die Stitzrollen (7) an einer Halterung
(8) angeordnet sind und dass die Halterung (8) verstellbar

an einem Rahmen (19) montiert ist.

Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 8, dadurch

gekennzeichnet, dass der Handlauf (1) einen im Wesentlichen

C-foérmigen Querschnitt aufweist und dass die freien R&nder
(23, 24) des C-fdormigen Querschnitts die Rollen (25, 26)

hintergreifen und an den Rollen (25, 26) anliegen.

Vorrichtung nach einem der Anspriche 1 bis 9, dadurch
gekennzeichnet, dass die Rollen (25, 26) im Bereich der
Stutzrollen (7) einen geringeren Abstand voneinander

aufweisen als in den daran anschlieBenden Bereichen.
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Fig. 3
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Patentanspriche:

Vorrichtung zum Antreiben eines Handlaufes (1) einer
Personenbefdrderungsvorrichtung, mit einem endlosen
Antriebselement (4), das von einem Motor (11) angetrieben
wird, wobei auf der dem Handlauf (1) gegenilberliegenden
Seite des Antriebselements (4) Stiitzrollen (7) und das
Antriebselement (4) und ein Riemen (9) zwischen dem
Handlauf (1) und den Stiltzrollen (7) angeordnet sind,
dadurch gekennzeichnet, dass sich das Antriebselement (4)

Uber den Riemen (9) an den Stitzrollen (7) abstitzt.

Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass
der Handlauf (1) Uber Rollen (25, 26) an einem Rahmen (19)
gelagert 1ist.

Vorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet,
dass das Antriebselement (4) Mitnehmer (6) aufweist, die am

Handlauf (1) angreifen.

Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch
gekennzeichnet, dass das Antriebselement (4) eine Kette

(5), insbesondere eine Rollenkette, aufweist.

Vorrichtung nach den Ansprichen 3 und 4, dadurch
gekennzeichnet, dass die Mitnehmer (6) an Kettengliedern

der Kette (5) angeordnet sind.

Vorrichtung nach einem der Anspriche 3 bis 5, dadurch
gekennzeichnet, dass die Mitnehmer (6) eine sich im
Wesentlichen V-férmig erweiternde Vertiefung aufweisen, in
welche ein am Handlauf (1) angeordnéter Steg (3) mit
vorzugsweise im Wesentlichen V-férmigem Querschnitt

eingreift.

Vorrichtung nach einem der Anspriche 1 bis 6, dadurch
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10.

(X ) o6 7...... .... .Q.

gekennzeichnet, dass der Riemen (9) um zweil Umlenkrollen

(12, 13) und eine‘Spannrolle (14) gefihrt ist.

Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 7, dadurch
gekennzeichnet, dass die Stitzrollen (7) an einer Halterung
(8) angeordnet sind und dass die Halterung (8) verstellbar

an einem Rahmen (19) montiert ist.

Vorrichtung nach einem der Anspriiche 2 bis 8, dadurch
gekennzeichnet, dass der Handlauf (1) einen im Wesentlichen
C-fdérmigen Querschnitt aufweist und dass die freien R&nder
(23, 24) des C-férmigen Querschnitts die Rollen (25, 26)

hintergreifen und an den Rollen (25, 26) anliegen.

Vorrichtung nach einem der Anspriiche 2 bis 9, dadurch
gekennzeichnet, dass die Rollen (25, 26) im Bereich der
Stitzrollen (7) einen geringeren Abstand voneinander

aufweisen als in den daran anschlieBenden Bereichen.
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