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Relatério Descritivo da Patente de Invengéo para "VEICULO
DO TIPO MOTONETA".
[Campo Técnico]
[001] A presente invencao refere-se geralmente a um aperfeicoa-
mento de um veiculo do tipo motoneta e especificamente, a um aperfei-
coamento no arranjo de um filtro de combustivel instalado em um vei-
culo do tipo motoneta.
[Antecedente da Técnica]
[002] E conhecido um veiculo do tipo motoneta tradicional em que
um filtro de combustivel € instalado em uma porcéo intermediaria de
uma passagem de fornecimento de combustivel para fornecer o com-
bustivel em um tanque de combustivel para uma camara de combustao
de um motor (vide, por exemplo, Documento de Patente 1 (figuras 1 e
2).
[003] Como ilustrado na figura 1 do Documento de Patente 1, um
veiculo do tipo motoneta (10) inclui um motor do tipo oscilante unitario
(22) montado de modo oscilante em uma armacao traseira (135b) e um
tanque de combustivel (25) disposto abaixo de um degrau de piso (24)
sobre o qual os pés do ocupante s&o colocados na frente do motor (22).
(Os numeros nos parénteses indicam simbolos descritos no Documento
de Patente 1, que se aplicam ao seguinte).
[004] Como ilustrado na figura 2 do Documento de Patente 1, o
combustivel no tanque de combustivel (25) passa através de um tubo
de entrega (321) e € fornecido a um filtro de combustivel 34 para purifi-
cacdo Entao, o combustivel purificado é fornecido ao motor via uma
bomba de combustivel (26).
[005] Como ilustrado na figura 1, o filtro de combustivel (34) € dis-
posto paratras de um tanque de combustivel (25) na dire¢ao dianteira-
traseira do veiculo e em um espaco abaixo de uma cabec¢a do cilindro

(308) e uma cobertura da cabeca (311). Neste caso, também a cabeca
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do cilindro (308) e a cobertura da cabeca (311) s&o oscilantes para cima
e para baixo junto com a oscilacdo do motor do tipo oscilante unitario
22. Assim, a cabeca do cilindro 308 e a cobertura da cabeca (311) che-
gam proximas ao filtro de combustivel (34).

[006] Para assegurar uma folga entre o filtro de combustivel (34) e
a cabeca do cilindro (308) e a cobertura de cabeca (311) encontrada
quando eles chegam proximos entre si, um processo para reduzir a di-
mensao do filtro de combustivel (34) pode ser concebivel. Todavia, se
o filtro de combustivel (34) for reduzido em dimensao, um ciclo de subs-
tituicdo do elemento de filtro de combustivel pode ser encurtado em al-
guns casos. Isto requer um veiculo que possa livremente ajustar o ta-
manho do filtro de combustivel sem ser restringido pela oscilacdo do
motor do tipo oscilante unitario.

[Documento da Técnica Anterior]

[Documento de Patente]

[Documento de Patente 1]

[007] Patente Japonesa aberta a inspecao publica n°
206466/2002

[Sumario da Invengao]

[Problema a ser Solucionado pela Invengao]

[008] E um objetivo da presente invengéo proporcionar um veiculo
do tipo motoneta que possa ajustar livremente uma capacidade de um
filtro de combustivel sem ser restringido pela oscilacdo de um motor do
tipo oscilante unitario.

[Meios para Solucionar Problema]

[009] A invencao que se refere a reivindicacao 1 é caracterizada
em que, em um veiculo do tipo motoneta incluindo: um chassi, um de-
grau de piso que € provido entre uma roda dianteira € um assento e
sobre o qual os pés do condutor sdo colocados; um tanque de combus-

tivel disposto abaixo do degrau de piso e tendo um gargalo do enchedor
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projetando-se para cima a partir de uma superficie superior do mesmo;
um motor oscilantemente suportado na porgao traseira do tanque de
combustivel pelo chassi; uma passagem de fornecimento de combusti-
vel para fornecer combustivel no tanque de combustivel para o motor; e
um filtro de combustivel é disposto em uma porcéo intermediaria da
passagem de fornecimento de combustivel e provido para purificar o
combustivel, o filtro de combustivel & disposto entre a superficie supe-
rior do tanque de combustivel e 0 degrau de piso.

[0010] A invencao que se refere a reivindicacao 2 é caracterizada
em que uma por¢ao rebaixada € provida na superficie superior do tan-
que de combustivel e pelo menos uma por¢éo do filtro de combustivel &
localizada na porcao rebaixada quando visto de cima do veiculo.
[0011] A invencao que se refere a reivindicacao 3 é caracterizada
em que o chassi inclui um tubo de piso localizado abaixo do degrau de
piso e estendendo-se em uma direc&o traseira e dianteira do veiculo e
o degrau de piso € disposto ao longo do tubo de piso quando visto do
lado do veiculo; e em que o filtro de combustivel é disposto mais para
dentro do veiculo do que o tubo de piso e de maneira destacavel fixado
no tubo de piso em tal maneira que uma dire¢ao longitudinal do filtro de
combustivel corre ao longo de uma dire¢cdo da extens&o do tubo de piso.
[0012] A invencao que se refere a reivindicacao 4 é caracterizada
em que o filtro de combustivel € de maneira destacavel fixado na super-
ficie superior do tanque de combustivel em tal maneira que uma direcéao
longitudinal do filtro de combustivel corre ao longo da superficie superior
do tanque de combustivel.

[0013] A invencao que se refere a reivindicacdo 5 é caracterizada
em que uma cobertura inferior do assento € provida em uma porcao
traseira do degrau de piso de modo a se elevar para cima a partir do
degrau de piso para cobrir 0 assento a partir de baixo e uma abertura

de enchimento de 6leo € provida, do degrau de piso até a cobertura
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inferior do assento para alimentar o 6leo ao tanque de combustivel e
uma tampa de combustivel é provida na abertura de enchimento de
6leo , de modo a ser aberta e fechada quando o 6leo é fornecido a
abertura de enchimento de 6leo; e em que o filtro de combustivel é dis-
posto de modo que pelo menos uma por¢édo do filtro de combustivel seja
localizada dentro da abertura de enchimento de 6leo quando visto por
cima do veiculo e o filtro de combustivel pode ser fixado e destacado da
abertura de enchimento de 6leo.

[0014] A invencao que se refere a reivindicacao 6 € caracterizada
em que um filtro precedente a bomba para purificar o combustivel no
tanque de combustivel, uma bomba de combustivel disposta no lado a
jusante do filtro precedente a bomba, o filtro de combustivel disposto no
lado a jusante da bomba de combustivel e um injetor para injetar o com-
bustivel para 0 motor s&o dispostos na passagem de fornecimento de
combustivel nesta ordem; em que um regulador de pressao para retor-
nar parte do combustivel para o tanque de combustivel quando a pres-
sao de combustivel entre a bomba de combustivel e o injetor aumentar
e atingir uma predeterminada presséo € disposto no lado a jusante do
filtro de combustivel, e em que o regulador de pressao é disposto na
superficie superior do tanque de combustivel em tal maneira que pelo
menos uma por¢ao do regulador de presséo € localizado na abertura de
enchimento de 6leo quando visto de cima do veiculo, de modo que o
regulador de pressao pode ser fixado e destacado através da abertura
de enchimento de dleo.

[0015] A invencao que se refere a reivindicacao 7 é caracterizada
em que o filtro de combustivel é ajustado para ter malhas mais finas do
que aquelas do filtro precedente a bomba.

[0016] A invencao que se refere a reivindicacao 8 é caracterizada
em que o filtro de combustivel & disposto em uma posi¢cdo mais baixa

do que o injetor em uma diregao vertical do veiculo.
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[Efeito da Invengao]

[0017] Na invencao que se refere a reivindicacao 1, o filtro de com-
bustivel € disposto entre a superficie superior do tanque de combustivel
e o degrau de piso. Portanto, o tamanho do filtro de combustivel pode
ser livremente ajustado sem ser restringido pela oscilacdo do motor lo-
calizado para tras do tanque de combustivel.

[0018] Adicionalmente, uma vez que o gargalo do enchedor que se
projeta da superficie superior do tanque de combustivel existe, o espacgo
entre a superficie superior do tanque de combustivel e o piso de estribo
tende a se tornar em um espaco morto. Todavia, de acordo com a
presente invenc¢do, uma vez que o filtro de combustivel é disposto entre
a superficie superior do tanque de combustivel e o degrau de piso, o
espaco morto definido entre a superficie superior do tanque de combus-
tivel e o degrau de piso pode ser eficazmente utilizado.

[0019] Na invencao que se refere a reivindicacao 2, a porcéo rebai-
xada é provida na superficie superior do tanque de combustivel e pelo
menos uma por¢éo do filtro de combustivel é localizada na porcéo re-
baixada quando visto de cima do veiculo. A porcéo rebaixada € usada
para ampliar o espaco que pode ser usado para o arranjo do filtro de
combustivel. Portanto, o filtro de combustivel de grande tamanho pode
ser disposto ai.

[0020] Adicionalmente, uma vez que o filtro de combustivel & alo-
jado na por¢édo rebaixada da superficie superior do tanque de combus-
tivel , a altura até o filtro de combustivel a partir do solo pode ser redu-
zida. Consequentemente, o degrau de piso disposto acima do filtro de
combustivel pode ser abaixado.

[0021] Na invencéo que se refere a reivindicagcao 3, o filtro de com-
bustivel é disposto mais para dentro do veiculo do que o tubo de piso e

de maneira destacavel fixado no tubo de piso em tal maneira que uma
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direcao longitudinal do filtro de combustivel corre ao longo de uma dire-
céo da extens&o do tubo de piso. Se o filtro de combustivel for disposto
para se estender na direcao vertical do veiculo, o espago entre o degrau
de piso e o tubo de piso alarga-se insatisfatoriamente. Neste aspecto,
de acordo com a presente invencao, uma vez que o degrau de piso pode
ser disposto tao préximo quanto possivel do tubo de piso, o degrau de
piso pode ser abaixado.

[0022] Adicionalmente, uma vez que o filtro de combustivel € locali-
zado mais para dentro do veiculo do que o tubo de piso, o filtro de
combustivel pode ser protegido externamente pelo tubo de piso.
[0023] Na presente invencao que se refere a reivindicacéo 4, o filtro
de combustivel € de maneira destacavel fixado na superficie superior
do tanque de combustivel. No estado em que o filtro de combustivel é
temporariamente montado na superficie superior do tanque de combus-
tivel (no estado previamente montado), estas pecas-componentes sao
coletivamente montadas no veiculo. Portanto, o trabalho de montagem
pode ser facilitado em uma linha de montagem de veiculo.

[0024] Adicionalmente, o filtro de combustivel € fixado em tal ma-
neira que sua direcao longitudinal corre ao longo da superficie superior
do tanque de combustivel. Se o filtro de combustivel for disposto para
se estender na direc&o vertical do veiculo, o espago entre o degrau de
piso e o tanque de combustivel alarga-se insatisfatoriamente. Neste
aspecto, de acordo com a presente invencéo, uma vez que o degrau de
piso pode ser disposto tao préximo quanto possivel do tanque de com-
bustivel, o degrau de piso pode ser abaixado.

[0025] Na invencdo que se refere a reivindicagao 5, o tamanho da
abertura de enchimento de 6leo € ajustado e o filtro de 6leo & disposto
de modo que pelo menos uma porc¢ao do filtro de combustivel seja loca-

lizada na abertura de enchimento de 6leo. Se a tampa de combustivel
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estiver aberta, pelo menos uma por¢éo do filtro de combustivel fica ex-
posta. Portanto, a abertura de enchimento de éleo pode ser usada para
realizar o trabalho de fixacdo e destacamento para o filtro de combus-
tivel. Se o degrau de piso for adicionalmente provido com abertura de
enchimento de 6leo e a tampa, 0 numero de pecas componentes &
aumentado. Neste aspecto, a presente invencéo pode reduzir o numero
de pecas componentes para reduzir os custos de componente.

[0026] Na invencao que se refere a reivindicacao 6, o regulador de
pressao € disposto nas superficie superior do tanque de combustivel,
de modo que pelo menos uma por¢éo do regulador de pressao € loca-
lizada dentro da abertura de enchimento de 6leo. Se a tampa de com-
bustivel for aberta, pelo menos uma porcéao do regulador de presséo é
exposta. Portanto, pelo uso da abertura de enchimento de Oleo, o traba-
lho de fixacdo e destacamento para o regulador de pressao pode ser
realizado junto com o trabalho de fixacdo e destacamento para o filtro
de combustivel.

[0027] Na invencao que se refere a reivindicacao 7, o filtro de com-
bustivel € ajustado para ter malhas mais finas do que aquelas do filtro
precedente a bomba. O filtro precedente a bomba pode capturar poeira
grossa e o filtro de combustivel pode capturar poeira fina que tem pas-
sado através do filtro precedente a bomba. Uma vez que o filtro de com-
bustivel nao captura poeira grossa, ele pode ser tornar dificil de ser en-
tupido, que pode reduzir sua frequéncia na substituicdo. Adicionalmente,
uma vez que o filtro precedente a bomba tem malhas grossas, 0 mesmo
pode ser tornar dificil de ser entupido. Assim, o filtro precedente a
bomba pode ser prevenido de servir como resisténcia contra a bomba
de combustivel, de modo que uma bomba de combustivel mais barata
pode ser empregada.

[0028] Consequentemente, o ciclo de substituicdo de ambos os fil-
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tros, filtro precedente a bomba e filtro de combustivel, podem ser esten-
didos e o numero de manutencgao pode ser reduzido. Em adi¢ao, o fluxo
de combustivel que passa atraves do filtro precedente a bomba e o filtro
de combustivel podem satisfatoriamente ser mantidos por um longo pe-
riodo de tempo. Mesmo que uma taxa de fluxo de combustivel aumente
repentinamente, o filtro precedente a bomba e o filtro de combustivel
podem suficientemente enfrentar tal evento.

[0029] Desde que tenha malhas finas, o filtro de combustivel pode
capturar poeira fina mesmo no caso de usar combustivel com poeira
fina tal como etanol. Por outro lado, o filtro de combustivel & ajustado
para ter malhas mais finas do que aquelas do filtro precedente a bomba
a fim de tornar possivel mesmo, usar o combustivel com poeira fina tal
como etanol. Portanto, o filtro de combustivel torna-se mais curto em
ciclo de substituicdo do que o filtro precedente a bomba. Todavia, o tra-
balho de fixacdo e destacamento para o filtro de combustivel pode ser
feito apenas abrindo a tampa de combustivel, o que facilita o trabalho
de substituicdo.

[0030] Na invencao que se refere a reivindicacao 8, o filtro de com-
bustivel é disposto em uma posicdo mais baixa do que o injetor. Por-
tanto, no caso em que o veiculo € estacionado por um longo periodo de
tempo, € possivel prevenir o combustivel do vazamento do injetor de-
vido ao peso do combustivel que fica no filtro de combustivel.

[Breve Descri¢cdo dos Desenhos]

[0031] Figura 1 € uma vista lateral de um veiculo do tipo motoneta
de acordo com a primeira concretizagao da presente invencéo.

[0032] Figura 2 € uma vista lateral de um dispositivo de forneci-
mento de combustivel disposto em um chassi.

[0033] Figura 3 € uma vista plana de uma porcéo essencial de um
veiculo do tipo motoneta.

[0034] Figura 4 € uma vista para auxiliar na explicacao da fixacao
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de um filtro de combustivel e um grampo de suportar o filtro.

[0035] Figura 5 é uma vista em perspectiva de um veiculo do tipo
motoneta, ilustrando um furo de acesso.

[0036] Figura 6 € uma vista plana ilustrando a relagcdo posicional
entre o furo de acesso e o filtro de combustivel.

[0037] Figura 7 € uma vista para auxiliar na explicacao de abertura
e fechamento de uma tampa do furo de acesso.

[0038] Figura 8 € uma vista para auxiliar na explicacdo de uma mo-
dificac&o da figura 5.

[0039] Figura 9 € uma vista plana ilustrando a relagcdo posicional
entre um furo de acesso e um filtro de combustivel na modificacao.
[0040] Figura 10 € uma vista em corte transversal do filtro de com-
bustivel.

[0041] Figura 11 € uma vista em corte transversal de um regulador
de presséo.

[0042] Figura 12 é uma vista lateral de um dispositivo de forneci-
mento de combustivel de acordo com uma segunda concretizacao da
presente invencao.

[0043] Figura 13 € uma vista plana de uma porcéo essencial do ve-
iculo do tipo motoneta.

[0044] Figura 14 € uma vista em perspectiva do veiculo tipo moto-
neta, ilustrando um furo de acesso.

[0045] Figura 15 é uma vista plana ilustrando a relagao posicional
entre o furo de acesso e um filtro de combustivel.

[Modalidade para Realizar a Invengao]

[0046] As concretizacbes da presente invengao serdo, a seguir,
descrita com referéncia aos desenhos anexos. Incidentalmente, os de-
senhos serdo vistos na direcdo dos numeros de referéncia. Em adicéo,
as setas (FRENTE ) nos desenhos representam a frente de um veiculo.

[Concretizagao 1]
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[0047] Uma primeira concretizacéo da presente invencgao € primeiro
descrita com referéncia aos desenhos.

[0048] Com referéncia a figura 1, um veiculo do tipo motoneta 10
como uma motocicleta inclui um chassi 11 servindo como uma estrutura.
O chassi 11 inclui um tubo frontal 12 formando uma por¢éao da extremi-
dade dianteira; uma armacgao descendente 13 estendendo-se para
baixo a partir do tubo frontal 12; e um par de armacodes inferiores es-
querda e direita 14L,14R (apenas o numero de referéncia 14L no lado
dianteiro € ilustrado) estendendo-se para tras da porcéo inferior da
armacéo descendente 13. O chassi 11 ainda inclui um par de armacdes
traseiras esquerda e direita 15L, 15R (apenas o numero de referéncia
15L no lado dianteiro € ilustrado ) estendendo-se para tras e obliqua-
mente para cima a partir das por¢des traseiras correspondentes das ar-
macodes inferiores 14L, 14R; e um par de suportes de ligacdo esquerdo
e direito 16, 17 (apenas o numero de referéncia 16 no lado dianteiro &
ilustrado) unidos as respectivas por¢des intermediarias corresponden-
tes das armacgdes traseiras 15L, 15R.

[0049] O tubo frontal 12 é fixado de modo manobravel em um garfo
dianteiro 18. Uma roda dianteira 21 é fixada em uma extremidade infe-
rior do garfo dianteiro 18. Um guidao 22 é fixado em uma extremidade
superior do tubo frontal 12.

[0050] Um veiculo do tipo motoneta 10 € tal que uma unidade de
poténcia 24 € montada de modo verticalmente oscilavel nos suportes
de ligacdo 16, 17 via uma ligacdo 23. Uma unidade de amortecimento
traseira 25 € montada de modo a ser estendida entre a por¢cédo da ex-
tremidade traseira da unidade de poténcia 24 e a por¢ao da extremidade
traseira da armacéo traseira 15.

[0051] Um par de tubo de piso esquerdo e direito 26, 27 (apenas o

numero de referéncia 26 no lado dianteiro € ilustrado) € provido acima
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das armacodes inferiores correspondentes 14L, 14R de modo a se es-
tender na direcdo dianteira-traseira do veiculo. Um degrau de piso 28
sobre o qual os pés do condutor sao colocados € disposto acima e ao
longo dos tubos de piso 26, 27. As armacgdes inferiores 14L, 14R sao
providas com respectivos estais 29 suportando os correspondentes tu-
bos de piso 26, 27 e com os suportes de tanque de combustivel 31 que
suportam o tanque de combustivel 32.

[0052] A unidade de poténcia 24 € composta de um motor 33 for-
mando uma porc¢ao dianteira e uma transmissao continuamente variavel
34 integralmente acoplada a uma porg¢éo traseira do motor 33. Umaroda
traseira 35 é fixada em uma porgao traseira da transmisséo continua-
mente variavel 34.

[0053] Incidentalmente, o numero de referéncia 36 indica um filtro
de ar, 37 indica uma cobertura inferior do assento que cobre o assento
45 a partir de baixo, 38 indica uma cobertura do lado traseiro, 41 indica
um para-lama dianteiro e 42 indica uma cobertura do guiddo. Em adi¢ao,
o numero de referéncia 43 indica uma cobertura dianteira, 44 indica um
protetor de perna, 45 indica um assento, 46 indica uma lanterna traseira,
47 indica um para-lama traseiro, 48 indica um tubo de exaust&o, 51 in-
dica um silencioso e 52 indica um descanso principal.

[0054] Com referéncia a figura 2, um dispositivo de fornecimento de
combustivel 53 inclui o tanque de combustivel 32 e uma passagem de
fornecimento de combustivel 54 para fornecimento de combustivel no
tanque de combustivel 32 para um motor 33. Um filtro precedente a
bomba 55, uma bomba de combustivel 56, um filtro de combustivel 57
e um injetor 58 sao dispostos na passagem de fornecimento de com-
bustivel 54, nesta ordem. O filtro precedente a bomba 55 € provido para
purificar o combustivel no tanque de combustivel 32. A bomba de com-
bustivel 56 € disposta no lado a jusante do filtro precedente a bomba 55.

O filtro de combustivel 57 é disposto no lado a jusante da bomba de
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combustivel 56 e ajustado para ter malhas mais finas do que aquelas
do filtro precedente a bomba 55.0 injetor 58 € provido para injetar com-
bustivel para o motor 33. Incidentalmente, o filtro precedente a bomba
55 e a bomba de combustivel 56 sdo instalados no tanque de combus-
tivel 32 e o injetor 58 € montado no tubo de admisséo 64.

[0055] O tanque de combustivel 32 € um container formado pela
colocacao do meio corpo superior do tanque 32b que se projeta para
cima sobre um meio corpo inferior do tanque cdéncavo para baixo e
unindo suas por¢des de flange 32c¢ juntas para integracéo. O meio corpo
superior do tanque 32b & provido em uma porgao traseira com um gar-
galo do enchedor que se estende para cima 67, que é provido com uma
tampa de combustivel 68. A bomba de combustivel 56 é inserida por
cima e montada na por¢do dianteira do meio corpo superior do tanque
32b. Incidentalmente, o filtro precedente a bomba 55 é fixado na bomba
de combustivel 56.

[0056] Como ilustrado na figura 3, o tanque de combustivel 32 € um
tanque retangular quando visto de cima. O tanque de combustivel 32 é
feito para ter uma largura equivalente a uma largura interna entre o tubo
de piso 26 e o tubo de piso 27, que aumenta uma capacidade.

[0057] Uma superficie superior do tanque de combustivel 32 (o
meio corpo superior do tanque 32b) ndo &€ plana. Especificamente, uma
porcéo para a esquerda da bomba de combustivel 56 e da abertura de
gargalo 67, da superficie superior 61 do tanque de combustivel 32
( meio corpo superior do tanque 32b) é formada como uma porgao pro-
jetante para cima 32d. Em adi¢ao, uma porcéao para a direita da bomba
de combustivel 56 & formada como uma por¢éo projetando-se para cima
32. O restante da superficie superior do tanque de combustivel 32 é
formado como uma porg¢ao rebaixada 69.

[0058] Um tubo transversal 59 € estendido entre as armacdes infe-

riores esquerda e direita 14L, 14R (apenas o numero de referéncia 14R

Petigdo 870180058365, de 05/07/2018, pag. 15/39



13/28

no lado dianteiro € ilustrado). Uma por¢ao central do tubo transversal 59
€ acoplada a uma extremidade inferior da armacéo descendente 13.
[0059] O motor 33 inclui um carter 60 alojando um virabrequim (néo
ilustrado) e uma por¢éo de cilindro 63 que se projeta do carter 60 para
a frente do veiculo. A por¢ao de cilindro 63 € composta de um bloco de
cilindro 63a, uma cabeca do cilindro 63b e uma cobertura da cabeca 63c
em ordem, a partir do carter 60.

[0060] Um dispositivo de admissdo 62 inclui um tubo de admissao
64 conectado a uma por¢ao superior da cabec¢a do cilindro 63b, um
corpo de borboleta 65 conectado no tubo de admisséo 64 e um filtro de
ar (numero de referéncia 36 na figura 1) conectado no corpo de borbo-
leta 65 através de um tubo de conexéo 66.

[0061] O injetor 58 € fixado no tubo de admiss&o 64 para fornecer o
combustivel para o motor 33.

[0062] Incidentalmente, o gargalo de enchedor 67 projeta-se da su-
perficie inferior 61 do tanque de combustivel 32 e a tampa de combus-
tivel 68 é fixada no gargalo de enchedor 67. A superficie superior 61 do
tanque de combustivel 32 é provida com uma por¢éo rebaixada 69 que
abaixa parcialmente.

[0063] O filtro de combustivel 57 € ajustado para ter malhas mais
finas do que aquelas do filtro precedente a bomba 55, isto €, a grossura
da malha do filtro de combustivel 57 & feita diferente daquela do filtro
precedente a bomba 55. Portanto, mesmo no caso de usar combustivel
com poeira fina tal como etanol, a poeira fina que n&o havia sido captu-
rada pelo filtro precedente a bomba 55 pode ser capturada pelo filtro de
combustivel 57. Assim, o combustivel tal como etanol ou similar pode
ser usado.

[0064] Uma descricdo € a seguir dada sobre o arranjo do filtro de

combustivel 57 quando visto de cima.
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[0065] Como ilustrado na figura 2, o filtro de combustivel 57 é dis-
posto entre a superficie superior 61 do tanque de combustivel 32 e 0
degrau de piso 28 e em uma posi¢cao mais baixa do que o injetor 58 na
direcao vertical do veiculo.

[0066] Como ilustrado na figura 3, o filtro de combustivel 57 &€ fixado
no interior do tubo de piso 27 em tal maneira que sua direc&o longitudi-
nal corre ao longo da direc&o da extensao do tubo de piso 27.

[0067] O dispositivo de fornecimento de combustivel 53 inclui o tan-
que de combustivel 32, a passagem de fornecimento de combustivel 54,
um regulador de pressao 74 conectado entre um tubo de combustivel
72 e um tubo de retorno 75, e um tubo de retorno 75 conectando o re-
gulador de pressao 74 com o tanque de combustivel 32. Incidentalmente,
o regulador de presséo 74 é provido para retornar a parte do combusti-
vel para o tanque de combustivel 32 através do tubo de retorno 75
quando a pressao do combustivel entre a bomba de combustivel 56 e o
injetor 58 na passagem de fornecimento de combustivel 54 aumenta e
atinge uma predeterminada presséao.

[0068] A passagem de fornecimento de combustivel 54 inclui um
tubo de combustivel 71 que conecta a bomba de combustivel 56 com o
filtro de combustivel 57 e os tubos de combustivel 72, 76 conectando o
filtro de combustivel 57 com o injetor 58. O tubo de combustivel 71 pos-
sui uma extremidade conectada a bomba de combustivel 56 e a outra
extremidade conectada ao filtro de combustivel 57. O tubo de combus-
tivel 72 possui uma extremidade conectada ao filtro de combustivel 57,
uma por¢éao intermediaria retida por um grampo de tubo 73 provido na
porcéo de flange 32c do tanque de combustivel 32 e a outra extremi-
dade conectada ao regulador de pressdo 74 disposta na superficie su-
perior 61 do tanque de combustivel 32. O tubo de combustivel 76 possui
uma extremidade conectada a um lado de ramificacdo a montante do

regulador de pressdao 74, uma por¢cao intermediaria retida por um
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grampo de tubo 79 provido na porgao de cilindro 63 e a outra extremi-
dade conectada ao injetor 58. Deste modo, o combustivel no tanque de
combustivel 32 & fornecido do injetor 58 para o motor 33.

[0069] O filtro de combustivel 57 é parcialmente localizado na por-
cao rebaixada 69 do tanque de combustivel 32.

[0070] Incidentalmente, o filtro de combustivel 57 é retido por um
grampo de suportar o filtro 77 (adiante detalhada ) provido no tubo de
piso 27. O regulador de presséo 74 € retido por um grampo de suportar
o regulador 78 provido na porcéao rebaixada 69 do tanque de combus-
tivel. O numero de referéncia 81 indica uma placa transversal estendida
entre os tubos de piso esquerdo e direito 26, 27.

[0071] Uma descricdo € em seguida dada sobre a fixagao do filtro
de combustivel 57, grampo de suportar o filtro 77 e similar.

[0072] Com referéncia a figura 4(a), o grampo de suportar filtro 77
fixado no tubo de piso 27 € formado de um material elasticamente de-
formavel em um formato em geral de C. O grampo de suportar filtro 77
inclui uma por¢éo de fundo 77b perfurada com um furo alongado 77a;
por¢cdes de braco 77c, 77d estendendo-se de ambas as extremidades
da porcao de fundo 77b; e por¢cdes de retorno 77e e 77f providas nas
extremidades distais das por¢des de brago 77c e 77d, respectivamente.
[0073] O filtro de combustivel 57 é formado como um cilindro com
um diédmetro D. O filtro de combustivel 57 é deslocado ao longo da seta
(1) e impulsionado para o grampo de suportar filtro 77. O filtro de com-
bustivel 57 impulsiona as por¢des de retorno 77e, 77f e € entdo deslo-
cado para tras, quando é segurado entre as por¢des de braco 77¢, 77d.
[0074] Uma distancia L entre as por¢des de braco 77c¢, 77d € menor
do que o didmetro D; portanto, o filtro de combustivel 57 & retido pela
acao elastica do grampo de suportar filtro.

[0075] O grampo de suportar filtro 77 é provido no tubo de piso 27

e abre-se para o interior do veiculo. Uma vez que a porcéo rebaixada
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69 do tanque de combustivel 32 existe nesta direcdo da abertura, o filtro
de combustivel 57 pode ser deslocado com facilidade.

[0076] Incidentalmente, também o grampo de suportar o regulador
(numero de referéncia 78 na figura 3) € formado de um material elasti-
camente deformavel em um formato em geral de C em um modo similar.
[0077] O grampo de suportar o regulador (numero de referéncia 78
na figura 3) é provido na por¢éo rebaixada 69 do tanque de combustivel
32 de modo a se abrir para cima. O regulador de pressao (numero de
referéncia 74 nas figura 3) é fixado e destacado por ser verticalmente
deslocado.

[0078] A figura 4(b) é uma vista quando visto na direcido da seta B
na figura 4(a). O grampo de suportar filtro 77 € provido com um furo
alongado 77a na superficie do fundo. Pela soldagem desta por¢éo, o
grampo de suportar o filtro 77 € preso no tubo de piso 27. O numero de
referéncia 83 indica uma porcao de soldagem. Incidentalmente, também
o grampo de suportar o regulador 78 é soldado na por¢éo rebaixada 69
do tanque de combustivel 32 em uma maneira similar.

[0079] Uma descricdo é em seguida dada sobre um furo de acesso
do filtro de combustivel 57.

[0080] Com referéncia a figura 5, uma cobertura inferior do assento
37 é provida em uma por¢éo traseira do degrau de piso 28 de modo a
elevar para cima a partir do degrau de piso 28 para cobrir o assento 45
a partir de baixo. Uma abertura de enchimento de dleo 84 usada para
alimentar 6leo ao tanque de combustivel 32 € provida do degrau de piso
28 até a cobertura inferior do assento 37. Uma tampa de combustivel
85 aberta e fechada quando o combustivel &€ alimentado para o gargalo
do enchedor 67 é provida na abertura de enchimento de éleo 84.
[0081] O furo de acesso 86 € provido no degrau de piso 28 acima
do filtro de combustivel 57. Ainda, uma tampa 87 usada para abrir e

fechar o furo de acesso 86 € provida no degrau de piso 28. O furo de
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acesso 86 é provido com um dente 88. O dedo de alguém é colocado
no dente 88 e colocado em uma por¢éo de degrau 91 da tampa 87 para
abertura e fechamento da tampa 87.

[0082] Uma descricdo € a seguir dada sobre a relac&o posicional
entre a abertura de enchimento 6leo 84 e o filtro de combustivel 57.
[0083] Com referéncia a figura 6, a abertura de enchimento 6leo 84
comunica-se com a parte de cima do gargalo de enchedor 67 e o regu-
lador de pressao 74. Uma vez que o regulador de presséo 74 € locali-
zado em uma posicao correspondente a abertura de enchimento de
Oleo 84, é possivel remover a tampa de combustivel 85, colocar a méao
de alguém na abertura de enchimento de 6leo 84 e fixar e destacar o
regulador de presséo 74. Deste modo, a abertura de enchimento de éleo
84 para alimentar o Oleo € usada para fixar e destacar o regulador de
pressao 74. Portanto, ndo € necessario prover uma abertura adicional
para fixar e destacar o regulador de pressao 74 e uma tampa usada
para fechar tal abertura. Assim, 0 numero de pecas componentes pode
ser reduzido.

[0084] O furo de acesso 86 comunica-se com a porgao superior do
filtro de combustivel 57. O furo de acesso 86 necessita apenas ser di-
mensionado para possibilitar a fixacdo e destacamento apenas do filtro
de combustivel 57.

[0085] O filtro de combustivel 57 n&o é suportado pelo grampo de
suportar o filtro 77 pelo uso de umas ferramenta ou similar. Portanto,
nao € necessario para o furo de acesso 86 provido no degrau de piso
28 abrir-se imediatamente acima do filtro de combustivel 57. E neces-
sario para o furo de acesso 86 apenas abrir-se da por¢céao esquerda do
veiculo do filtro de combustivel 57 até a frente da abertura de enchi-
mento de 6leo 84 no minimo.

[0086] Uma descricdo € em seguida dada sobre a abertura e fecha-

mento da tampa 87 do furo de acesso 86.
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[0087] Com referéncia a figura 7, a tampa 87 usada para abrir e
fechar o furo de acesso 86 € provida com uma dobradiga 92. O dedo
de alguém é colocado no dente 88 para abrir e fechar a tampa 87 como
indicado com a seta (2). A porgao de piso € provida com uma garra 93.
Esta garra 93 engata o degrau de piso 28 para manter a tampa 87 no
estado fechado.

[0088] Enquanto a tampa 87 € aberta, o filtro de combustivel 57
tracado com uma linha imaginaria é retirado como indicado com a seta
(3).

[0089] Uma descricao é dada sobre uma modificacao da figura 5.
[0090] Como referéncia a figura 8, uma abertura de enchimento de
6leo 94 & provida, de uma porgao do degrau de piso 28 acima do filtro
de combustivel 57 até a cobertura inferior do assento 37. Uma tampa
de combustivel 95 aberta e fechada quando o combustivel € alimentado
ao gargalo do enchedor 67 € provida nesta abertura de enchimento de
6leo 94.

[0091] Uma descricdo € em seguida dada sobre a relac&o posicio-
nal entre a abertura de enchimento 6leo 94 e o filtro de combustivel 57
na modificacao.

[0092] Com referéncia a figura 9, a abertura de enchimento de dleo
94 comunica-se com a parte de cima do gargalo de enchedor 67 e do
regulador de pressdo 74 e € localizada para comunicar com acima de
uma porcao do filtro de combustivel 57. A remoc¢ao da tampa de com-
bustivel (numero de referéncia 95 na figura 8) torna possivel alimentar
o 6leo no gargalo de enchedor 67 e fixar e destacar o regulador de pres-
sao 74 e o filtro de combustivel 57. Assim, o numero de peg¢as compo-
nentes pode ser reduzido.

[0093] O filtro de combustivel 57 € em seguida descrito.

[0094] Com referéncia a figura 10, o filtro de combustivel 57 inclui

uma caixa de filtro 101 e um conjunto de filtro 102 alojado na caixa de
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filtro 101.

[0095] A caixa de filtro 101 € composta de um corpo de caixa cilin-
drico com fundo 103 e uma cobertura da caixa 104 que cobre uma por-
¢cao da abertura do corpo de caixa 103.

[0096] O corpo de caixa 103 é provido com um orificio de succ¢do de
combustivel 105 acoplado ao tubo de combustivel ( numero de referén-
cia 71 na figura 3) no lado do tanque de combustivel ( numero de refe-
réncia 32 na figura 3) para sugar o combustivel. Em adic&o, a cobertura
da caixa 104 é provida com um orificio de descarga de combustivel 106
acoplado ao tubo de combustivel ( numero de referéncia 72 na figura 3)
no lado do injetor ( numero de referéncia 58 na figura 3) para descarga
do combustivel.

[0097] O conjunto de filtro 102 inclui um filtro cilindrico 107 feito de
um papel filtro e armacgdes 108,111 suportando ambas as extremidades
do filtro 107. O conjunto de filtro 102 é fixamente colocado entre o corpo
de caixa 103 e a cobertura de caixa 104.

[0098] O combustivel é sugado na caixa de filtro 101 do orificio de
succao de combustivel 105, passa através do filtro 107 em tal maneira
a fluir da sua superficie circunferencial externa 112 para sua superficie
circunferencial interna 113 para filtracao e é descarregado do orificio de
descarga de combustivel 106 para o exterior da caixa de filtro 101.
[0099] O regulador de pressao 74 é em seguida descrito.

[00100] Com referéncia a figura 11, o regulador de press&o 74 inclui
uma caixa 116 formada pela uniao de uma primeira caixa feita de resina
114 a uma segunda caixa feita de resina 115; um corpo de valvula es-
férico feito de aco 118 para abrir e fechar um furo passante 117 perfu-
rado em um fundo do lado da extremidade da caixa 116; e uma mola
helicoidal de compressao 121 para impelir o corpo de valvula 118 para
fechar o furo passante 117. Em adigao, o regulador de pressao 74 inclui

um orificio de succao de combustivel 122 perfurado com o furo passante
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117; um orificio de descarga 123 formado em uma por¢ao intermediaria
do orificio de succao de combustivel 122; e um orificio de retorno de
combustivel 125 perfurado com um furo passante 124 perfurado no ou-
tro fundo do lado da extremidade da caixa 116.

[00101] O orificio de sucgdo de combustivel 122 € conectado ao filtro
de combustivel (numero de referéncia 57 na figura 3). O orificio de des-
carga de combustivel 123 € conectado ao injetor ( numero de referéncia
58 na figura 3). O orificio de retorno 125 € conectado ao tanque de com-
bustivel (numero de referéncia 32 na figura 3).

[Concretizagao 2]

[00102] Uma segunda concretizacdo da presente invencgao € descrita.
Incidentalmente, as configuracdes idénticas aquelas ilustradas na pri-
meira concretizagcao sdo indicadas com similares numeros de referéncia
e suas explicacdes detalhadas sao omitidas.

[00103] Com referéncia a figura 12, um filtro de combustivel 57 é de
maneira destacavel fixado em um grampo de suportar filtro 77 provido
em uma porg¢ao rebaixada 69 de um tanque de combustivel 32 em tal
maneira que sua dire¢cdo longitudinal corre ao longo de uma superficie
superior 61 do tanque de combustivel 32. Uma vez que o filtro de com-
bustivel 57 € provido em uma porcao rebaixada 69 do tanque de com-
bustivel 32, a posi¢ao do filtro de combustivel 57 é abaixada e por sua
vez também o degrau de piso 28 pode ser suprimido para um nivel baixo.
[00104] O grampo de suportar o filtro 77 é soldado na superficie su-
perior 61 do tanque de combustivel 32 de modo a se abrir para cima. O
filtro de combustivel 57 pode ser fixado e destacado de cima por uma
mao do trabalhador. Isto facilita o trabalho de substituicdo.

[00105] Uma descricdo é em seguida dada do arranjo do filtro de
combustivel 57 quando visto de cima.

[00106] Com referéncia a figura 13, o filtro de combustivel 57 é dis-
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posto na porgao rebaixada 69 do tanque de combustivel 32 em tal ma-
neira que sua direcdo longitudinal volta-se para tras e obliqguamente
para fora do veiculo. Uma bomba de combustivel 56, o filtro de combus-
tivel 57, um regulador de press&o 74 e um injetor 58 sdo dispostos,
nesta ordem, a partir da frente do veiculo. O filtro de combustivel 57 e
o regulador de pressao 74 s&o dispostos entre a bomba de combustivel
56 e o injetor 58. Portanto, a distancia de uma passagem de forneci-
mento de combustivel 54 a partir da bomba de combustivel 56 até o filtro
de combustivel 57 pode ser prevenida de ser desperdicadamente es-
tendida. Assim, a extenséo total da passagem de fornecimento de com-
bustivel 54 a contar da bomba de combustivel 56 até o injetor 58 pode
ser reduzida.

[00107] O regulador de pressdo 74 e o filtro de combustivel 57 sdo
dispostos na superficie superior 61 do tanque de combustivel 32. O tan-
que de combustivel 32, o regulador de pressdo 74 e o filtro de combus-
tivel 57 sao temporariamente montados e neste estado, estas pecas-
componentes sdo coletivamente montadas no veiculo. Assim, o trabalho
de montagem pode ser facilitado.

[00108] Uma abertura de enchimento 6leo 84 € em seguida descrita.
[00109] Com referéncia a figura 14, o filtro de combustivel 57 e o re-
gulador de presséo 74 sao dispostos préximos a um gargalo de enche-
dor 67. A abertura de enchimento de 6leo 84 é aberta e fechada por
uma tampa de combustivel 85 usada para alimentar 6leo. Uma vez que
a tampa de combustivel comum 85 possa ser desviada, os custos do
componente podem ser reduzidos.

[00110] Uma descricdo € em seguida dada da relagao posicional en-
tre a abertura de enchimento de d6leo 84 e o filtro de combustivel 57.
[00111] Com referéncia a figura 15, a abertura de carga de Oleo 84
comunica-se com a parte de cima do gargalo de enchedor 67, o regula-

dor de pressdo 74 e a porcéo do filtro de combustivel 57. O filtro de
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combustivel 57 & parcialmente localizado dentro da abertura de enchi-
mento de Oleo 84. O trabalho de abastecimento e substituicdo para o
filtro de combustivel 57 e para o regulador de presséao 74 pode ser rea-
lizado pelo uso de abertura de enchimento de 6leo simples 84, de modo
que a capacidade de trabalho pode ser aumentada.

[00112] O regulador de pressdo 74 e o filtro de combustivel 57 sdo
dispostos de modo divisivel em esquerdo e direito, respectivamente a
partir do gargalo do enchedor 67. Uma vez que o regulador de pressao
74 e o filtro de combustivel 57 sao dispostos de modo divisivel em
esquerdo e direito, o trabalho de fixacdo e destacamento para os mes-
mos pode ser realizado pelo uso da abertura de enchimento de éleo 85
para o gargalo de enchedor 67 provido no degrau de piso 28. Portanto,
uma abertura e uma tampa adicionalmente n&do sao necessarias,de
modo que um aumento no numero de pegas-componentes pode ser pre-
venido.

[00113] Como previamente ilustrado nas figuras 1, 2, 3, 12 e 13, no
veiculo do tipo motoneta 10 incluindo o chassi 11; o degrau de piso 28
que € disposto entre a roda dianteira 21 e o assento 45 e sobre o qual
0s pés do condutor sao colocados, o tanque de combustivel 32 disposto
abaixo do degrau de piso 28 e tendo o gargalo de enchedor 67 proje-
tando-se para cima a partir da superficie superior 61; o0 motor 33 osci-
lantemente suportado na por¢ao traseira do tanque de combustivel 32
pelo chassi 11; a passagem de fornecimento de combustivel 54 para
fornecer o combustivel no tanque de combustivel 32 para o motor 33;
e o filtro de combustivel 57 disposto em uma porgao intermediaria da
passagem de fornecimento de combustivel 54 para purificar o combus-
tivel, o filtro de combustivel 57 € disposto entre a superficie superior 61
do tanque de combustivel 32 e o degrau de piso 28.

[00114] Com esta configuracdo, o tamanho do filtro de combustivel

57 pode ser livremente ajustado sem ser restringido pela oscilagdo do
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motor 33 localizado para tras do tanque de combustivel 32.

[00115] Adicionalmente, uma vez que o gargalo do enchedor 67 pro-
jetando-se da superficie superior 61 do tanque de combustivel 32 existe,
0 espaco entre a superficie superior do tanque de combustivel 61 e o
degrau de piso 28 tende a se tornar um espac¢o morto. Todavia, de
acordo com a presente invencdo, uma vez que o filtro de combustivel
57 é disposto entre a superficie superior 61 do tanque de combustivel
32 e o degrau de piso 28, o espagco morto definido entre a superficie
superior 61 do tanque de combustivel 32 e o0 degrau de piso 28 pode
ser eficazmente utilizado.

[00116] Como previamente ilustrado nas figuras 2, 3, 12 e 13, a por-
cao rebaixada 69 é provida na superficie superior 61 do tanque de com-
bustivel 32 e pelo menos uma porgao de filtro de combustivel 57 € loca-
lizado dentro da porgao rebaixada 69 como visto acima do veiculo.
[00117] Com esta configuracdo, a por¢cao rebaixada 69 € usada para
ampliar o espaco que pode ser usado para o arranjo do filtro de com-
bustivel 57. Portanto, o filtro de combustivel de grande tamanho 57 pode
ser disposto.

[00118] Adicionalmente, uma vez que o filtro de combustivel 57 é ar-
mazenado na porcao rebaixada 69 da superficie superior do tanque de
combustivel 61, a altura até o filtro de combustivel 57 a contar do solo
pode ser reduzida. Consequentemente, o degrau de piso 28 disposto
acima do filtro de combustivel 57 pode ser abaixado.

[00119] Como faciimente ilustrado nas figuras 2 e 3, o chassi 11 inclui
os tubos de piso 26, 27 dispostos abaixo do degrau de piso 28 e esten-
dendo-se na direc&o traseira e dianteira do veiculo. O degrau de piso
28 é disposto para se estender ao longo dos tubos de piso 26, 27
quando visto do lado do veiculo. O filtro de combustivel 57 é disposto
mais para dentro do veiculo do que os tubos de piso 26, 27 e de maneira

destacavel fixado no tubo de piso 27 em tal maneira que sua direcao

Petigdo 870180058365, de 05/07/2018, pag. 26/39



24/28

longitudinal corre na dire¢ao da extensao dos tubos de piso 26, 27.
[00120] Com esta configuragcédo, o degrau de piso 28 pode ser dis-
posto tao proximo aos tubos de piso 26, 27 quanto possivel, de modo
que o degrau de piso 28 possa ser abaixado.

[00121] Adicionalmente, uma vez que o filtro de combustivel 57 é
localizado mais para dentro do veiculo do que os tubos de piso 26, 27,
o filtro de combustivel 57 pode ser externamente protegido pelos tubos
de piso 26, 27.

[00122] Como previamente ilustrado nas figuras 12 e 13, o filtro de
combustivel 57 é de maneira destacavel fixado na superficie superior
61 do tanque de combustivel 32 em tal maneira que sua direcao longi-
tudinal corre ao longo da superficie superior 61 do tanque de combusti-
vel 32.

[00123] Com esta configuragcdo, no estado em que o filtro de com-
bustivel 57 esteja temporariamente montado na superficie superior 61
do tanque de combustivel 32 (no estado previamente montado), estas
pecas componentes sao coletivamente montadas no veiculo. Portanto,
o trabalho de montagem pode ser facilitado na linha de montagem do
veiculo.

[00124] Uma vez que o degrau de piso 28 pode ser disposto tao pro-
Ximo quanto possivel do tanque de combustivel 32, o degrau de piso 28
pode ser abaixado.

[00125] Como previamente ilustrado nas figuras 8, 9, 14 e 15, a co-
bertura inferior do assento 37 € provida na porcéo traseira do degrau de
piso 28 de modo a se elevar para cima a partir do degrau de piso 28
para cobrir o assento 45 a partir de baixo. A abertura de enchimento de
6leo 84, 94 usada para alimentar o 6leo ao tanque de combustivel 32 &
provida, do degrau de piso 28 até a cobertura inferior do assento 37. A

tampa de combustivel 85, 95 aberta e fechada quando o combustivel é
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alimentado ao gargalo do enchedor 67 € provida na abertura de enchi-
mento 6leo 84, 94. O filtro de combustivel 57 é disposto de modo a ser
parcialmente localizado dentro da abertura de enchimento 6leo 84, 94.

[00126] Com esta configuracéo, se a tampa de combustivel 85, 95
for aberta, pelo menos uma por¢éo do filtro de combustivel 57 é exposta.
Portanto, o trabalho de fixac&do e destacamento para o filtro de combus-
tivel 57 pode ser realizado usando a abertura de enchimento 6leo 84,
94. A presente invencéo pode reduzir o numero de pegas componentes
para reduzir os custos de componente.

[00127] Como previamente ilustrado nas figuras 2, 5, 6, 8, 9 e 12 a
15, o filtro precedente a bomba 55 para purificar o combustivel no tan-
que de combustivel 32, a bomba de combustivel 56 disposta no lado a
jusante do filtro precedente a bomba 55, o filtro de combustivel 57 dis-
posto no lado a jusante da bomba de combustivel 56 e o injetor 58 para
injetar o combustivel para o motor 33 s&o dispostos na passagem de
fornecimento de combustivel 54, nesta ordem. O regulador de pressao
74 para retornar a parte do combustivel ao tanque de combustivel 32
quando a pressao de combustivel entre a bomba de combustivel 56 e o
injetor 58 aumenta e atinge uma predeterminada presséo é disposto no
lado a jusante do filtro de combustivel 57. Em adic&o, o regulador de
pressao 74 é disposto na superficie superior 61 do tanque de combus-
tivel 32 na maneira a ser pelo menos parcialmente localizado na aber-
tura de enchimento de 6leo 84, 94.

[00128] Com esta configuracdo, o regulador de pressdo 74 € dis-
posto na superficie superior 61 do tanque de combustivel 32 em tal ma-
neira a ser pelo menos parcialmente localizado na abertura de enchi-
mento de Oleo 84, 94. Se a tampa de combustivel 85, 95 for aberta, pelo
menos uma porgao do regulador de pressao 74 ficara exposta. Portanto,
pelo uso da abertura de enchimento de 6leo 84, 94, o trabalho de fixagao

e destacamento para o regulador de pressdo 74 pode ser realizado
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junto com o trabalho de fixacao e destacamento para o filtro de combus-
tivel 57.

[00129] Como previamente ilustrado nas figuras 2, 5, 8, 12 e 14, o
filtro de combustivel 57 é ajustado para ter malhas mais finas do que
aquelas do filtro precedente a bomba 55. O filtro precedente a bomba
55 pode capturar grande poeira e o filtro de combustivel 57 pode captu-
rar fina poeira que tem passado através do filtro precedente a bomba
55. Uma vez que o filtro de combustivel 57 n&o captura grande poeira,
ele pode ser tornado dificil de ser entupido, o que pode reduzir sua fre-
guéncia de substituicdo. Adicionalmente, uma vez que o filtro prece-
dente a bomba 55 possui malhas grossas, ele pode ser tornado dificil
de ser entupido. Assim, o filtro precedente a bomba 55 pode ser preve-
nido de servir como resisténcia contra a bomba de combustivel 56, de
modo que a bomba de combustivel econdmico 56 pode ser empregada.
[00130] Consequentemente, o ciclo de substituicdo de ambos, filtro
precedente a bomba 55 e filtro de combustivel 57, podem ser estendido
e 0 numero de manutencao pode ser reduzido. Em adicao, uma quanti-
dade de combustivel que passa através do filtro precedente a bomba 55
e o filtro de combustivel 57 pode ser satisfatoriamente mantida por um
longo periodo de tempo. Mesmo que uma taxa de fluxo de combustivel
necessaria aumente repentinamente, o filtro precedente a bomba 55 e
o filtro de combustivel 57 podem suficientemente enfrentar tal evento.
[00131] Uma vez que o filtro de combustivel 57 tem malhas finas, o
mesmo pode capturar poeira fina mesmo no caso de usar combustivel
com fina poeira tal como etanol. Por outro lado, o filtro de combustivel
57 & ajustado para ter malhas mais finas do que aquelas do filtro prece-
dente a bomba 55 a fim de tornar possivel usar mesmo o combustivel
com fina poeira tal como etanol. Portanto, o filtro de combustivel 57
torna-se mais curto em ciclo de substituicdo do que do filtro precedente

a bomba 55. Todavia, o trabalho de fixagao e destacamento para o filtro
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de combustivel 57 pode ser feito apenas pela abertura da tampa de
combustivel 85, 89, o que facilita o trabalho de substituicao.

[00132] Como previamente ilustrado nas figuras 1 e 12, o filtro de
combustivel 57 é disposto em uma posicdo mais baixa do que o injetor
58 na direcao vertical do veiculo. Portanto, no caso em que o veiculo
esteja estacionado por um longo periodo de tempo, € possivel prevenir
o combustivel de vazar do injetor 58 devido ao peso do combustivel que
fica no filtro de combustivel 57.

[00133] Incidentalmente, € razoavel que a presente concretizacdo
seja aplicada nao apenas ao veiculo do tipo motoneta 10 no qual o0 mo-
tor atuado a gasolina € montado mas também ao veiculo do tipo moto-
neta 10 sobre o0 qual o motor 33 atuado a biocombustivel tal como etanol
ou similar € montado, desde que tal combustivel possa ser purificado
pelo filtro de combustivel 57.

[Aplicabilidade Industrial]

[00134] A presente invencao € apropriada para veiculos do tipo mo-
toneta providos com um filtro de combustivel no lado externo de um tan-
que de combustivel.

[Descrigao dos Numeros de Referéncia]

10...veiculo do tipo motoneta (motocicleta)

11...chassi

21...roda dianteira

26,27...tubo de piso

28...degrau de piso

32...tanque de combustivel

33...motor

37...cobertura inferior de assento

45...assento

54...passagem de fornecimento de combustivel

55.. filtro precedente a bomba
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56...bomba de combustivel

57.. filtro de combustivel

58...injetor

61...superficie superior do tanque de combustivel
63...cabeca do cilindro

67...gargalo do enchedor

68...porcao rebaixada

74...regulador de pressdo

77...grampo de suportar filtro

78...grampo de suportar regulador
84,94...abertura de enchimento de combustivel
85,95...tampa de combustivel

86...furo de acesso

87...tampa
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REIVINDICAGOES

1. Veiculo tipo motoneta (10) que compreende:

um chassi (11),

um degrau de piso (28) que & provido entre uma roda dian-
teira (21) e um assento e sobre o qual os pés do condutor s&o coloca-
dos;

um tanque de combustivel (32) disposto abaixo do degrau de
piso (28) e tendo um gargalo de enchedor (67) que se projeta para cima
a partir de uma sua superficie superior (61) do mesmo;

um motor (33) oscilantemente suportado na porcéo traseira
do tanque de combustivel (32) pelo chassi (11);

uma passagem de fornecimento de combustivel (54) para
fornecer o combustivel no tanque de combustivel para o motor (33); e

um filtro de combustivel (57) disposto em uma por¢éo inter-
mediaria da passagem de fornecimento de combustivel (54) e provido
para purificar o combustivel,

em que o filtro de combustivel (57) € disposto entre a super-
ficie superior (61) do tanque de combustivel (32) e o degrau de piso (28),

caracterizado pelo fato de que o chassi (11) inclui um tubo
de piso (26, 27) localizado abaixo do degrau de piso (28) e estendendo-
se em uma direcdo traseira e dianteira do veiculo e o degrau de piso
(28) é disposto ao longo do tubo de piso (26, 27) quando visto do lado
do veiculo; e

em que o filtro de combustivel (57) € disposto mais para den-
tro do veiculo do que o tubo de piso (26, 27) e fixado de forma destaca-
vel no tubo de piso (26, 27) de tal maneira que uma direc&o longitudinal
do filtro de combustivel (57) corre ao longo de uma direcdo que se es-
tende do tubo de piso (26, 27).

2. Veiculo do tipo motoneta (10), de acordo com a reivindi-

cacdo 1, caracterizado pelo fato de que uma porcao rebaixada (68) é
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proporcionada na superficie superior (61) do tanque de combustivel (32)
e pelo menos uma porgao do filtro de combustivel (57) é localizada na
porcéao rebaixada (68) quando visto de cima do veiculo.

3. Veiculo do tipo motoneta (10), de acordo com a reivindi-
cacdo 1 ou 2, caracterizado pelo fato de que o filtro de combustivel (57)
é fixado de modo destacavel na superficie superior (61) do tanque de
combustivel (32) de tal maneira que uma dire¢&o longitudinal do filtro de
combustivel (57) corre ao longo da superficie superior (61) do tanque
de combustivel (32).

4. Veiculo do tipo motoneta (10), de acordo com a reivindi-
cacdo 1 ou 3, caracterizado pelo fato de que uma cobertura inferior do
assento (37) é provida em uma porcéo traseira do degrau de piso (28)
de modo a elevar para cima, a partir do degrau de piso (28) para cobrir
0 assento a partir de baixo, uma abertura de enchimento de 6leo (84,
94) é provida, a partir do degrau de piso (28) até a cobertura inferior do
assento (37), para alimentar o 6leo ao tanque de combustivel (32) e uma
tampa de combustivel (85, 95) é provida na abertura de enchimento de
Oleo (84, 94) de modo a ser aberta e fechada, quando o 6leo & fornecido
a abertura de enchimento de bleo; e

em que o filtro de combustivel (57) é disposto de modo que
pelo menos uma por¢do do filtro de combustivel (57) seja localizada
dentro da abertura de enchimento de éleo (84, 94) quando visto de cima
do veiculo e o filtro de combustivel (57) pode ser fixado e destacado da
abertura de enchimento de dleo.

5. Veiculo do tipo de motoneta (10), de acordo com a reivin-
dicacao 4, caracterizado pelo fato de que um filtro precedente a bomba
(55) para purificar o combustivel no tanque de combustivel (32), uma
bomba de combustivel (56) disposta no lado a jusante do filtro prece-
dente a bomba (55), o filtro de combustivel (57) disposto no lado a ju-

sante da bomba de combustivel (56) e um injetor (58) para injetar o
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combustivel para o motor (33) sdo dispostos na passagem de forneci-
mento de combustivel (54), nesta ordem;

em que um regulador de presséao (74) para retornar parte do
combustivel para o tanque de combustivel (32) quando a presséo do
combustivel entre a bomba de combustivel (56) e o injetor (58) aumenta
e atinge uma predeterminada presséo € disposto no lado a jusante do
filtro de combustivel (57), e

em que o regulador de pressao (74) é disposto na superficie
superior (61) do tanque de combustivel (32) de tal maneira que pelo
menos uma porcao do regulador de presséo (74) é localizada na aber-
tura de enchimento de 6leo quando visto de cima do veiculo, de modo
que o regulador de presséo (74) possa ser fixado e destacado através
da abertura de enchimento de dleo.

6. Veiculo do tipo motoneta (10), de acordo com a reivindi-
cacdo 5, caracterizado pelo fato de que o filtro de combustivel (57) é
ajustado para ter malhas mais finas do que aquelas do filtro precedente
a bomba (55).

7. Veiculo do tipo motoneta (10), de acordo com a reivindi-
cacdo 5, caracterizado pelo fato de que o filtro de combustivel (57) é
disposto em uma posicao inferior ao injetor (58) em uma direc&o vertical

do veiculo.
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