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Die vorliegende Erfindung betrifft eine Vorrichtung zur Beeinflussung von Kraft-
fahrzeugen.

Eine groBe Anzahl von schweren Unféllen wird durch sogenannte Geisterfahrer
verursacht, die auf Autcbahnen oder SchnelistraBen die falsche Richtungsfahr-
bahn benltzen. Um diese Unfdlle zu vermeiden ist vorgeschlagen worden, ent-
sprechende Warntafein, Signale oder dgl. zu verwenden, die die Autofahrer bei
der Auffahrt auf die Autobahn warnen sollen, um eine rechtzeitige Umkehr zu
ermdglichen. Mit solchen Warntafeln ist es jedoch grundsétzlich nur mdglich, sol-
che Geisterfahrer zur Umkehr zu bewegen, die aufgrund eines Konzentrations-
mangels irrtimlich falsch aufgefahren sind. Fahrzeuglenker, die aufgrund
schwerer Alkoholisierung oder in Selbstmordabsicht entgegen der Fahrtrichtung
fahren, kénnen durch solche Warntafeln nicht gestoppt werden.

Weiters ist wiederholt vorgeschlagen worden, mechanische Auffahrsperren in
Form von Krallen oder dgl. an Autobahnauffahrten einzubauen, die beim Uber-
fahren entgegen der vorgesehenen Fahrtrichtung die Reifen des jeweiligen
Kraftfahrzeuges zerstéren. Es bestehen jedoch massive Sicherheitsbedenken ge-
genlber solchen mechanischen Vorrichtungen.

Die US 3,559,756 A zeigt eine Sicherheitsvorrichtung, die in Kraftfahrzeugen an-
geordnet ist. Dabei sendet ein entsprechender Sender permanent Signale in
Fahrtrichtung des Fahrzeuges aus. An Autobahnauffahrten sind entsprechende
Reflektoren angeordnet, die diese Signale bei der Auffahrt in falscher Richtung
reflektieren, so dass ein entsprechender Empfanger im Kraftfahrzeug die reflek-
tierten Signale erfassen kann. Der Empfanger steht mit einer entsprechenden
Schalteinrichtung in Verbindung, die die Bremsen betatigt oder die Drosselklappe
des Kraftfahrzeuges beeinflusst. Auf diese Weise ist es mdglich, ein falsch auf-
fahrendes Fahrzeug stillzulegen. Eine &ahnliche Vorrichtung ist auch in der
US 5,203,422 A beschrieben. Weiters zeigt die US 4,320,380 A eine Sicherheits-
anlage mit einem Schranken zur Absperrung einer Abfahrtsrampe.

Den genannten Vorrichtungen ist es gemeinsam, dass diese auch bei korrekter
Fahrweise des Kraftfahrzeugs unbeabsichtigt ausgeldst werden kénnen, wenn die
entsprechenden Funksignale an anderen Kraftfahrzeugen oder Bauwerken zufai-
lig reflektiert werden. AuBerdem ist der bauliche Aufwand fir die entsprechenden
Reflektoren gro3, und es kann nicht gewahrleistet werden, dass das System auch
bei witterungsbedingter Verschmutzung der Reflektoren ordnungsgemafB funk-
tioniert.



AT 004 262 U1

Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es, eine Vorrichtung der oben beschrie-
benen Art so weiterzubilden, dass das Auffahren von Geisterfahrern auf Auto-
bahnen sicher verhindert werden kann, ohne andere Verkehrsteilnehmer zu be-
hindern oder zu gefahrden.

Erfindungsgemé&B wird diese Aufgabe dadurch gelést, dass die Vorrichtung einen
Funkempfanger zum Empfang eines von auBen auf das Kraftfahrzeug gerichteten
Funksignals und eine mit dem Funkempfdanger verbundene Schalteinrichtung
aufweist, mit der das Kraftfahrzeug stillgelegt oder im Betrieb eingeschrankt
werden kann. Je nach Anforderung und politischer Durchsetzbarkeit kann die er-
findungsgemaBe Vorrichtung so ausgebildet sein, dass ein die Verkehrssicherheit
gefédhrdendes Kraftfahrzeug véllig zum Stillstand gebracht wird oder nur in seiner
Bewegung so eingeschrénkt wird, dass eine Gefdhrdung anderer Verkehrsteil-
nehmer ausgeschlossen ist. Ein besonderer Vorteil der vorliegenden Erfindung
besteht darin, dass diese nicht nur auf die Beeinflussung von méglichen Geister-
fahrern beschrankt ist, sondern auch andere Verwendungsmdglichkeiten zuldsst.
So kann beispielsweise ein Kraftfahrzeug, das an einer gefahrlichen Stelle mit
deutlich Uberhéhter Geschwindigkeit unterwegs ist, ebenfalls zum Stillstand ge-
bracht werden. Weiters ist es auch maoglich, die erfindungsgemaBe Vorrichtung
von einem Polizeifahrzeug aus auszuldsen, um einen flichtigen Fahrzeuglenker
zu stoppen.

Besonders an vielbefahrenen StraBen und insbesondere dann wenn Gegenver-
kehr vorliegt, ist es schwierig, den Ort und die Geschwindigkeit eines Kraftfahr-
zeuges mit Lichtschranken zu bestimmen. Ein im Fahrzeug angebrachter Sender
ermdoglicht aufgrund einer Peilung die Bestimmung des Ortes und aufgrund des
Doppeleffekts auch die Bestimmung der entsprechenden Geschwindigkeit mit
groBer Genauigkeit. Dadurch wird insbesondere gegeniber induktiven Gebern in
der Fahrbahnoberflache ein deutlicher Kostenvorteil erzielt.

Um die Akzeptanz des erfindungsgemé&Ben Systems zu gewahrleisten, ist es er-
forderlich, dass eine Fehlauslosuing der Schalteinrichtung so weit als madglich
vermieden werden kann. Dies bedeutet, dass mit héchstmdglicher Wahrschein-
lichkeit nur das betreffende Fahrzeug beeinflusst oder stillgelegt werden soll
nicht jedoch andere in der Umgebung befindliche Fahrzeuge. Insbesondere soll
vermieden werden, dass auf einer Fahrbahn mit Gegenverkehr ein zufallig entge-
genkommendes, sich korrekt bewegendes Kraftfahrzeug ebenfalls stillgelegt
wird. Diese Forderungen kénnen in einer bevorzugten Ausfihrungsvariante der
vorliegenden Erfindung dadurch erfuillt werden, dass der Funkempfanger nur in
vorbestimmten Richtungen empfindlich ist. Die bevorzugte Empfangsrichtung
kann beispieisweise nach hinten oder nach rechts ausgebiidet sein. In diesem Fall
bildet das Fahrzeug selbst eine Abschirmung gegen Fehlausiésung, wenn sich ein
Fahrzeug in richtiger Fahrtrichtung bewegt.
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In einer bevorzugten Ausfihrungsvariante der Erfindung ist vorgesehen, dass die
Schalteinrichtung dazu ausgebildet ist, die Ziindung bzw. die Kraftstoffzufuhr ei-
ner Brennkraftmaschine zum Antrieb des Kraftfahrzeuges zu unterbrechen. Eine
fremdgeziindete Brennkraftmaschine kann durch Unterbrechung der Zindung
sicher stillgelegt werden. Bei einer Brennkraftmaschine mit Selbstziindung wird
zu diesem Zweck die Kraftstoffzufuhr unterbrochen. Die Realisierung einer sol-
chen MaBnahme ist mit besonders einfachen Mitteln mdglich, ohne besondere
Eingriffe in die Motorsteuerung vornehmen zu missen. Die Wiederherstellung der
Fahrbereitschaft kann dabei so aufwendig gestaltet sein, dass sichergestellt ist,
dass die Identitét und die Fahrtauglichkeit des Fahrers durch eine herbeigerufene
Polizeistreife festgestellt werden kann, bevor dieser die Unterbrechung beseitigt
hat.

In einer alternativen Ausfiihrungsvariante der Erfindung ist vorgesehen, dass die
Schalteinrichtung dazu ausgebildet ist, die Brennkraftmaschine auf Leerlaufdreh-
zahl zu begrenzen. Auf diese Weise ist es moéglich, dass ein irrtimiich falsch auf
die Autobahn aufgefahrener Kraftfahrer den Fahrfehler selbst erkennt und das
Fahrzeug aus eigener Kraft aus der Gefahrenzone bewegt.

Eine weitere Ausflhrungsvariante der Erfindung sieht vor, dass die Schaltein-
richtung dazu ausgebildet ist, Bremsen des Kraftfahrzeuges zu betétigen. Diese
Alternative ermdglicht die schnellste Stillegung des Kraftfahrzeuges, ist jedoch
mit tiefergehenden Eingriffen in die Fahrzeugelektronik verbunden.

Eine besondere differenzierte Beeinflussung ist mdglich, wenn zuséatzlich eine
Warneinrichtung vorgesehen ist, die den Fahrer des Kraftfahrzeuges vor Betiti-
gung der Schalteinrichtung warnt. In diesem Zusammenhang ist es insbesondere
vorteilhaft, wenn der Funkempfénger dazu ausgebildet ist, ein Warnsignal zu
empfangen, bei dem nur die Warneinrichtung ausgelést wird, sowie ein Haltesig-
nal, bei dem die Schalteinrichtung ausgelést wird. So kann beispielsweise der
Fahrer zuerst gewarnt werden und nach Beibehalten des vorschriftswidrigen Ver-
haltens eine Stillegung des Kraftfahrzeuges erfolgen. Die Gefahr von Fehlauslé-
sungen kann dadurch zusatzlich verringert werden. Gleichzeitig mit der Warnung
des Fahrers ist es mdglich, die Warnblinkanlage auszuldsen.

Weiters betrifft die vorliegende Erfindung ein System zur Verhinderung des Auf-
fahrens von Kraftfahrzeugen auf die falsche Richtungsfahrbahn einer Autobahn
oder dgl. mit einer Einrichtung zum Erfassen des Kraftfahrzeugs und mit einem
Sender, der dazu ausgebildet ist, gezielt auf einen Funkempfénger, wie oben be-
schrieben, einzuwirken, um den Betrieb des betreffenden Kraftfahrzeuges einzu-
schranken.

In einer bevorzugten Ausfilhrungsvariante der Erfindung ist vorgesehen, dass die
Einrichtung zum Erfassen des Kraftfahrzeuges als Lichtschrankenanordnung oder
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als induktive Geber ausgebildet ist. Alternativ dazu ist es méglich, dass die Ein-
richtung zum Erfassen des Kraftfahrzeuges ein Funkempfanger ist, der dazu aus-
gebildet ist, die von einem Sender des Kraftfahrzeuges ausgesendeten Signale zu
empfangen und daraus den Ort und die Geschwindigkeit des Kraftfahrzeuges zu
bestimmen.

Eine besonders selektive Beeinflussung der Kraftfahrzeuge ist dadurch méglich,
dass der Sender als Richtfunksender ausgebildet ist, der eine stark gebindelte
Richtcharakteristik aufweist. In bevorzugter Weise kann dabei vorgesehen sein,
dass der Richtfunksender mit einer Nachfihreinrichtung ausgestattet ist, die mit
der Einrichtung zum Erfassen des Kraftfahrzeuges in Verbindung steht. Die Ge-
fahr von Fehlauslésungen kann auf diese Weise minimiert werden.

In der Folge wird die vorliegende Erfindung anhand der in den Figuren darge-
steliten Ausfithrungsbeispielen néher erldutert. Es zeigen die Fig. 1 schematisch
ein Kraftfahrzeug mit einer erfindungsgemaBen Vorrichtung, die Fig. 2 einen
Grundriss eines StraBenabschnittes, der mit einem erfindungsgemaBen System
ausgestattet ist, und die Fig. 3 und 4 weitere Ausflihrungsvarianten der Erfin-
dung in Darstellungen entsprechend der Fig. 2.

Das Kraftfahrzeug 1 von Fig. 1 wird von einer schematisch angedeuteten Brenn-
kraftmaschine 2 angetrieben. Eine mit 3 bezeichnete Zindspannungsquelle ist
mit der Brennkraftmaschine 2 Uber eine Schalteinrichtung 4, die beispielsweise
als Relais ausgebildet sein kann, verbunden.

Im Heckbereich des Fahrzeuges ist ein Funkempfanger 5 angeordnet, der einen
durch strichlierte Linien 6 angedeuteten Empfangsbereich abdeckt. Der Emp-
fangsbereich ist im wesentlichen nach hinten rechts ausgerichtet. Wenn der
Funkempfinger 5 ein entsprechendes Signal empféngt, wird die Schalteinrich-
tung 4 geéffnet, so dass die Brennkraftmaschine 2 abgestelit wird.

Weiters ist im vorderen Bereich des Fahrzeuges ein Sender 7 angeordnet, der
permanent Signale abgibt. Dadurch kann der Ort und die Geschwindigkeit des
Kraftfahrzeuges 1 von auBen zuverlassig und genau bestimmt werden.

In der Fig. 2 ist schematisch eine typische StraBenanordnung dargestellt. Eine
Richtungsfahrbahn 10 einer Autobahn oder SchnellstraBe, deren Fahrtrichtung
mit einem Pfeil 11 dargestellt ist, besitzt eine Abfahrt 12. Um ein vorschrifts-
widriges Auffahren von Kraftfahrzeugen auf die Richtungsfahrbahn 10 zu verhin-
dern, ist an der Abfahrt 12 ein Empfénger 13 angeordnet, der die Signale des
Senders 7 von Kraftfahrzeugen empfangt. Alternativ oder zusdtzlich kdnnen In-
duktionsschieifen 14 in die Fahrbahnoberfldche eingelassen sein oder nicht dar-
gestellte Lichtschranken vorgesehen sein. Eine Auswertungseinheit 15 bestimmt
aus den empfangenen Signalen die Fahrtrichtung des Kraftfahrzeuges. Falls das
betreffende Kraftfahrzeug entgegen der vorgesehenen Fahrtrichtung unterwegs



AT 004 262 U1

ist, wird ein Sender 16 aktiviert, der ein Richtfunksignal entsprechend den unter-
brochenen Linien 17 ausstrahlt. Der Zeitpunkt und die Ausrichtung sowie die
Reichweite des Signals sind so aufeinander abgestimmt, dass mit Ausnahme des
betreffenden Kraftfahrzeuges keine weiteren Kraftfahrzeuge beeinflusst werden
kénnen. Da er Sender unmittelbar am StraBenrand angebracht ist, reicht eine
geringe Reichweite von etwa 5 m bis 10 m aus, um eine sichere Funktion zu ge-
wdhrieisten. Damit kann eine Beeinflussung von Kraftfahrzeugen auf der Rich-
tungsfahrbahn 10 sicher vermieden werden.

Bei der Ausflhrungsvariante von Fig. 3 sind an der Abfahrt 11 hintereinander ein
erster Sender 16a und ein zweiter Sender 16b angebracht. Die Sender 16a und
16b haben nur eine relativ geringe Reichweite von etwa 5 Metern und sind dazu
ausgebildet, einen Funkempfénger 5 anzusteuern, der auf der rechten Fahrzeug-
seite angebracht ist und aus Sicht des Fahrzeugs nach rechts empfindlich ist.
Wenn das Fahrzeug an dem Sender 16a vorbei fahrt, wird dieser aktiviert und
sendet ein Warnsignal aus, das eine nicht dargestelite Leuchte am Armaturen-
brett des Fahrzeugs und die Warnblinkanlage auslést. Der Sender 16b I8st ein
Stoppsignal aus, das das Fahrzeug stilllegt. Ein aufmerksamer Fahrer hat somit
die Moglichkeit, durch das Warnsignal den Fahrfehler zu erkennen und zu korri-
gieren, bevor er in den Bereich des zweiten Senders 16b kommt.

Bei der Ausflihrungsvariante von Fig. 4 sind an der Abfahrt 12 zwei Einweglicht-
schranken 18a, 18b mit Polarisationsfilter angeordnet. Als Leuchtmittel wird bei-
spielsweise eine Infrarot-Leuchtdiode mit einer Reichweite von etwa 12 Metern
eingesetzt. Wenn die Lichtschranken ein in falscher Fahrtrichtung fahrendes
Fahrzeug erfassen, wird ein Sender 16 angesteuert, der ein gerichtetes Funksig-
nal mit einer Frequenz von 433 MHz aussendet. Durch eine starke Richtwirkung
kann das Funksignal eine Reichweite von bis zu 200 Metern aufweisen, ohne die
Gefahr an andere Fahrzeuge in unbeabsichtigter Weise zu beeinflussen.

Nach Ausrlstung aller Kraftfahrzeuge mit einer erfindungsgeméBen Vorrichtung
und Ausstattung aller in Frage kommenden Auf- bzw. Abfahrtsméglichkeiten von
Autobahnen, SchnelistraBen oder dgl. kann das Auftreten von Geisterfahrerun-
fallen mit groBer Sicherheit vermieden werden. Insbesondere ist es durch die
erfindungsgemaBe Losung mdoglich, auch Kraftfahrer am Auffahren auf die Auto-
bahn zu hindern, die dies in selbstmérderischer Absicht tun.
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ANSPRUCHE

Vorrichtung zur Beeinflussung von Kraftfahrzeugen (1) mit einem Funkemp-
fanger (5) zum Empfang eines von auBen auf das Kraftfahrzeug (1) gerich-
teten Funksignals und eine mit dem Funkempfénger (5) verbundene Schalt-
einrichtung (4), mit der das Kraftfahrzeug (1) stillgelegt oder im Betrieb
eingeschrankt werden kann.

Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass zusatzlich
am Kraftfahrzeug (1) ein Sender (7) angebracht ist, der wéhrend des Be-
triebs permanent Signale aussendet, die eine Bestimmung von Ort und Ge-
schwindigkeit des Kraftfahrzeuges (1) ermdglichen.

Vorrichtung nach einem der Anspriche 1 oder 2, dadurch gekennzeich-
net, dass der Funkempfanger (5) nur in vorbestimmten Richtungen emp-
findlich ist.

Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet,
dass die Schalteinrichtung (4) dazu ausgebildet ist, die Zindung bzw. die
Kraftstoffzufuhr einer Brennkraftmaschine (2) zum Antrieb des Kraftfahr-
zeuges (1) zu unterbrechen.

Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet,
dass die Schalteinrichtung (4) dazu ausgebiidet ist, die Brennkraftmaschine
(2) auf Leerlaufdrehzahl zu begrenzen.

Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet,
dass die Schalteinrichtung (4) dazu ausgebildet ist, Bremsen des Kraftfahr-
zeuges (1) zu betatigen.

Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet,
dass zusétzlich eine Warneinrichtung vorgesehen ist, die den Fahrer des
Kraftfahrzeuges (1) vor Betatigung der Schalteinrichtung (4) warnt.

Vorrichtung nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, dass der Funk-
empfinger (5) dazu ausgebildet ist, ein Warnsignal zu empfangen, bei dem
nur die Warneinrichtung ausgeldst wird, sowie ein Haltesignal, bei dem die
Schalteinrichtung (4) ausgeldst wird.

System zur Verhinderung des Auffahrens von Kraftfahrzeugen (1) auf die
falsche Richtungsfahrbahn (10) einer Autobahn oder dgl. mit einer Einrich-
tung zum Erfassen des Kraftfahrzeuges (1) und mit einem Sender (16, 16a,
16b), der dazu ausgebildet ist, gezielt auf einen Funkempfénger (5) nach
einem der vorangegangenen Anspriiche einzuwirken, um den Betrieb des
betreffenden Kraftfahrzeuges (1) einzuschranken.
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System nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet, dass die Einrichtung
zum Erfassen des Kraftfahrzeuges (1) als Lichtschrankenanordnung oder als
induktiver Geber (14) ausgebildet ist.

System nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet, dass die Einrichtung
zum Erfassen des Kraftfahrzeuges (1) ein Funkempféanger (13) ist, der dazu
ausgebildet ist, die von einem Sender (7) des Kraftfahrzeuges (1) ausge-
sendeten Signale zu empfangen und daraus den Ort und die Geschwindig-
keit des Kraftfahrzeuges (1) zu bestimmaen.

System nach einem der Anspriche 1 bis 11, dadurch gekennzeichnet,
dass der Sender (16, 16a, 16b) als Richtfunksender ausgebildet ist, der eine
stark geblndelte Richtcharakteristik aufweist.

System nach Anspruch 12, dadurch gekennzeichnet,‘ dass der Richtfunk-
sender (16, 16a, 16b) mit einer Nachflihreinrichtung ausgestattet ist, die
mit der Einrichtung zum Erfassen des Kraftfahrzeuges (1) in Verbindung
steht.
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