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(58)  ELEKTRISCHE STEUEREINRICHTUNG FUER DREHFALTTUEREN ODER DGL., VORZUGSWEISE IN
SCHIEMENFAHRZEUGEN

(57) Die Erfindung betrifft eine elektrische Steuereinrichtung fir eine TiirschlieBvorrichtung far
Drehfalttiiren oder dgl., vorzugsweise in Schienenfahrzeugen, die beispielsweise mit einer
Tiirblockiereinrichtung und/oder einer Sicherheitsschaltung gegen das Einklemmen von Personen
oder Gegenstanden versehen istund deren TirschlieRvorrichtung zwei Arbeitsaggregate aufweist.
- Ziel der Erfindung ist es, eine elektrische Steuereinrichtung vorgenannter Art zu schaffen, die
einen hohen Bedienungskomfort und Zuverléssigkeit gewéhrleistet, mit minimalem Aufwand an
" Bauteilen arbeitet, raumsparend ist und als auswechselbarer Baustein einsetzbar ist. Die .
erfindungsgemaéle Losung sieht vor, daB die innerhalb eines Zuges durch einen zentral erteilten
TarschlieRbefehl sich schlieBenden Drehfalttiiren nach erfolgter SchiieBung sofort und ohne
zeitliche Verzdgerung sich wieder von Hand 6ffnen lassen, und die Drehfalttar, von welcher der
zentrale TirschlieBbefehl erteilt worden ist, wahrend des SchlieBvorganges der ibrigen Turen in
ihrer Offenstellung verbleibt und sich nicht selbsttatig schlieBt. Die Erfindung wird am Beispiel
einer Schaltungsanordnung erlautert und laRkt sich auch auf andersgeartete Tiren (ibertragen.
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Titel cer Erfindung:
Elektrische Steuereinrichtung fiir Drehfalttiiren oder dgl.,,

vorzugsweise in Schienenfahrzeugen

Anwendungsgebiet der Erfindung:

Die Erfindung betrifft eine elektrische Steuereinrichtung fiir
. eine TirschlieBvorrichtung fiir Drehfalttiiren oder dgl., vor-
zugsweise in Schienenfahrzeugen, die beispielsweise mit einer
Tiirblockiereinrichtung und/oder einer Sicherheitsschaltung
gegen das Einklemmen von Personen oder Gegenstédnden versehen
ist,

Charakteristik der bekannten technischen Ldsungen:

Entsprechend den Bedinguhgen im internationalen Eisenbahnvér-
kehr wird bei Schienenfahrzeugen, deren Seiteneingangstﬁren'
beispielsweise als Drehfalttiiren ausgebildet sind, die Forde-
rung erhoben, da von unmittelbarer Ndhe jeder Drehfalttﬁf,
oder vom Triebfahrzeug aus, d, h, fiir alle Tiiren von zentra-
ler Stelle aus, ein SchlieBbefehl erteilt werden kann, der es
ermdglicht, daB sich alle Drehfalttiiren des Zuges, mit Aus-
nahme der Drehfalttiir, von welcher der zentrale Schliefbefehl
ausgelost worden ist, sich in ihre SchlieBstellung begeben,
in welcher sie auch ihre Verriegelung erfahren,

Bekannte elektrische Steuereinrichtungen fiir diese Zwecke
sind aber vielfach noch mit Nachteilen behaftet und/oder ent-
sprechen nicht den Forderungen, die fiir den internationalen
Eisenbahnverkehr Giiltigkeit erlangt haben. (UIC-Merkbl. 560)
Bei einer derartigen bekannten Einrichtung finden beispiels-

weise fiir das Erteilen eines SchlieBbefehls dreipolige, rechts—

-
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drehende Vierkantschalter mit schleichender Kontaktgabe Anwen-
dung. (DD-WP 100 993)

Hierbei werden zwei als SchlieBkontakte fiir die Fermschaltung
des SchlieBbefehls verwendet, widhrend der dritte als Offnungs-
kontakt fiir das Abschalten des SchlieBbefehls an der Drehfalt-
tiir arbeiten mus, von welcher der zentrale Schliebefehl er-
teilt worden ist.

Nachteilig fiir die Sicherheit dieser Schaltung ist die Viel-
zahl der Kontakte an den Tirschaltern und, da8 der Offnungs-
kontakt fiir das Abschalten des SchlieBbefehls, beim Schaltvor-
gang den beiden anderen, die als Schlielkontekt fiir die Fern-
schaltung des SchlieBbefehls arbeiten, vorauseilen muf, was
den Aufbau eines solchen Schalters kompliziert.

Von Nachteil ist weiterhin, daB ein zentraler Schliefibefehl,
der von unmittelbarer Néhe einer jeden Drehfslttilr oder von
anderer zentraler Stelle aus erteilt worden ist, iliber ein ab-
fallverzogertes elektirisches Zeitrelais oder ein elektropneu-
matisches Zeitschaltventil oder dgl., iiber einen begrenzten
Zeitraum wirksam bleibt, wobei in diesem Zeitintervall infol-
ge des anliegenden Schliefibefehls, die sich bereits geschlos-
sene Drehfalttiir nicht wieder &ffnen 1&8%,

Diese Losung erweist sich als nachteilig, insbesondere fiir
Reisende, die wihrend dieses Zéitraumes noch ein- oder aus-
steigen wollen. o

Bei Drehfalttiiren, die.mit einer Tirblockiereinrichtung ver-
sehen sind, ist es auBerdem békannt, mittels eines Notschal-
ters mit nur einem Wechslerkontakt, eine bereits erfolgte
Tiirblockierung zu unterbrechen, und en dessen Stelle ein
sicht~ oder horbares Signal fiir den Reisenden oder das Zug-
personal einzuschalten. Auch hierbei erweist es sich als nach-
teilig, daB eine widhrend der Umschaltung eines der Notschalter
bereits zentral erteilte TiirschlieBung wirksam bleibt, und '

~ eine sich gerade schlieBende bzw. eine bereits geschlossene
Drehfalttiir wihrend dieses Zeitintervalls, in welchem der
gegebene TiirschlieBbefehl noch anliegt, diese sich:.nicht wie-
der offnen 1d8t, wes aber»gleichfalls unerwiinscht ist.
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Ziel der Erfindung:

Das Ziel der Erfindung besteht darin, eine elektrische Steuer-
einrichtung fiir eine TirschlieBvorrichtung fiir Drehfaltiliren
oder dgl., vorzugsweise in Schienenfahrzeugen, zu schaffen,

die ein HochstmaB an Bedienungskomfort und Zuverlédssigkeit ge-
wohrleistet, mit einem minimalen Aufwand an Bauteilen arbeitet,
raumsparend ist und als auswechselbarer Baustein eingésatzt
werden kann.

Ein hoher Bedienungskomfort soll dadurch erreicht werden, daB
die durch einen zentral erteilten Tiirschliefbefehl geschlossene
Drehfelttiir sich nach erfolgter SchlieBung sofort, d. h. ohne
zeitliche Verzdgerung, wieder von Hand 6ffnen lassen soll.
Ferner soll gewdhrleistet sein, daB die Drehfalttiir, von wel-
cher der zentrale TiirschlieBbefehl erteilt worden ist, wihrend
des SchlieBvorganges der iibrigen Tiren, in ihrer Offenstellung
verbleiben und nipht‘selbsttétig schlieBen soll. |

Darlegung des Wesens der Erfindung:

Die Erfindung stellt sich ausgehend von ihrer Zielsetzung wel-
terhin die Aufgabe, die Miéngel des Standes der Technik weitest-
gehend zu beseitigen.,

Das Ziel der Erfindung und die ILosung der Aufgabe wird dadurch
erreicht, daB mittels eines, in unmittelbarer Niéhe einer jeden
Drehfalttiir jedes Wagens angeordneten, einpolig gestalteten
Impulsschalters einerseits ein Stromkreis fiir die TlrschlieB-
fernsteuerung einschaltbar ist, wihrend andererseits die Tiir-
schlieB8vorrichtung fiir die eine Drehfalttﬁr,vVOn welcher der
zentrale TlirschlieBbefehl fiir alle zu schlieBenden Tiiren erteilt
worden ist, in Auéschaltstellung gebracht wird, so daBl diese
eine Drehfalttilr widhrend des Schlieﬁvofganges der ilibrigen zu
schlieBenden Tiiren in ihrer Offenstellung verbleibt und daB
ferner widhrend des Zeitintervalls, in welchem sich die Dreh-
falttiiren von ihrer Offenstellung in ihre SchlieBstellung be-
wegen, in ihrer Endstellung einen von der in Endlage angelang-
ten Tiir angesteuerten Endschalter in Einschaltstellung bringen,
damit ein im Schaltkreis befindliches Relails in seine soge-
nannte Selbsthalteschaltung fllhrt und verbleiben 1&8%, wodurch
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die Stromzufithrung zu den Magnetventilen der Mirschlie8vorrich-
tungveine Unterbrechung erfihrt, wobei mit dieser Schaltung
garentiert ist, daB eine mittels zentral erteilten SchlieBbefehl
geschlossene Drehfalttiir nach Erreichen ihrer Endlage sofort
wieder getffnet werden kann.

In welterer Ausbildung der Brfindung ist vorgesehen, daB zur
Vermeidung einer Ausgleichsladung bei zusammengekuppelten Wagen
zwischen der Stromquelle jedes Wagens und der Durchgangsleitung
fiir die TurschlieS8fernsteuerung eine Diode angeordnet ist.

Eine weitere Losung sieht vor, daf im Schaltkreis fiir die Tir-
 schlieBvorrichtung ein Schaltgerdt einer in die Drehfalttiir
elngebauten, an sich bekannten Sicherheitsschaltung gegen das
Einklemmen von Personen oder Gegensténden angeordnet ist.

Nach einem weiteren Beispiel sieht die Brfindung vor, daBf im
Schaltkreis fiir die TiirschlieBvorrichtung im Bereich einer je-
den Drehfelttiir ein Notschalter angeordnet ist, der umschaltbar
ist und in der einen seiner Schalterstellungen den Stromkreis
fiir die TirgchlieBvorrichtung in Einschaltstellung bringt, und
in der zweiten der Schalterstellungen, sowohl den Strom fiir die
Turschlleﬁvorrlchtung einerseits, als auch fiir eine im Schalt-
kreis befindliche Mirblockierung andererseits, asusschaltet und
zum anderen einen an 81ch bekannten Signalgeber zuschaltet.

AusfﬁhrungsbeiSpiélz

Die Erfindung soll nachfolgend an einem Ausfilhrungsbeispiel
ndher erldutert werden. 1

In dér»zugeharigen Zeichnung zeigen

Fig. 1 eine Schaltungsanordnung fiir die erfindungsgemiBe
elektrische Steuereinrichtung der eingangs erwdhnten
Art.

Die Erfindung wird dargestellt am Beispiel einer Schaltungs-
anordnung fiir die erfindungsgeméife elektrlsche Steuerelnrlch—
tung der eingengs erwdhnten Art, wobel die Schllerorrlchtung



LTLIvy W

Ui

fir die Drehfalttiir mit zwei Arbeitsaggregaten ausgeriistet ist,
deren erstes Arbeitsaggregat den SchlieBgang der Tiir bewirkt
und deren zweites Arbeitsaggregat die Tiir unter Uberwindung der
durch die Dichtungsleisten und dgl. gegebenen Widersténde.in
die geschlossene Endstellung driickt, in deren Endlage auch die
ordnungsgeméfe Verriegelung erfolgen kann,

In der Zeichnung, welche neben der Schaltungsanordnung den
Stromverlauf bei der erfindungsgemifien Steuereinrichtung in ge-
offneter Stellung einer einzelnen Drehfalttir zeigt, bildet die
Stromquelle 1 eines einzelnen Wagens die zentrale Energieversor-
gung, welche einerseits die Tirsteuerung mit Elektroenergie
versorgt, und die andererseits,alle einzelnen Vorginge und Pro-
zesse eines von zentraler Stelle aus gegebenen TiirschlieBbefehls
steuert, sofern der zentrale SchlieBbefehl von einer Tiir aus von
einem der zusammengekuppelten Wagen erfolgt ist,

Um einen‘von zentraler Stelle aus gegebenen TirschlieBbefehl in
samtlichen zu einem Zug zusammengekuppelten Wagen wirksam werden
zu lassen, sieht die Schaltungsanordnung eine mehradrige Durch-
gangsleitung 3 mit einem Plus-AnschluBleiter 4 a und einem Mi-
nus-AnschluBleiter 4 b vor, die mittels eines Schaltkontaktes

7 b des Relais 7 mit dem Plus-Pol, und mittels des Schaltkontak-
tes 7 ¢ des Relais.7 mit dem Minus-Pol der Stromquelle 1, in
Wirkverbindung gebracht werden konnen.

Zur Vermeidung einer Ausgleichsladung zwischen der Stromquelle

1 eines Wagens und der Stromquelle 1 eines anderen angekuppelten
Wagens, von welchem unter Umsténden gleichzeitig ein Schliefibe-
fehl erteilt worden ist, sieht die Schaltung zwischen der Strom-
quelle 1 und der Durchgangsleitung 3 die Anordnung einer Diode

2 vor.

Zwischen dem Plus—Leiter und dem Minus-ILeiter der Durchgangs-
leitung 3 befindet sich einc¢Impulsrelais 5, welches mit seinem
Kontakt 5 a flir die Dauer eines Stiromimpulses ein abfallverzo-
gertes Zeitrelais 6 einzuschalten vermeg. Das Zeitrelais 6 wie-
derum schaltet mit seinem Kontakt 6 a die nachgeschaltete Steu- .
ereinrichtung fir eine Schliefvorrichtung fiir Drehfalttliren od.
dgl. ein und verldngert diesen erteilten Stromimpuls um die
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Zeit seiner Abfallverzgerung.

Durch die in der Zeichnung gezeigte Arbeitsstellung des Not-
schalters 17, den Offnungskontakt 13 b und den Umschalter 16
einerseits, sowie den vom abfallverzbgerten Zeitrelais 6 in
seiner Einschaltstellung gehaltenen Kontakt 6 a andererseits,
erhalten die Magnetventile 14 bzw.'15 Elektroenergie zur Ver-
wirklichung ihrer Steuerfunktionen. Welches der Magnetventile‘
14; 15 stromfiihrend ist, richtet sich nach der Stellung des
Umschalters 16, Dieser Umschalter 16 wird beispiélsweise durch
den Fuhrungsbqlzen einer nicht dargestellten Drehfalttiir in
Abh#ingigkeit von der Tiirstellung betdtigt. So wird, wie dies
in der Zeichnung dargestellt ist, das Magnetventil 14 fiir die
erste Fhase des SchlieBvorganges der Drehfalttiir stromfithrend.
In diesem Falle wifd iiber das Maegnetventil 14 der Hauptzylin-
der der SchlieBvorrichtung der Drehfalttiir mit Druckmittel be-
aufschlagt, welcher den SchlieBvorgang der Drehfalttiir einlei-
tet. Im weiteren Verlauf dieser SchlieBbewegung erreicht die
Drehfalttiir schlieBlich eine Stellung, in der das Magnetven-
til 14 und auch gleichzeitig der Hauptzylinder der SchlieBvor-
richtung abschaltet. Dies geschieht durch die Betdtigung des
Umschalters 16 bei Erreichen einer vorbestimmten Turstellung,
bei welcher einerseits das Magnetventil 14 abschaltet, gleich-
zeitig den Hauptzylinder der SchlieBvorrichtung an der Dreh-
falttir entliiftet und endererseits das zweite Magnetventil 15
einschaltet, den Hilfzylinder der SchlieBvorrichtung nunmehr
mit Druckmittel beeaufschlagt und damit die Drehfalttiir in der
zweiten Phase des Schliefivorganges in seine Endstellung driickt,
in welcher sie auch verriegelt werden kenn.

Hat die Drehfalttiir auf diese Weise ihre Endlage erreicht, in
der sie auch verriegelt werden kann, so nimmt der Endschalter
11 in Abhéngigkeit von der Stellung des Verschlusses der Ver-
riegelungseinrichtung Seine Einschaltstellung ein und schlieBt
den in der Zeichnung geSfinet dargestellten Kontakt.

Uber die gezeigte Schaltstellung des Notschalters 17 und die
Einschaltstellung des Endschalters 11 einerseits und-durch den
in Einschaltstellung gehaltenen Kontakt 6 a des abfallyerzﬁger-
ten Zeitrelais 6 andererseits, erfolgt numnmehr ein StromflusB
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zu dem Relais 13.

Diese Schaltung bewirkt bei StromfluB, daB der in Offenstellung
dargestellte SchlieBkontakt 13 a in eine geschlossene Arbeits-—
stellung, und daB der in seiner Schliefistellung gezeigte fo-
nungskontakt 13 b in eine gedffnete Arbeitsstellung umschsl-
tet. Infolge dieses Schaltvorgenges werden beide Magnetventile
143 15 stromlos, entliiften sowohl den Haupt- als auch den Hilfs-
zylinder der SchlieBvorrichtung der Drehfalttiir und lassen das
Relais 13 mit seinem in geschlossener Arbeitsstellung gehalte~-
nen SchlieBkontekt 13 a in einer Sogenannten Selbsthalteschal-
tung vefharren.

Sofern nun eine in ihrer Endstellung angelangte Drehfalttiir von
Hand gedffnet wird, geht auch der Endschalter 11 von seiner
Einschaltstellung erneut in seine in der Zeichnung gezeigte
.Offenstellung liber, Infolge der erwdhnten Selbsthalteschaltung
bleibt das Relais 13 durch seinen in geschlossener Arbeitsstel-
lung gehaltenen SchlieBkontakt 13 a stromfithrend wohingegen

die Magnetventile 14; 15 infolge des in Offenstellung befind-
lichen Offnungskontaktes 13 b in ihrer stromlosen Ausschalt-
stellung verbleiben.

Durch diese gefundene Schaltungsanordnung wurde es erst moglich,
defl eine durch zentral erteilten Tirschliefbefehl geschlossene
Drehfalttiir nach erfolgter SchlieBuhg sofort, d. h. ohne zeit-
‘liche Verzogerung wieder von Hand getffnet werden kann.

Eine erneute SchlieBung einer von Hand getffneten Drehfalttiir
kann gieichfalls von Hand, oder aber naéh Ablauf des Zeitinter-
valls em abfallverzigerten Zeitrelais 6 durch Betdtigung eines
der Impulsschalter 10 mittels eines erneut erteilten SchlieB-
befehls erfolgen. |

Die Steuereinrichtung fiir die TirschlieBvorrichtung kann
gleichfalls mit einem Schaltgerét 12 einer in der Drehfalttiir
oder dgl. angeordneten an sich bekannten Sicherheitsschaltung
gegen das Einklemmen von Personen oder Gegenstidnden beim suto-
matischen SchlieSen der Drehaflttiiren susgestattet sein.

Wird beispielsweise widhrend eines von zentraler Stelle aus
gegebenen SchlieBbefehls und der sich in SchlieBbewegung be-
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findlichen Drehfalttiiren eine nicht ngher dargestellte Sicher-
heitsschaltung bekannter Art betdtigt, sowird der in seiner
Offenstellung gezeigte Kontakt des Schaltgersdtes 12 in Ein-
schalﬁstellung gefihrt, welcher einen Stromkreis fiir die Be-
tdtigung des Relais 13 schlieBt. Uber die gezeigte Schalt-
stellung des Notschalters 17 und die Einschaltstellung der
Sicherheitsschaltung einerseits, sowie durch den in Einschalt-
stellung gehaltenen Kontakt 6 a am abfallverzdgerten Zeitre-
lais 6 andererseits, erfolgt auch in diesem Falle éin Strom-
fluf zu dem bereits erwdhnten Relais 13, welches auch in die-~
sem stromfilihrenden Zustand seinen in Offenstellung gezeigten
SchlieBkontakt 13 a in Einschaltstellung, und seinen Offnungs-
kontakt 13 b von seiner gezelgten SchlieBstellung in eine ge-
Offnete Ausschaltstellung umschaltet, .
Infolge dieser Umschaltung werden die beiden Magnetventile 14;
15'stromlos, entliften sowohl den Haupt=~ als auch den Hilfs-
zylinder der TirschlieBvorrichtung und lassen gleichfalls das
Relais 13 mit seinem in geschlossener Arbeitsstellung befind-
lichen SchlieBkontakt 13 a in seiner Selbsthalteschaltung ver-
harren. Auf diese Weise ist auch die automatische SchlieBbe-
wegung der betreffenden Drehfalttiir unterbrochen, gie kann von
Hand getffnet und das die Schliefbewegung storende Hindernis
beseitigt werden. | '
Nach Wegfall der Behinderung kann die betreffende Drehfalttir
vbniHand, oder nach Ablauf des Zeitintervalls am abfallver-
zbgerten Zeitrelals 6 durch Betdtigung eines der Impulsschal~
ter 10 mittels eines erneut erteilten SchlieBbefehls, geschlos-
sen werden.
'Soll von einer der Drehfalttiiren aus ein zentraler SchlieBbe-
fehl fir alle Tiiren des Zuges erteilt werden, so ist der in
unmittelbarer Ndhe einer jeden Drehfalttiir angeordnete Impuls-
schalter 10 zu betdtigen, und dieser von seiner in der Zeich-
nung gezeigten Offenstellung in eine geschlossene Einschalt-
stellung zu brlngen. Hierdurch wird ein Stromkreis geschlossen
und iber die im Schaltkreis befindliche Diode 8 a das Relais 7
betdtigt. Dabei gelangen die Schaltkontakte 7 a; 7 b und 7Tc



in ihre Einschaltstellung und geben den StromfluB von der
Stromquelle 1 lber die Diode 2 einmal zur Durchgangsleitung

3 und zum anderen auch zum Impulsrelais 5 in jedem Wagen des
Zuges frei, welches mit seinem Kontakt 5 a fiir die Dauer deq
Schaltimpulses ein abfallverzogertes Zeitrelais 6 ebenfalls -
in Einschaltstellung bringt. Dieses abfallverziogerte Zeitre-
lais 6 schaltet nunmehr wie bereits erliutert mit seinem Kon-
takt 6 a die nachgeschalteten Steuereinrichtungen fiir die
TirschlieBvorrichtung der Drehfalttiiren eines jeden Wagens

mit offenstehenden Drehfalttiiren ein, wobei auch in diesem
Falle der erteilte Schaltimpuls um die Zeit der Abfallverzo-
‘gerung verléngert wird. ' .

Bei dieser Betdtigung des Impulsschalters 10 zum Zwecke der
Erteilung eines zentralen TiirschlieBbefehls fiir die zu schlies-
senden Drehfalttliren eines Zuges wurde vom Relais 7 neben sei-
nen Schaltkontakten 7 b und 7 ¢ auch der Schaltkontakt 7 a in
Einschaltstellung gebracht, durch welchen ein Stromkreis ge{
schlossen und ein StromfluB zum Relais 13 und von hier iiber

die Diode 9 zum Impulsschalter 10 zustande kommt. Hierdurch
werden der SchlieBkontakt 13 a einerseits in eine Einschalt-
stellung und der Offnungskontakt 13 b andererseits in Aus-
schaltstellung gebracht, wodurch der StromfluB zu den Magnet-
ventilen 14; 15, wie bereits geschildert, seine Unterbrechung
erfghrt, den Haupt- und Hilfszylinder der SchlieBvorrichtung
fir die eine Drehfalttiir, von welcher der zentrale TiirschlieSB-
befehl erteilt worden ist, entliiftet, so daB diese eine Drehfalt-
tlir wéhrend des SchlieBvorganges der iibrigen zu schlieBenden
Drehfalttiiren in ihrer Offenstellung verbleibt.

Diese gleichzeitige Betdtigung der Tlirschlieffernsteuerung
einerseits und der Sperre fiir die SchlieBbetdtigung an der
Drehfalttiir, von welcher der zentrale TiirschlieBbefehl erteilt
worden ist, andererseits, erfolgt erfindungsgemsB durch einen
einpolig ausgebildeten. Impulsschalter 10, wobei die Entkopplung
beider Funktionen mittels der Dioden 8 a und 9 erfolgt. Uber
eine weitere Diode 8 b ktnnen weitere Steuereinrichtungen 20
fiir Einzeltiiren oder dgl. angeschlossen werden.
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Desweiteren kann die eleztrische Steuereinrichtung fir die MTiir-
schlieBvorrichtung mit einer Turbloekiereinrichtung 18 versehen
sein, durch welche nach Erreichen einer bestimmten Fahrge-
schwindigkeit die Drehfalttiiren des Zuges in ihrer verriegel-
ten TiirschlieBstellung blockiert sind und wihrend der Fahrt
nicht getffnet werden kénnen. |
In bestimmten Notsituationen kann nun durch die Umschaltung des
in der Zeichnungbgezeigten Notschalters 17 von der dargestell=-
ten Schaltstellung in die andere Schaltstellung der Stromflus
Tlir einen Teil der elektrischen Steuereinrichtung unterbrochen
und in der eingenommenen zweiten Schaltstel;ung ein Signalgeber
19 beliebiger Art zugeschaltet werden.
Bel Umschaltung dieses einpolig ausgebildeten Notschalters 17
wird sowohl die Tiirblockiereinrichtung 18 stromlos, als auch
ein von zentraler Stelle aus erteilter TiirschlieBbefehl fiir
die Drehfalttiir aufgehoben, dessen Notschalter 17 umgeschaltet
wurde. Gleichzeitig tritt der zugeschaltete Signalgeber 19 in
Funktion, der akustisch undfder optisch die Abschaltung der
elektrisch gesteuerten SchlieBvorrichtung fiir die betreffende
Drehfalttiir anzeigt., . |
Nach erneuter Umnschaltung des Notschalters 17 in seine urspring=-
liche, dargestellte Schaltstellung ist schlieBlich die Funk~
tionsféhigkeit der elektrischen Steuereinrichtung wieder herge-
stellt und die betreffende Drehfalttiir kann aus ihrer getff-
neten Stellung sowohl von Hand, als auch mittels eines zentral
“erteilten TirschlieBbefehls in ihre geschlossene Endstellung
gebracht werden, in welcher sie auch ihre Verriegelung erfihrt.

Die erfindungsgemife elektrische Steuereinrichtung bietet durch
ihre Schaltungsanordnung neben den in der Beschreibung erliu-
terten Vorteilen fiir das Zugpersonal Erleichértungen, indem

vor Abfahrt die Abfahrbereitschafi kontrolliert, die Drehfalt-
tliren von zentraler Stelle aus verschlossen und die Abfahrt des
iZuges selbst beobachtet werden kann.
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_Erfindungsansﬁruch:

1.
Elektrische Steuerelnrlchtung‘fﬁr eine MirschlieBvorrichtung
flir Drehfalttiiren oder dgl., vorzugsweise in Schlenenfahrzeu-
gen, die beispielsweise mit einer Turblocklerelnrlchtung und/
oder einer Sicherheitsschaltung gegen das Einklemmen von Per~
gonen oder Gegensténden versehen ist, gekennzeichnet dadurch,
daB mittels eines in unmittelbarer Nidhe einer jeden Drehfalt- !
tiir jedes Wagens angeordneten, einpolig gestaltefen Impuls-~ ;
schalters (10) ein Stromkreis fiir die TirschlieSfernsteuerung
‘ aller zu schlieBenden Tiren eines Zuges einschaltbar ist, : |
welcher iber eine im Schaltkreis befindliche Diode (8 a) ein
| Relais (7) in stromfithrenden Zustand versetzt und dabei der
eine der Schaltkontakte (7 a) in Einschaltstellung gelangt,
durch welche ein weiterer angeordneter Stromkreis, bestehend
aus einem Relais (13) mit SchlieBkontakt (13 a) und ﬁffnungs-
koniakt (13 b), der Diode (9) und dem Impulsschalter (10),
glelchfalls stromfuhrend wird und dessen Relais (13) die eine
Turschl;eﬂvorrlchtung fiir die Drehfalttiir, von welcher der
zentrale SchlieBbefehl fiir alle zu schliefenden Drehfalttiiren
erteilt worden ist, in Ausschaltstellung bringt, so daB diese
Diehfalttﬁr wihrend des SchlieBvorganges der lbrigen zu
‘schlieBenden Drehfalttiiren in' Offenstellung verbleibend aus- |
gebildet ist, ferner, daB die anderen beiden der Schaltkon-
takte (7 b; 7 c) des Relais (7) bei Stromfluf gleichfalls in | |
Einschaltstellung gelangen, mittels welcher ein StromfluB von
. der im Wagen vorhandenen Stromquelle (1) sowohl zu der im -
‘Wagen durchgehend angeordneten Durchgangsleitung (3) als auch
zum Impulsrelais (5) in jedem Wagen gewihrleistet ist, dessen
‘Kontekt (5 a) ein abfallverzdgertes Zeitrelais (6) in Ein-
schaltstellung umschaltet und dessen Kontakt (6 a) die nach-
geschaltete Steuereinrichtung von in Offenstellung befindli-
chér Drehfalttiiren liber einen VOrbestimmten{Zei%réum“iﬁ7Eiﬁb*ﬁﬁn
schaltstellung verharren 1dBt, in welchem eine zeitbegrenzte
Energieversorgung vom Plus-Pol der Stromquelle (1) iiber den in
Einschaltstellung befindlichen Kontakt (6 a) zu einem der Mag-
netventile (14 bzw. 15) der TiirschlieBvorrichtung, den Um-| |

-
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‘schalter (16), den in Einschaltstellung befindlichen Uffnungs-
kontakt (13 b) und den Notschalter (17), sowie von hier zum
Minus-Pol der Stromquelle (1), bis zum Zeitableuf des im
Schaltkreis angeordneten Zeitrelais (6) erfolgt, wobei widhrend
dieses Zeitintervalls die in Offenstellung befindlichen Dreh-
falttiiren schlieBen, in ihrer Endstellung einen von der in
Endlage angelangten Tir angesteuerten Endschalter (11) in Ein-
schaltstellung bringen und dabei das Relais (13) einschaltet,
mittels Offnungskontekt (13 b) das Magnetventil (15) einerseits
in Ausschaltétell&ng umschaltet und andererseits durch SchlieB3-
kontakt (13 &) das Relais (13) in Selbsthalteschaltung verblei-
ben 1ldB8t, so daB eine mittels eines zentralen SchlieBbefehls
geschlossene Drehfalttiir von Hand sofort wieder gedffnet werden
kann,

2,

Elektrische Steuereinrichtung fiir eine TiurschliefSvorrichtung
fiir Drehfalttiiren oder dgl., nach Punkt 1, gekemmzeichnet da-
durch, daf zur Vermeidung einer Ausgleichsladung zusammengekup-
pelter Wagen zwischen der Stromquelle (1) eines jeden Wagens
und der Durchgangsleitung (3) eine Diode (2) angeordnet ist.

3.

Elektrische Steuereinrichtung filr eine TirschliefBvorrichtung
fir Drehfalttiiren oder dgl., nach den Punkten 1 und 2, gekenn-
zeichnet dadurch, deB im Schaltkreis fiir die TirschlieB8vorrich-
tung zwischen dem Plus-Leiter von der Stromquelle (1), Kontakt
(6 a) und Relais (13) einerseits, und den iiber den Notschalter
(17) zur Stromquelle (1) filhrenden Minus-Leiter andererseits,
ein Schaltgerdt (12) einer in der Drehfaltﬁﬁr oder dgl. einge-
bauten, an sich bekannten Sicherheitsschaltung gegen das Ein-
klemmen von Personen oder Gegensténden angeordnet ist. '

4.
Elektrische Steuereinrichtung fiir eine TiirschlieBvorrichtung
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fiir Drehfalttiiren oder dgl., nach den Punkten 1 bis 3, gekenn-
zeichnet dadurch, daB im Scheltkreis flir die TiirschlieBvorrich-
tung im Bereich einer jeden Drehfalttiir, vorzugsweise am Minus-
Leiter zur Stromquelle (1), ein Notschalter (17) angecrdnet isft,
der umschaltbar ist und in der einen seiner Schaltstellungen
den Stromkreis fiir die TlrschlieBvorrichtung in Einschaltstel?
lung schaltet, und in der zweiten der Schaltstellungen, sowohl
den Strom fiir die MiirschlieBvorrichtung als auch fiir eine im
Schaltkreis befindliche Tiirblockierung (18) ausschaltet und
andererseits einen Signalgeber (19) zuschaltet.

Hierzu 1 Seite Zeichnungen
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