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(54) Guterwagen und Aufbau fiir einen Giterwagen.

(57) Ein Guterwagen (1) umfasst ein Untergestell (2), einen l6s- 1
bar am Untergestell (2) befestigbaren Aufbau (3) und am Unter- \¥

gestell (2) und am Aufbau (3) angebrachte Befestigungsmittel

(5) fur die Befestigung des Aufbaus (3) am Untergestell (2). Der /
Aufbau (3) kann nur im ungeladenen Zustand vom Untergestell 5\

(2) entfernt oder auf das Untergestell (2) abgestellt werden. ~|
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft einen Glterwagen und einen Aufbau fir einen Glterwagen.

[0002] Im Schienenverkehr werden seit Urzeiten eine Vielzahl von verschiedenen Glterwagen eingesetzt. Darunter be-
finden sich auch verschiedene Spezialglterwagen, die flir den Transport von speziellen Ladegitern eingerichtet sind.

[0003] Ein Containertragwagen ist ein im Schienenverkehr eingesetzter Flachwagen, der speziell zum Transport von Con-
tainern mit Aufsetzzapfen flr die Container ausgeristet ist. Die Profile des Wagenuntergestells liegen offen und der Con-
tainer ruht auf den Aufsetzzapfen. Im européischen Raum werden Containertragwagen mit den Langen 60 Fuss, 80 Fuss,
90 Fuss und 104 Fuss mit vier oder sechs Radachsen eingesetzt, wobei die 80 Fuss, 90 Fuss und 104 Fuss zweiteilige
Containertragwagen mit einem Mittelgelenk (auch als Jakobs-Drehgestell bekannt) sind. Die meisten Containertragwagen
sind fur die standardisierten 20-, 30-, 40- und 45-Fuss-ISO-Container und Wechselbriicken ausgelegt. Zweiachsige Con-
tainertragwagen kdnnen zwei 20°- oder einen 40°- oder einen 45" Container transportieren, viele vierachsige Container-
tragwagen bieten Platz fir drei 20°- oder je einen 40°- und einen 20°- oder einen 45°- Container. Es gibt weiter speziell
als sogenannte Taschenwagen ausgebildete Containertragwagen, die eingerichtet sind, den Sattelauflieger eines Sattel-
schleppers aufzunehmen, die aber andererseits auch normale Container transportieren kénnen.

[0004] Der Erfindung liegt die Erkenntnis zugrunde, dass Spezialgliterwagen sehr haufig nur saisonal zum Einsatz kom-
men, um saisonale Giter zu transportieren, und den Rest des Jahres unbenutzt irgendwo herumstehen. Auf dieser Er-
kenntnis basiert die Idee, einen Glterwagen zu entwickeln, der unterschiedliche Spezialglter transportieren kann und
somit wirtschaftlicher ist.

[0005] Die genannte Aufgabe wird erfindungsgemass geldst durch die Merkmale der Anspriche 1, 6 und 7. Vorteilhafte
Ausgestaltungen ergeben sich aus den abhangigen Ansprichen.

[0006] Die Erfindung ermdglicht ein neues Konzept flir den Schienenverkehr, das anstelle verschiedener Spezialgiter-
wagen nur noch eine Vielzahl von gleichen Untergestellen und verschiedene, auswechselbare Aufbauten vorsieht. Die
Untergestelle kdnnen ganzjahrig eingesetzt werden, die Aufbauten teilweise nur saisonal. Ein solcher Eisenbahn-Wagen-
park erhdht die Wirtschaftlichkeit der Glterwagenflotte. Wenigstens einige der Untergestelle sind mit Vorteil Container-
tragwagen, insbesondere Containertragwagen gemass dem européischen UIC Standard, damit sie ohne Aufbau fir den
Transport von Containern eingesetzt werden kdnnen.

[0007] Die Erfindung wird nachfolgend anhand von Ausfiihrungsbeispielen und anhand der Zeichnung néher erlautert.
Die Figuren sind schematisch und nicht massstablich gezeichnet.

Fig. 1 zeigt schematisch einen Glterwagen, und

Fig. 2 zeigt einen Aufbau flr einen Guterwagen.

[0008] Die Fig. 1 zeigt schematisch einen Giterwagen 1, der aus einem Untergestell 2 und einem Aufbau 3 besteht. Das
Untergestell 2 umfasst mindestens zwei Radachsen oder Drehgestelle 4. Das Untergestell 2 kann auch als Basiswagen
bezeichnet werden. Erfindungsgemaéss ist der Aufbau 3 Iésbar am Untergestell 2 befestigt, so dass der Aufbau 3 jeder-
zeit abgenommen und durch einen Aufbau eines anderen Typs ersetzt werden kann. Diese Ldésung ermdglicht es, das
Untergestell 2 mit wechselnden Aufbauten ganzjéhrig im Schienenverkehr einzusetzen. Die folgende Tabelle gibt einen
- nicht vollstandigen - Uberblick tiber die Kennzeichnung von einigen Spezialgiiterwagen und das von ihnen transportierte
Ladegut:

Spezialgiterwagen Gattung  Ausflihrung/Ladeglter

E Offene Wagen in Regelbauart mit flachem Boden fir Ladegter wie Mull, Schrott,
Zuckerriben, Holzhackschnitzel, etc.

H Gedeckte Wagen in Sonderbauart mit éffnungsfahigen Seitenwéanden fir palettiertes
Stlickgut, Papierrollen, etc.

R Drehgestell-Flachwagen in Regelbauart mit klappbaren Stirnborden und Rungen fir
den Transport von Holzstdmmen, Réhren, etc.

T Wagen mit 6ffnungsfahigem Dach fiir ndsseempfindliche Schuttglter wie Kalzinat, Ton-
erde, etc.

[0009] Erfindungsgemass werden nun verschiedene Typen von Aufbauten bereitgestellt, die zusammen mit einem Unter-
gestell 2 einen Spezialglterwagen der in der Tabelle vorgestellten Art ergeben. Zudem kénnen weitere Typen von Aufbau-
ten bereitgestellt werden, die fir andere Ladegiter besonders geeignet sind.
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[0010] Ein wichtiger Unterschied zwischen den erfindungsgeméssen Aufbauten 3 und Containern aller Art, insbesondere
ISO-Containern, besteht darin, dass die Aufbauten 3 nur dann vom Untergestell 2 abgehoben und entfernt werden kénnen
bzw. auf das Untergestell 2 gestellt werden kénnen, wenn sie leer sind. D.h. sie sind keine Behalter, die im kombinierten
Verkehr eingesetzt werden kdnnen. |hr Einsatz ist ausschliesslich auf den Schienenverkehr beschrankt.

[0011] Das Untergestell 2 und die Aufbauten 3 sind mit zusammenwirkenden Befestigungsmitteln 5 ausgeristet, die das
Untergestell 2 und den jeweiligen Aufbau 3 I6sbar miteinander verbinden. Die Verbindung erfolgt entweder mit Kraftschluss
oder mit Formschluss. Die Befestigungsmittel 5 mlssen gewéhrleisten, dass der Aufbau 3 auch unter wechselnden Be-
lastungen wahrend des Einsatzes im Schienenverkehr unverriickbar auf dem Untergestell 2 sitzt.

[0012] Die Auswechslung des Aufbaus 3 gegen einen anderen Aufbau erfolgt in der Regel mittels eines Krans, allerdings
wie bereits erwahnt nur im ungeladenen Zustand. Der Aufbau 3 ist dementsprechend ausgeristet, dass er an einen Kran
angehangt werden kann.

[0013] Das Untergestell 2 ist mit Vorteil ein Containertragwagen, insbesondere ein 60 Fuss-Containertragwagen, so dass
das Untergestell 2 nicht nur zusammen mit einem Aufbau 3 fir den Transport von Spezialgitern, sondern auch fir den
Transport von ISO-Containern eingesetzt werden kann. Ein solcher Containertragwagen enthalt eine vorbestimmte An-
zahl von aufklappbaren 1ISO-Aufsetzzapfen mit Einrastplatten fir die Container. Die Anzahl der ISO-Aufsetzzapfen betragt
beispielsweise 28.

[0014] Der in der Fig. 1 schematisch gezeigte Glterwagen 1 enthalt als Aufbau 3 einen Behalter mit einem Fussboden,
beispielsweise einem Blechfussboden, der mit einem Gabelstapler befahrbar ist, und mit vier Doppeltlren. Dieser Glter-
wagen 1 eignet sich beispielsweise flr den saisonalen Transport von Zuckerriben, aber auch fir den Transport anderer
Guter wie zum Beispiel Schrott. Er ist in Anlehnung an einen sogenannten E-Wagen konstruiert. Der Aufbau 3 ist 16sbar
am Untergestell 2 befestigt.

[0015] Die Fig. 2 zeigt als Beispiel einen Aufbau 3°, der zusammen mit dem Untergestell einen Spezialgiterwagen der
Gattung R ergibt, der sich insbesondere flir den Transport von Holzstdmmen eignet. Der Aufbau 3 enthalt einen umlau-
fenden Rahmen 6 und mit dem Rahmen 6 verbundene, vorzugsweise verschweisste, Rungen 7. Fakultativ kdnnen we-
nigstens einige der Rungen 7 umgeklappt werden. Der Rahmen 6 ist mit Befestigungsmitteln 5 ausgestattet, die mit ent-
sprechenden Befestigungsmitteln 5 am Untergestell 2 zusammenwirken. Dieser Aufbau 3" kann, muss aber nicht einen
Fussboden enthalten.

[0016] Die Befestigung des Aufbaus 3 am Untergestell 2 eines Containertragwagens erfolgt mit Vorteil mittels der standar-
disierten Aufsetzzapfen, die fiir die Aufnahme von standardisierten ISO-Containern ausgestaltet sind. Die Befestigungs-
mittel 5 des Aufbaus 3 sind dabei bevorzugt so ausgestaltet, dass sie eine formschlissige Verbindung mit den Aufsetz-
zapfen bilden kdnnen. Geméss einem ersten Ausflihrungsbeispiel enthalten die Befestigungsmittel 5 des Aufbaus 3 zwei
Klemmbacken, von denen mindestens eine verstellbar ist, so dass die beiden Klemmbacken einen Aufsetzzapfen einklem-
men kdnnen. Die Fig. 3 zeigt ein solches Beispiel mit einem keilférmigen Aufsetzzapfen 8 und entsprechenden Klemm-
backen 9. Es ist mdglich, mindestens eine der beiden Klemmbacken 9 federnd am Aufbau zu lagern, damit sich eine
form- und kraftschlissige Verbindung ergibt. Falls die Form der Aufsetzzapfen fir diese Art der Verbindung nicht geeignet
ist, dann ist gemass einem zweiten Ausfihrungsbeispiel vorgesehen, einen Adapter auf den Aufsetzzapfen aufzusetzen,
dessen aussere Form zum Einklemmen zwischen zwei Klemmbacken geeignet ist. Die Form des Aufsetzzapfens bzw.
Adapters ist mit Vorteil keilférmig.

[0017] Eine alternative M&glichkeit besteht darin, die Verbindung zwischen dem Aufbau 3 und dem Untergestell 2 Uiber
profilierte Passstiicke 10 herzustellen, wie dies in der Fig. 4 gezeigt ist. Die Passstiicke 10 bestehen aus einem am Unter-
gestell 2 befestigten oder als Adapter auf einen Aufsetzzapfen aufgesetzten Trager 11 und einem am Aufbau befestigten
Fuss 12, deren Profile ineinander eingreifen.

[0018] Falls der Aufbau 3 einen Fussboden und Tiren und/oder Schiebetlren enthélt, wie dies beispielsweise bei Auf-
bauten fir die Spezialgiterwagen der Gattungen E und H der Fall ist, dann sind die Befestigungsmittel 5 unterhalb der
Ebene des Fussbodens angeordnet.

[0019] Sofern es die Anforderungen zulassen, sind die Aufbauten mit Vorteil stapelbar ausgebildet.

Patentanspriiche

1. Guterwagen (1), umfassend ein Untergestell (2), einen 1dsbar am Untergestell (2) befestigbaren Aufbau (3; 3°) und
am Untergestell (2) und am Aufbau (3; 3°) angebrachte Befestigungsmittel (5) flir die Befestigung des Aufbaus (3;
3") am Untergestell (2), wobei der Aufbau (3; 3") nur im ungeladenen Zustand vom Untergestell (2) entfernbar oder
auf das Untergestell (2) abstellbar ist.

2. Guterwagen nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass das Untergestell (2) und der Aufbau (3; 3°) formschliis-
sig miteinander verbindbar sind.

3. Guterwagen nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass das Untergestell (2) und der Aufbau (3; 3) kraftschlls-
sig miteinander verbindbar sind.
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Guterwagen nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, dass das Untergestell (2) ein Container-
tragwagen ist, der mit Aufsetzzapfen fur die Aufnahme von ISO-Containern ausgerustet ist.

Guterwagen nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, dass der Containertragwagen ein Containertragwagen ge-
mass dem europaischen UIC Standard ist.

Aufbau (3; 3") flir einen Guterwagen (1) mit einem Untergestell (2), wobei der Aufbau (3; 3°) Befestigungsmittel (5)
aufweist, die mit Befestigungsmitteln (5) am Untergestell (2) zusammenwirken flir die Befestigung des Aufbaus (3;
3") am Untergestell (2) des Glterwagens (1), wobei der Aufbau (3; 3°) nur im ungeladenen Zustand vom Untergestell
(2) entfernbar oder auf das Untergestell (2) abstellbar ist.

Eisenbahn-Wagenpark, enthaltend Untergestelle (2) und Aufbauten (3; 3°) unterschiedlichen Typs, wobei die Unter-
gestelle (2) und die Aufbauten (3; 3°) kombinierbar sind um Spezialgliterwagen verschiedener Gattungen zu bilden.

Eisenbahn-Wagenpark nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, dass mindestens einige der Untergestelle (2)
Containertragwagen geméass dem europaischen UIC Standard sind.



Fig. 1

Fig. 2
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