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(57) Abréegée/Abstract:

Ce module de cabine d'aeronef est de forme rectangulaire allongee et comporte : - deux grandes parois (12) reliees par deux
petites parois, - un module de service (14) dispose le long d'une parol separant le module (10) d'un couloir (8), - une porte (16)
montee dans une ouverture réalisée dans une petite parol, - au moins un siege (18) ayant au moins une configuration dans

laguelle 1l est orienté longitudinalement par rapport au sens de deplacement de |'aeronef. Chague module comporte des elements
(24, 28) pouvant former une surface de couchage pour au moins un passager.
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(57) Abstract: The invention concerns an elongated rectangular aircraft cabin module comprising: two large walls (12) linked by
two small walls; a service module (14) arranged along one wall separating the module (10) from an aisle (8); a door (16) mounted in
&\ an opening provided in one small wall; at least one seat (18) having at least one configuration whereby it is oriented longitudinally
relative to the forward moving direction of the aircraft. Each module comprises elements (24, 28) adapted to constitute a sleeping

surface for at least one passenger.
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(57) Abrégé : Ce module de cabine d’aéronef est de forme rectangulaire allongée et comporte : - deux grandes parois (12) reliées par
deux petites parois, - un module de service (14) disposé le long d’une paroi séparant le module (10) d’un couloir (8), - une porte (16)
montée dans une ouverture réalisée dans une petite paroi, - au moins un siege (18) ayant au moins une configuration dans laquelle
il est orienté longitudinalement par rapport au sens de déplacement de I’aéronef. Chaque module comporte des €léments (24, 28)

pouvant former une surface de couchage pour au moins un passager.
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MODULE DE CABINE POUR AERONEF

|a présente invention concerne un module de cabine pour aéronef.

Les aéronefs actuels proposent differentes classes de confort pour
leurs passagers et les membres d'équipage. On trouve alors des siéges plus ou
moins confortables (dossiers inclinables, sieéges avec soutien prévu pour les
jambes, siéges convertibles en lit etc...). L'espace alloué a chaque passager est
lui aussi plus ou moins important selon la classe. |

Les voyageurs peuvent donc beénéficier d'un confort de couchage
important mais ne disposent pas, comme c'est le cas par exemple dans un train
couchette, d'un espace clos intime.

Ceci s'explique par les contraintes de sécurité que l'on trouve a bord
d'un aéronef. Parmi ces contraintes, on relévera les suivantes. Les passagers
doivent décoller et atterrir en position assise, dans le sens de déplacement de
I'avion ou dans le sens opposé. En outre, lors de ces phases de décollage et
d'atterrissage, le personnel de bord, lui aussi installé assis sur un .siége orienté
longitudinalement par rapport au déplacement de I'avion, doit pouvbir surveiller la
maijorité des passagers, pour surveiller notamment que tout se passe bien et que,
par exemple, aucun passager ne se leve durant ces phases de décollage et
d'atterrissage. |

Il a donc été jusqu'a présent considéré que la réalisation de
compartiments individuels pour un ou pour plusieurs passagers n'était pas
adaptée a un aeronef.

La présente invention a pour but de fournir toutefois un module de
cabine pour aéronef permettant de recréer un espace comparable & un
compartiment tel 'qu'il en existe dans des trainis couchettes. Bien entendu, un tel
module devra répondre aux normes de securité établies pour l'aviation civile.

A cet effet, elle propose un module de cabine d'aéronef de forme
rectangulaire allongée comportant:

- deux grandes parois reliées par deux petites parois.

-une porte (16) montée dans une ouverture réalisée dans une paroi
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séparant le module (10) d'un couloir,

- au moins un siege ayant au moins une configuration dans laquelle il est
orienté longitudinalement par rapport au sens de deplacement de 'aéronef,

chaque module comportant des éléments pouvant former une surface de
couchage pour au moins un passager,

caracterisé en ce que deux parois du module de cabine sont disposées
transversalement par rapport a la direction de déplacement de I'aéronef et chacune
de ces deux parois disposees transversalement présente une portion transparente,
et en ce que les portions transparentes de deux pa'rois disposées transversalement

10 sont placées sur lesdites parois de maniére a avoir un alignement entre les portions
transparentes et le siege.

Un tel module est compatible avec les contraintes existant dans un
aéronef, tant en matiére d'encombrement que de sécurité.

Un tel module est avantageusement équipé d'un module de service
disposé le long d'une petite paroi. Dans un tel module selon l'invention, le module
de service est de préférence disposé a cote de la porte d'acces au module.

Dans une premiére forme de réalisation d'un module selon l'invention,
un siége de chaque espace de vie est d'un type transformable et forme lesdits
éléments pouvant former la surface de couchage. Dans ce cas, le siege est
20 avantageusement monté pivotant autour d'un axe vertical de telle maniere que la

surface de couchage puisse étre orientée transversalement.
Dans une autre forme de réalisation, les élements pouvant former une

surface de couchage comportent par exemple un panneau monteé pivotant entre
une position sensiblement verticale relevée contre l'espace sanitaire et une
position rabattue sensiblement horizontale. Dans cette autre forme de realisation,
les éléments pouvant former une surface de couchage comportent par exemple en
outre une surface d'appui sensiblement horizontale disposée le long de la paroi de
cabine et coopérant avec le panneau pivotant lorsque celui-ci est en position
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rabattue pour former la surface de couchage. On peut prevoir que cette surface
d'appui forme un siége muni éventuellement d'un dossier.

Dans une variante de realisation, un second siege est prévu dans le
module. Ce second siége peut &tre un strapontin, ou autre. Un siége d'angle peut
étre disposé entre les deux sieges pour les relier et former ainsi une banquette
d'angle.

LLes portions transparentes realisées dans les parois de module sont de
préférence occultables. Ainsi, durant les phases de decollage et d'atterrissage, les
portions transparentes restent transparentes et durant le vol de croisiére, ces
portions sont occultées. Une forme de réalisation préferentielle prévoit qu'au
moins une portion 'transparente comporte une couche de cristaux liquides
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associée a des moyens pour soumettre cette couche de cristaux liquides a une
différence de potentiel électrique, cette couche étant opaque ou translucide selon
que la différence de potentiel appliquée. Dans une autre forme de réalisation, au
moins une portion transparente est équipée d'un store ou similaire.

Le module de service est par exemple un équipement sanitaire
présentant au moins un point d'eau, par exemple un lavabo ou une douche.
| 'équipement sanitaire peut comporter un lavabo monté mobile entre une position
escamotée a l'intérieur de I'équipement sanitaire et une position sortie a I'exterieur
de l'équipement sanitaire. Dans ce cas, ['équipement sanitaire presente de
oréférence une porte d'acces et l'ouverture de cette porte d'acces a I'équipement
sanitaire commande avantageusement le passage du lavabo de sa position
escamotée vers sa position sortie.

Le module de service peut également étre un espace de rangement, ou
bien un module d'assistance médicale, ou bien un meuble office équipé pour la
restauration des passagers, ou ... etc. Ce module peut étre destiné a l'usage des
passagers voyageant dans le module de cabine, ou du personnel navigant
commercial, ou encore de tierces personnes (médecins, ...).

Les parois autres que la paroi de cabine, le module de service et le
siége au nombre d'au moins un sont munis de preférence chacun de moyens de
fixation pour leur fixation sur des rails de fixation longitudinaux disposés dans le
sol de la cabine. De tels rails sont quasiment toujours prévus dans des avions
destinés au transport de passagers pour permettre la fixation de sieges. Les
moyens de fixation utilisés pour les éléments constitutifs d'un module selon
linvention seront par exemple les mémes que ceux utilisés habituellement pour la
fixation de siéges, avec une éventuelle adaptation.

A titre d'exemple, un module selon l'invention présente une longueur
comprise entre 1,9 m et 3,0 m et une largeur au sol, dans la direction transversale,
comprise entre 1,4 met 2,1 m.

La présente invention concerne également un ensemble de modules
tels que décrits ci-dessus, alignés les uns a coté des autres le long d'un couloir,
caractérisé en ce que chaque paroi de module, sauf éventuellement une grande
paroi se trouvant a une extrémité de I'ensemble de modules, comporte une portion
transparente et en ce que les portions transparentes sont alignees.

Dans un tel ensemble, ledit sie¢ge de chaque module de I'ensemble
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ayant une configuration dans laquelle il est orienté parallélement au couloir se
trouve de préférence sensiblement dans l'alignement des portions transparenties.

La présente invention concerne aussi un troncon de cabine d'aéronef,
caractérisé en ce qu'il comporte au moins un module tel que décrit plus haut. Ce
troncon de cabine d'aéronef comporte par exemple un couloir central de part et
d'autre duquel se trouve a chaque fois au moins un module.

Enfin, cette invention concerne un aéronef, caractérisé en ce qu'il
comporte au moins un module selon 'invention.

Des détails et avantages de linvention ressortiront mieux de la
description qui suit, faite en réference au dessin schématique annexé, sur lequel :

Les figures 1 & 5 montrent en vue de dessus un ensemble de modules
de cabine selon l'invention dans diverses configurations,

La figure 6 montre schématiquement en coupe le troncon de cabine

d'avion de la figure 3, et
Les figures 7 @ 9 montrent en perspective trois formes de réalisation

d'un module de cabine selon l'invention.

Les figure 1 & 5 représentent schématiquement I'espace habitable d'un
troncon d'une cabine d'avion. Dans le cas des figures 1 et 2, ce trongon est situe
entre deux issues de secours 2 SUCCESSIVES longitudinalement. Dans le cas des
figures 3 a 5, ce trongon se trouve a une extrémité de I'avion et donc seulement
deux issues de secours 2 sont représentées sur ces figures. Une paroi de cabine
4 longitudinale délimite & chaque fois cet espace sur les deux cotés de l'avion.
Des hublots (non représentés) sont éventuellement réalisés dans chaque paroi de
cabine 4.

L 'avion dont des troncons sont représentés ici est un avion présentant
un pont supérieur et un pont inferieur. On retrouve ainsi sur les figures 1, 2 et 5 un
escalier 6, droit (figures 1 et 2) ou courbe (figure 5), qui permet d'accéder a'un
pont & l'autre pont. Les configurations des trongons representes peuvent se
trouver au pont supérieur ou au pont inferieur. Bien entendu, la présente invention
concerne également des avions ne présentant qu'un seul niveau, ce qui est le cas
pour la plus grande partie des avions actuellement en service.

Dans chaque configuration représentee, un couloir 8 s'étend
longitudinalement par rapport au trongcon de cabine. De part et d'autre de ce

couloir 8 se trouvent a chaque fois des modules 10 destinés a recevoir chacun un
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passager et éventuellement un visiteur ou bien un membre de 'équipage. Sur la
figure 1, deux couloirs 8 sont réalises. On a alors trois rangées de modules 10,
chaque rangée s'étendant dans le sens longitudinal : une rangée le long de
chaque paroi de cabine 4 et une rangee dans 'alignement de I'escalier 6. Sur la
figure 2, le couloir 8 est dispose en position centrale et présente une forme de Y
au niveau de l'escalier 6. Les figures 1 et 2 correspondent ici & un méme trongon
de cabine mais aménagé de facon différente. Sur les figures 3 et 4 se trouve un
seul couloir 8 longitudinal central tandis que sur la figure 5 le couloir 8 est coude.

La largeur du couloir 8 est par exemple d'environ 0,75 m et sa longueur
est adaptée selon la configuration choisie. Chaque module 10 présente quant a luli
par exemple une longueur comprise entre 2,00 m et 3,00 m et une largeur par
exemple comprise entre 1,40m et 2m. La forme générale d'un module est
rectangulaire mais on remarque par exemple sur la figure 2, dans laquelle le
couloir 8 présente une forme en Y, que pour s'adapter a la forme du couloir 8, ou
d'un autre élément de l'avion, une paroi de la cabine pourra etre inclinée, cassee
ou incurvee.

Chaque module 10 est délimité d'une part par un sol correspondant au
sol de la cabine et par un plafond et d'autre part par deux parois longitudinales et
deux parois transversales. Dans certains cas le plafond peut étre constitué de la
paroi de la cabine 4 car celle-ci est de forme cylindrique circulaire. Comme déja
indiqué, les figures du dessin représentent des modules 10 a l'intérieur d'un avion
long courrier présentant deux ponts. Les figures 6 et 7 représentent des modules
se trouvant au pont supérieur tandis que les figures 8 et 9 représentent un module
10 se trouvant au pont inférieur. Dans les modules situes au pont supérieur, le
plafond épouse la forme du trongon de cabine qui est arrondie, le trongon de
cabine étant de forme générale cylindrique circulaire.

Les parois transversales (dans le sens de la largeur du module 10) et
les parois longitudinales (dans le sens de la longueur du module 10) peuvent
correspondre a une paroi de cabine 4 ou a une cloison 12 séparant le moduie 10
du couloir 8 correspondant d'un module 10 voisin.

Chaque module 10 est équipé en outre d'un siege 18 éventuellement
pivotant et de moyens permettant de realiser une surface de couchage. Certains
modules 10 sont équipés en outre d'un module de service 14 (figures 3, 4, 7 et 8).

Lorsque la paroi de séparation du module avec le couloir 8 correspondant est une
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paroi transversale du module, ce module de service 14 est alors de preféerence
disposé le long du couloir 8. L'acces au module 10 se fait alors a partir du couloir 8
par une porte 16 disposée a cété du module de service 14, a chaque fois entre
celui-ci et une paroi longitudinale du module.

Chague module de service 14 est de forme globale parallélepipédique
et s'étend du sol au plafond du module 10 dans lequel il se trouve. Chaque
module de service 14 est par exemple équipé d'un lavabo 20 (figure 7) et constitue
ainsi un cabinet de toilette pour le passager du module. L'acces au cabinet de
toilette se fait par une porte 22 (figure 7) réalisée dans une paroi transversale du
cabinet de toilette.

Des moyens de couchage sont présents dans chaque module mais ils
sont réalisés de diverses maniéres. Dans le cas ou le module 10 est équipé d'un
module de service, chaqgue lit représenté est par exemple, comme montré sur les
figures 3, 4, 6 a 8, réalisé en deux parties. Une premiére partie 24 est montee
pivotante autour d'un axe horizontal 26 (figure 6) et une seconde partie fixe 28 est
disposée, dans la forme de réalisation montrée sur les figures 3 et 4, le long de la
paroi de cabine 4. La premiere partie 24 pivote entre une position verticale relevee
le long de la paroi longitudinale du module de service 14 située a l'intérieur du
module 10 et une position horizontale rabattue dans laquelle elle s'étend depuis le
module de service 14 vers la paroi de la cabine 4 jusqu'a la partie fixe 28. La
partie fixe 28 du lit peut étre aussi utilisée, lorsque la premiére partie 24 pivotante
est dans sa position relevée, comme siege pour un visiteur (figure 8 par exemple).

Les moyens de couchage peuvent auss! etre formés par un siege
transformable en lit. Ainsi, les modules de la figure 5 comportent un premier siege
18 et un second siége 30 dont on peut se servir pour former un lit. Dans la forme
de réalisation représentée, le siege 30 coopere avec un repose-pieds 32 pour
former une surface sensiblement horizontale destinée a recevoir un passager. Le
siége 30 comporte par exemple un mécanisme permettant de ramener le dossier
du siége dans une position sensiblement horizontale.

Une autre forme de réalisation des moyens de couchage est de prevorr
tout simplement un lit fixe 34 comme représenté pour les modules 10 de la figure
1 Ce lit s'étend alors par exemple le long d'une parol longitudinale du module, par
exemple sur toute la longueur de celle-ci, comme représenté sur la figure 1. Dans

une variante de réalisation, représentée sur la figure 9, on prevoit deux lits fixes 34
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superposes. Cette configuration est plutdt adaptée, dans le cas d'un avion a deux
ponts, aux modules du pont inférieur. Sur la figure 9, en variante de la forme de
réalisation représentée sur la figure 1, chaque lit fixe 34 est disposé le long d'une
paroi longitudinale du module entre un module de service 14 et la parol
transversale opposee.

Dans chague module 10, il y a un siege 18, éventuellement pivotant,
pour permettre au passager de s'installer en position assise en étant oriente dans
le sens de la marche ou dans le sens opposé, notamment pour les phases de
décollage et d'atterrissage de l'avion. Lorsque le siége est pivotant, il peut etre
orienté selon le souhait du passager durant le vol. Sur la figure 5, un siege 18 d'un
module central a été représenté dans une orientation longitudinale par rapport au
déplacement de l'avion tandis que dans le module 10 voisin le siége 18 a ete
représenté dans une orientation transversale.

La figure 7 montre en perspective, avec plus de détails, un premier
exemple d'aménagement intérieur d'un module 10. Il s'agit d'un module différent
de ceux représentés sur les figures 1 a 6. Les mémes références sont toutefois
utilisées pour désigner des élements similaires.

On retrouve ainsi dans ce module 10 un module de service 14 (qui est
ioi un cabinet de toilette) disposé le long d'une cloison 12 séparant le module 10
d'un couloir d'accés et a coté d'une porte 16, un siege nivotant 18 et un lit en deux
parties. La figure 7 represente également une cloison 12 de séparation avec un
module 10 voisin. Une cloison et la paroi de cabine n'ont pas été représentées sur
cette figure 7 pour permettre de mieux visualiser l'intérieur du module 10. Une
cloison 12 de séparation avec un autre module 10 voisin peut étre éventuellement
amovible. Il devient alors possible de créer un module double pouvant accueillir
deux passagers en offrant un plus grand espace disponible, notamment lorsque
les lits sont en position repliée contre le module de service.

Le lit est d'une configuration légérement differente de celle décrite en
référence a la figure 6. On retrouve ici une partie pivotante 24 se relevant en
position verticale contre le module de service 14 venant coopérer avec une autre
partie 36 pour former le lit. Dans ce cas de figure, l'autre partie 36 du lit est
également pivotante. Elle pivote autour d'un axe horizontal paralléle a l'axe 26 de
pivotement de la partie pivotante 24 qui est sensiblement plus longue que Ia partie

36 complémentaire. Cette partie 36 du lit peut servir de strapontin lorsque la partie
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pivotante 24 du lit est relevée contre le module de service 14. Elle constitue ainsi
un second siége disponible a l'intérieur de chaque module 10.

Le cabinet de toilette est équipé ici d'un lavabo 20 rabattable. Lorsque
la porte d'accés 22 du module 10 vers le cabinet de toilette est fermée, le lavabo
20 est relevé a la verticale dans le cabinet de toilette et lorsque la porte 22
s'ouvre, le lavabo 20 peut se rabatire et vient en position horizontale, en saillie
hors du cabinet de toilette. Le passager utilisant le lavabo 20 a ainsi plus de place
car il n'est pas obligé de rentrer a l'intérieur du cabinet de tollette.

Lorsque le module 10 est destiné a un passager, et non au personnel
navigant commercial ou aux pilotes, les cloisons 12 séparant deux modules 10
sont toutes avantageusement équipées d'une portion transparente 44 permettant
ainsi 3 un membre de I'équipage de 'avion de voir ce qui se passe dans le module
10, notamment au cours des phases de decollage et d'atterrissage de ['avion.
Cette portion transparente 44 se presente sous la forme d'une bande horizontale
centrée 3 environ 2/3 de la hauteur de la cloison 12 de séparation. Lorsque
plusieurs modules 10 sont alignes, comme on peut le voir sur les figures 1 a 4, on
prévoit d'aligner les portions transparentes 44 de telle sorte qu'un membre de
'équipage assis dans l'alignement des modules puisse voir a l'intérieur de chacun
de ceux-ci et ainsi veiller a la sécurité des passagers se trouvant dans les
modules, notamment durant les phases de décollage et d'atierrissage de I'avion.
Durant ces phases, les passagers sont installes sur un siége oriente
longitudinalement par rapport au sens de deplacement de l'avion (et équipée d'une
ceinture de sécurité). Les portions transparentes 44 sont alors placées sur les
cloisons 12 de maniére a voir, au moins en partie, ces sieges. On a donc un
alignement entre les portions transparentes 44 et les siéges 18 destines a recevolir
les passagers durant les phases de décollage et d'atterrissage.

Pour - une cloison 12 se trouvant a l'extrémité d'un alignement de
modules 10 I péut étre inutile de prévoir une portion transparente 44 ou bien
encore dans le cas d'un module isolé, seule une portion transparente 44 peut eire
envisagée. Toutefois, dans la pratique il est le plus souvent préférable d'avoir une
portion transparente 44 sur toutes les cloisons 12 lorsque les modules 10 sont
destinés a des passagers.

Durant le vol, ces portions transparentes sont opacifiables ou

occultables. Différents moyens peuvent étre mis en ceuvre dans ce but. On peut
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par exemple prévoir des stores, persiennes, volets ou similaires. Chaque
passager dans son module peut alors choisir d'occulter ou non la paroi
transparente 44 de son espace de vie. Dans une forme de réalisation préférée, les
portions transparentes 44 comportent une couche de cristaux liquides et des
5 moyens permettant de soumetire cette couche a une différence de potentiel
électriqgue. Ces cristaux liquides presentent la propriété de devenir opadques
lorsqu'ils sont orientés d'une certaine maniére, cette orientation étant obtenue par
excitation électrique. Durant les phases de décollage et d'atterrissage les portions
transparentes 44 sont telles que le personnel de bord puisse voir les passagers a
10  rintérieur des modules tandis que durant le reste du vol ces portions transparentes
sont opacifiees.

La figure 8 montre une autre possibilite d'aménagement d'un module
10. Dans ce cas de figure, comme indiqué plus haut, le module 10 est situé au
pont inférieur de l'avion. La parol de cabine 4 est alors approximativement

15 verticale. On peut alors prévoir des coffres a bagages 46 en partie haute de la
paroi de cabine 4. Il est egalement possible de prévoir des rangements dans le
module de service 14 ou bien le long de Ia paroi de cabine 4 en position basse.

Le siége 18 destiné a recevoir le passager durant les phases de
décollage et d'atterrissage n'est ici pas pivotant mais reste fixe. Il est compléteé par

20 un siége d'angle 48 et par la partie du lit disposée du coté de la paroi de cabine 4
pour former une banquette d'angle.

Dans toutes ces variantes de réalisation décrites ci-dessus, les divers
aléments constitutifs de chaque moduie 10 (les cloisons 12, les siéges, le module
de service 14, etc...) sont fixés au sol sur des rails de fixation. On utilise ici les

o5 rails de fixation qui sont prévus dans tout avion destine au transport de passagers
pour la fixation de siéges. Une série de rails longitudinaux sont prévus sur toute la
largeur de la cabine. Des points d'ancrage réguliérement espacés (habituellement
tous les pouces, soit avec un pas de 2,54 cm) le iong de chaque rail sont prevus
pour la fixation de siéges. Les moyens de fixation des divers éléments constitutifs

30 du modules sont identiques a ceux utilisés classiquement pour la fixation de
siéges sur les rails.

La présente invention ne se limite pas aux formes de réalisation
décrites ci-dessus a titre d'exemples non limitatifs. Elle concerne aussi toutes les

variantes de réalisation a la portée de I'homme du meétier dans le cadre des
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revendications ci-apres.

Ainsi par exemple de nombreuses variantes d'équipement peuvent éetre
prévues dans les modules.

Le siége destiné a recevoir le passager durant les phases de decollage
et d'atterrissage et disposé longitudinalement durant ces phases peut par exemple
atre un siége convertible en lit. Dans ce cas de figure, il n'est alors pas nécessaire
de prévoir une surface de couchage distincte. Ce siége peut aussi se deplacer
dans le module. On a vu plus haut que ce siége pouvait pivoter mais on peut aussi
prévoir qu'il puisse se translater.

La description faite ci-dessus est faite en référence a un avion
comportant deux ponts, ce qui implique pour chaque pont une hauteur Sous
plafond pour chaque pont est limitee. De ce fait, des formes de réalisation decriies
prévoient un lit en deux parties. Avec une hauteur sous plafond plus importante, i
serait toutefois aussi envisageable d'avoir un lit rabattable en une seule partie.

| 'aménagement du module de service peut étre différent de ce qui est
décrit ci-dessus. On peut envisager d'équiper ce module de service pour en faire
un espace sanitaire en prévoyant un lavabo comme indiqué dans la description
mais il peut aussi, ou alternativement, etre équipé d'une douche et/ou d'un WC.
Ce module de service peut aussi étre simplement un local de rangement,
accessible depuis l'intérieur du module ou de I'exterieur de celui-ci. Dans le cas
d'un avion de rapatriement sanitaire, le module de service peut servir a loger du
natériel medical. Ce module de service peut aussi étre équipe d'un meuble office

oour préparer des repas et/ou des boissons chaudes. De nombreuses auires

utilisations peuvent ainsi également étre prevues.




10

20

J

CA 02492511 2011-03-09

11

REVENDICATIONS

1. Module de cabine d'aéronef de forme rectangulaire allongee comportant :

- deux grandes parois reliées par deux petites parois,

-une porte (16) montée dans une ouverture realisee dans une paroi
séparant le module (10) d'un couloir (8),

- au moins un siege (18) ayant au moins une configuration dans laquelle il
est orienté longitudinalement par rapport au sens de déplacement de l'aeronef,

chaque module comportant des élements (24, 28) pouvant former une
surface de couchage pour au moins un passager,

caractérisé en ce que deux parois du module de cabine sont disposées
transversalement par rapport a la direction de déplacement de l'aéronef et chacune
de ces deux parois disposees transversalement présente une portion transparente
(44), et en ce que les portions transparentes (44) de deux parois disposées
transversalement sont placees sur lesdites parois de maniere a avoir un alignement
entre les portions transparentes (44) et le siege (18).

2. Module selon la revendication 1, caractérisé en ce qu'il comporte en outre un
module de service (14) disposé le long d'une petite paroi.

3. Module selon la revendication 2, caractérisé en ce que le module de service
(14) est disposé a céte de la porte (16).

4, Module selon l'une quelconque des revendications 1 a 3, caractérisé en ce

qu'un siége (18) est d'un type transformable et forme lesdits éléments pouvant
former la surface de couchage.

D. Module selon la revendication 4, caractérisé en ce que le siége (18) est monté
pivotant autour d'un axe vertical.
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6. Module selon l'une quelconque des revendications 1 a 3, caractérisé en ce
que les éléments pouvant former une surface de couchage comportent un panneau
(24) monté pivotant entre une position sensiblement verticale relevée contre le
module de service (14) et une position rabattue sensiblement horizontale.

7. Module selon la revendication 6, caracterise en ce que les élements pouvant
former une surface de couchage comportent en outre une surface d'appui (28)
sensiblement horizontale disposée le long de la 'petite parol opposee et coopeéerant
avec le panneau pivotant (24) lorsque celui-ci est en position rabattue pour former la
surface de couchage.

8. Module selon la revendication 7, caractérisé en ce que la surface d'appui (28)
forme un siége muni éventuellement d'un dossier.

9. Module selon l'une quelconque des revendications 1 a 8, caractérisé en ce
qu'un second sieége (30) est prévu dans le module de cabine.

10. Module selon la revendication 9, caracterisé en ce qu'un siége d'angle (48)
relie les deux sieges (18, 30) formant ainsi une banquette d'angle.

11.  Module selon l'une quelcongue des revendications 1 a 10, caractérisé en ce
que les portions transparentes (44) sont occultables.

12. Module selon la revendication 11, caracterise en ce qu'au moins une portion
transparente (44) comporte une couche de cristaux liquides associée a des moyens
pour soumettre cette couche de cristaux liquides a une différence de potentiel

électrique, cette couche etant opaque ou translucide selon que la différence de
potentiel appliquée.

13. Module selon la revendication 11, caractérisé en ce qu'au moins une portion
transparente (44) est equipee d'un store ou similaire.
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14. Module selon la revendication 2, caractérisé en ce que le module de service

est un équipement sanitaire (14) présentant au moins un point d'eau.

15. Module selon la revendication 14, caracterise en ce que I'equipement sanitaire
comporte un lavabo monté mobile entre une position escamotée a l'intérieur de
'équipement sanitaire (14) et une position sortie a I'extérieur de I'équipement

'sanitaire (14).

16. Module selon la revendication 15, caracterise en ce que I'equipement sanitaire

- présente une porte (22) d'accés, et en ce que l'ouverture de cette porte commande le

passage du lavabo (20) de sa position escamotée vers sa position sortie.

17. Module selon la revendication 2, caracterisé en ce que le module de service
(14) est un espace de rangement.

18. Module selon la revendication 2, caractérisé en ce que le module de service
(14) est un module d'assistance médicale.

19. Module selon la revendication 2, caractérisé en ce que le module de service
(14) est un meuble office équipé pour la restauration de passagers.

20. Module selon F'une quelconque des revendications 1 a 19, caractérisé en ce
que les parois autres que la paroi de cabine, le module de service (14) et le siége
(18) au nombre d'au moins un sont munis chacun de moyens de fixation pour leur
fixation sur des rails de fixation longitudinaux disposés dans le sol de la cabine.

21. Module selon l'une quelconque des revendications 1 a 20, caractérisé en ce
qu'il présente une longueur comprise entre 1,9 m et 3,0 m et une largeur au sol, dans
la direction transversale, comprise entre 1,5 m et 2,1 m. |
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22. Ensemble de modules (10) selon 'une quelconque des revendications 1 a 21

alignés les uns a c6té des autres le long d'un couloir (8) dans un aeronef.

23.  Troncon de cabine d'aéronef, caractérisé en ce qu'il comporte au moins un

module (10) selon I'une quelconque des revendications 1 a 21.

24. Troncon de cabine d'aéronef selon la revendication 23, caractérisé en ce qu'il

comporte un couloir central (8) de part et d'autre duquel se trouve au moins un
module (10). |

25. Aéronef, caractérise en ce qu'il comporte au moins un module (10) selon l'une
quelconque des revendications 1 a 21.



CA 02492511 2005-01-14
WO 2004/009443 PCT/FR2003/002229




CA 02492511 2005-01-14
WO 2004/009443 PCT/FR2003/002229

2/5

FIG.3




CA 02492511 2005-01-14

PCT/FR2003/002229

WO 2004/009443

3/9

AR
AR R A N R AL




CA 02492511 2005-01-14

PCT/FR2003/002229

WO 2004/009443

FIG.7




CA 02492511 2005-01-14
WO 2004/009443 PCT/FR2003/002229

5/5







	Page 1 - abstract
	Page 2 - abstract
	Page 3 - abstract
	Page 4 - description
	Page 5 - description
	Page 6 - description
	Page 7 - description
	Page 8 - description
	Page 9 - description
	Page 10 - description
	Page 11 - description
	Page 12 - description
	Page 13 - description
	Page 14 - description
	Page 15 - claims
	Page 16 - claims
	Page 17 - claims
	Page 18 - claims
	Page 19 - drawings
	Page 20 - drawings
	Page 21 - drawings
	Page 22 - drawings
	Page 23 - drawings
	Page 24 - abstract drawing

