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(54) Title: RUNNING DISC, TENSIONING AND/OR DEFLECTING ROLLER AND V-RIBBED BELT DRIVE

(54) Bezeichnung: LAUFSCHEIBE, SPANN- UND/ODER UMLENKROLLE SOWIE KEILRIPPENRIEMENTRIEB

(57) Abstract: The invention relates to a running disc for a ten-
sioning and/or deflecting roller for a V-ribbed belt drive, having
a running surface (1) for the ribs (9) on the circumferential face.
According to the invention, the cross-sectional profile of the run-
ning surface (1) is fully or partly straight in design, wherein the
straight sections (2) lie on the outer surface of the running surface
(1). The invention further relates to a tensioning and/or deflect-
ing roller with said running disc and V-ribbed belt drive with a
tensioning and/or deflecting roller with said running disc. The
use of such a V-ribbed belt drive in an internal combustion en-
gine of a motor vehicle is also disclosed.

(57) Zusammenfassung: Die FErfindung betrifft eine
Laufscheibe einer Spann- und/oder Umlenkrolle fiir einen
Keilrippenriementrieb, die umfangseitig eine Laufflache (1) fur
die Rippen (9) des Keilrippenhemens besitzt. Erfindungsgemaf
ist das Querschnitts profil der Lauffliche (1) ganz oder
teilweise gerade ausgebildet, wobei die geraden Abschnitte
(2) auf der Hillfldche der Lauffliche (1) liegen. Des Weiteren
betrifft die Erfindung eine Spann- und/oder Umlenkrolle
mit einer erfindungsgemidfen ILaufscheibe sowie einen
Keilrippenriemenantrieb, der eine Spann- und/oder Umlenkrolle
mit einer solchen Laufscheibe umfasst. Ferner wird die
Verwendung eines derartigen Keilrippenriementriebs in einem
Verbrennungsmotor eines Kraftfahrzeuges beansprucht.
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Bezeichnung der Erfindung

Laufscheibe, Spann- und/oder Umlenkrolle sowie Keilrippenriementrieb

Beschreibung

Gebiet der Erfindung

Die Erfindung betrifft eine Laufscheibe einer Spann- und/oder Umlenkrolle fur
einen Keilrippenriementrieb nach dem Oberbegriff des Anspruchs 1. Ferner
eine Spann- und/oder Umlenkrolle mit einer erfindungsgemalfen Laufscheibe
sowie einen Keilrippenriementrieb, der eine Spann- und/oder Umlenkrolle mit

einer solchen Laufscheibe umfasst.

Keilrippenriementriebe dienen wie andere Zugmitteltriebe der Ubertragung
eines Drehmomentes, wobei als Zugmittel ein Keilrippenriemen eingesetzt
wird. Der Keilrippenriemen weist mehrere langs verlaufende Erhebungen, die
so genannten Rippen auf, die in der Regel einen im Wesentlichen V-férmigen

Querschnitt besitzen.

Der Keilrippenriemen ist Uber wenigstens eine Antriebs- und eine Abtriebsrolle
gespannt, die jeweils eine Laufscheibe zur Aufnahme des Riemens besitzen.
Die umfangseitigen Laufflachen der Laufscheiben weisen zu den Rippen des
Keilrippenriemens korrespondierende, umlaufende V-formige Vertiefungen, so
genannte Rillen, auf. Im Betriebszustand stehen die Rippen des Keilrippenrie-
mens in Eingriff mit den Rillen der Laufflachen, wobei die Rippenseitenflachen
an den Flankenflachen der Rillen anliegen. Durch Vergroferung der Riemen-
anlageflache, beispielsweise gegenuber einem flachen Riemen, sowie durch
ErhOhung der Normalkraft aufgrund der Keilwirkung kann ein verbesserter
Kraftschluss zwischen dem Riemen und den Laufflachen erzielt werden. Der
verbesserte Kraftschluss wiederum verringert die Gefahr des Schlupfes, so

dass eine moglichst konstante Antriebsleistung sichergestellt wird. Ferner ver-
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hindern die in Eingriff mit den Vertiefungen der Laufscheibe stehenden Rippen
des Riemens ein seitliches Ablaufen des Riemens wahrend des Betriebes, da
in axialer Richtung ein Formschluss zwischen Riemen und Laufflache erreicht

wird.

Keilrippenriementriebe werden heute im Kraftfahrzeugbau Uberwiegend zum
Antrieb von Nebenaggregaten, wie beispielsweise Lichtmaschine, Kihlwasser-
pumpe oder Klimakompressor, eingesetzt, wobei mit einem Riemen mehrere
Aggregate zugleich angetrieben werden kénnen. Zur Gewahrleistung einer
konstanten Riemenkraft erfolgt das Spannen des Keilrippenriemens in der Re-
gel Uber automatische Spannsysteme, wobei der Riemen Uber wenigstens eine
Spann- und/oder Umlenkrolle gefuhrt wird. Zur Aufnahme und FUhrung des
Riemens weisen auch diese Rollen Laufscheiben mit Rillen entsprechend dem

Riemenprofil auf.

Gleichwohl! Keilrippenriemen bereits auf eine lange Lebensdauer ausgelegt
sind, besteht weiterhin ein allgemeines Anliegen darin, die Lebensdauer durch
Minimierung des Riemenverschleiles zu verlangern, um den zeit- und kosten-

intensiven Austausch des Riemens moglichst lange hinauszuschieben.

Es ist daher Aufgabe der vorliegenden Erfindung einen Keilrippenriementrieb
oder dessen Komponenten derart zu gestalten, dass dem Riemenverschleil}

entgegengewirkt wird.

Diese Aufgabe wird durch eine Laufscheibe einer Spann- und/oder Umlenkrolle
entsprechend Anspruch 1 gel6st. Erfindungsgeman ist das Querschnittsprofil
der Laufflache der Laufscheibe ganz oder teilweise gerade ausgebildet, wobei

die geraden Abschnitte auf der Hullflache der Laufflache liegen.

Bei der Ausfuhrung einer geraden Laufflache, das heifl3t ohne Rillen, gelangen
lediglich die Rippenspitzen bzw. deren abgeflachte Enden in Anlage mit der
Laufflache der Laufscheibe. Die Anlageflache wird somit verringert, demzufolge

auch die Flache des Riemens, auf die zum Verschleily fihrende Reibkréfte
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wirken. Dabei ist unerheblich, dass sich zugleich ein verringerter Reibschluss
einstellt, denn im Unterschied zu einer Antriebs- bzw. Abtriebsrolle wird bei
einer Spann- und/oder Umlenkrolle kein Drehmoment Ubertragen. Eine Spann-

und/oder Umlenkrolle soll den Riemen lediglich fihren.

Durch reibungsarmes Laufen des Keilrippenriemens auf der geraden, rillenfrei-
en Laufflache der Laufscheibe kann zudem der Kraftstoffverbrauch und somit
auch der Schadstoffausstol’ reduziert werden. Insbesondere bei hohen Dreh-
zahlen macht sich eine Verringerung der Reibkrafte auf diese Weise bemerk-

bar.

Des Weiteren hat die im Wesentlichen zylindrische Ausbildung der Laufschei-
be den Vorteil, dass diese aufgrund der einfachen Bauform kostengunstig her-
zustellen ist, unabhangig davon, ob als Werkstoff flir die Laufscheiben Stahl
oder Kunststoff eingesetzt wird. Beispielsweise konnen Laufscheiben aus
Kunststoff mit glatten Laufflachen durch Einsatz einfacher Spritzwerkzeugen
hergestellt werden. Anstelle mehrerer radialer Schieber zur Ausbildung der
Rillenform, bedarf es lediglich noch zweier halbzylindrischer Formen. Rund-
und Planlaufwerte kbnnen nachtraglich durch 3D-Korrekturen verbessert wer-
den. Entsprechend kénnen auch bei einer Stahllaufscheibe die Herstellungs-

und Bearbeitungskosten erheblich reduziert werden.

Bei einer alternativen Ausfihrungsform der Erfindung ist das Querschnittsprofil
der Laufflache der Laufscheibe teilweise, das heif3t abschnittsweise, gerade
ausgebildet. Die geraden Abschnitte liegen dabei auf der Hullflache der Lauf-
flache. Bevorzugt weist das Querschnittsprofil der Laufflache zu den geraden
Abschnitten im Wesentlichen V-formige Vertiefungen auf, wobei jeweils zwi-
schen zwei V-formigen Vertiefungen die Laufflache gerade verlauft. Das heilit
die Laufflache schliefdt seitlich jeweils mit einer im Wesentlichen V-formigen
Vertiefung ab. Die Flankenflachen der Vertiefungen dienen als Anlageflachen
fur die Rippen des Keilrippenriemens. Wobei die radiale Ausdehnung der Ver-
tiefungen geringer gewahlt ist als die Profiltiefe der Rippen des einzusetzenden

Keilrippenriemens, so dass auch bei dieser Ausfihrungsform bereits eine Ver-
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ringerung der Riemenanlageflache und damit eine geringere Beanspruchung
durch Reibung erreicht werden. In der Folge erhoht sich die Lebensdauer des
Keilrippenriemens, gleichzeitig konnen der Kraftstoffverbrauch und der Schad-

stoffaussto® minimiert werden.

Aufgrund der geringen radialen Ausdehnung der Vertiefungen der Laufflache
verringert sich auch die seitliche FlUhrung des Riemens. Weist die Laufflache
gar keine Vertiefungen entsprechend der ersten Ausfuhrungsform der Erfin-
dung auf, ist durch zusatzliche Malknahmen sicher zu stellen, dass der Riemen

nicht seitlich ablaufen kann.

Vorzugsweise sind daher zur seitlichen Begrenzung der Laufflache und zur
Flhrung des Keilrippenriemens -sowohl bei der Laufscheibe mit einer gerade
ausgebildeten Laufflache, als auch bei der Laufscheibe mit einer teilweise ge-
rade ausgebildeten Laufflache- sich radial erstreckende Borde vorgesehen. Die

Borde sollen ein Ablaufen oder Abspringen des Riemens verhindern.

Die Borde weisen innere Flankenflachen auf, die bevorzugt geneigt zur gera-
den Laufflache bzw. zu den geraden Abschnitten der Laufflache verlaufen. Da-
bei nimmt der Abstand der inneren Flankenflachen zueinander nach aufien hin
zu. Die sich gegenulberliegenden inneren Flankenflachen der Borde bilden
konisch verlaufende Begrenzungsflachen, die ein Zentrieren des Riemens er-
leichtern. Zugleich dienen die geneigten inneren Flankenflachen der Borde
zumindest in Teilbereichen als Anlageflachen fur die seitlichen Flankenflachen

des Keilrippenriemens.

Weiterhin bevorzugt weisen die inneren Flankenflachen der Borde wenigstens
eine umlaufende Stufe auf. Die Stufe begrenzt den Teilbereich der inneren
Flankenflachen, die als Anlageflache fur die seitlichen Flankenflachen des

Keilrippenriemens dienen.

Die eingangs beschriebene Aufgabe wird gleichermalien durch eine Spann-

und/oder Umlenkrolle mit einer erfindungsgemafien Laufscheibe gelbst. Eine
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solche Spann- und/oder Umlenkrolle unterscheidet sich von einer herkdmmli-
chen Rolle lediglich im Hinblick auf die erfindungsgemalfe Ausfuhrung der
Laufscheibe. Spann- und/oder Umlenkrollen mit profilierten Laufscheiben kon-
nen daher ohne Anderung am Keilrippenriementrieb ausgetauscht werden, so
dass die beschriebenen Vorteile auch im Wege der Nachrlstung an einem

bereits im Einsatz befindlichen Keilrippenriementrieb erreicht werden kdnnen.

Weiterhin wird ein Keilrippenriementrieb mit einer eine erfindungsgemalie
Laufscheibe aufweisenden Spann- und/oder Umlenkrolle beansprucht. Bevor-
zugt weist hierbei die Laufflache der Laufscheibe ein gerades Querschnittspro-
fil auf und es bildet sich im Betriebszustand zwischen der Laufflache und dem
Keilrippenriemen im Bereich der Rippenzwischenraume jeweils ein Ringspalt
aus. Die Anlageflache des Riemens beschrankt sich somit auf die Rippenen-
den, die vorzugsweise abgeflacht ausgeflhrt sind. Lediglich hierauf wirken
Reibkrafte ein, so dass der Anteil der dem Verschleifl3 unterliegenden Flachen
verringert wird. Dartber hinaus wird die Normalkraft zur Kontaktflache nicht
durch Keilwirkung verstarkt und es entsteht bei An- und Auslaufen des Rie-
mens keine Relativbewegung zwischen Riemenrippen und V-formigen Vertie-

fungen.

Entsprechend der alternativen Ausfuhrungsform der erfindungsgemafien Lauf-
scheibe kann die Laufflache auch ein Querschnittsprofil aufweisen, das den
Rippen des Keilrippenriemens soweit angepasst ist, dass im Betriebszustand
jede Rippe des Keilrippenriemens in Eingriff mit einer Vertiefung der Laufflache
steht, wobei sich zwischen den geraden Abschnitten der Laufflache der Lauf-
scheibe und dem Keilrippenriemen jeweils ein Ringspalt ausbildet. Das heif3t,
dass die Profiltiefe des Riemens groRer ist als die Eindringtiefe. Nur auf Teilbe-
reiche der Rippenseitenflachen wirken Reibkrafte, das sind die Teilbereiche,
die in Anlage mit den inneren Flankenflachen der Vertiefungen der Laufflache

gelangen.

Bei einer Weiterbildung eines solchen Keilrippenriementriebs weist der Riemen

ein Querschnittsprofil auf, bei dem sich zusatzlich jeweils ein Ringspalt zwi-
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schen den abgeflachten Enden der Rippen des Keilrippenriemens und dem
Boden der im Wesentlichen V-formigen Vertiefungen der Laufflache ausbildet.

Die Rippenenden unterliegen dann ebenfalls keiner Reibbeanspruchung.

Gegenstand der Erfindung ist auch die Verwendung eines erfindungsgemalen
Keilrippenriementriebes in einem Verbrennungsmotor eines Kraftfahrzeuges,
insbesondere zum Antrieb eines Nebenaggregats. Aufgrund der verringerten
Anlageflache und dem damit einhergehenden verringerten Verschleil3 des
Riemens kann der Austausch des Riemens zeitlich hinausgeschoben werden.
Zudem verringern sich die Reibungsverluste, damit der Kraftstoffverbrauch und
damit letztlich der Schadstoffausstof3, welches Kriterien sind, denen beim Kauf

eines Kraftfahrzeuges heute allgemein mehr Beachtung geschenkt wird.

Ausfuhrungsbeispiele der Erfindung werden im Folgenden anhand der Zeich-

nungen erlautert. Es zeigen:

Fig. 1a+ b jeweils ein Querschnittsprofil eines Keilrippenriemens nach dem
Stand der Technik,

Fig. 2 das Querschnittsprofil einer Laufscheibe nach dem Stand der
Technik,
Fig. 3 das Querschnittsprofil eines ersten Ausfuhrungsbeispiels einer

erfindungsgemafien Laufscheibe,

Fig. 4 das Querschnittsprofil eines zweiten Ausflhrungsbeispiels einer

erfindungsgemafien Laufscheibe.

Die erfindungsgemale Laufscheibe dient der Aufnahme eines bekannten Keil-
rippenriemens wie er in den Fig. 1a und 1b dargestellt ist. Fig. 1a zeigt das
Querschnittsprofil eines einseitig mit Rippen 9 versehenen Keilrippenriemens,
wobei die Rippenzwischenraume 8 V-formig ausgebildet sind. Die Rippen 9

weisen aulden liegende, gerade Abschnitte 10 auf.
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Der Fig. 1b dagegen ist der Querschnitt eines doppelseitig mit Rippen 9 aus-
gestatteten Keilrippenriemens zu entnehmen. Auch diese Ausflhrung eines
Keilrippenriemens weist im Wesentlichen V-férmige Rippenzwischenraume 8

und Rippen 9 mit aullen liegenden, geraden Abschnitten 10 auf.

Zur Aufnahme derartiger Keilrippenriemen sind aus dem Stand der Technik
Laufscheiben bekannt, die ein Querschnittsprofil entsprechend Fig. 2 aufwei-
sen. Korrespondierend zu den Rippen 9 des Riemens besitzen sie Vertiefun-
gen 3, in welche die Rippen 9 eingreifen konnen. Dabei gelangen die Rippen-
seitenwande 13 mit den inneren Flankenflachen 12 der Vertiefungen 3 in Anla-
ge. Auf diese Weise wird ein optimaler Kraftschluss zwischen Riemen und
Laufscheibe erreicht. Aufgrund der auf die Riemenanlageflachen, hier die Rip-
penseitenwande 13, wirkenden Reibkrafte wird jedoch auch der Verschleil des

Riemens gefordert.

Fig. 3 ist das Querschnittsprofil einer erfindungsgemafien Laufscheibe zu ent-
nehmen, bei der die Laufflache 1 gerade verlauft, das heifl3t keine Vertiefun-
gen 3 aufweist. Im Betriebszustand werden lediglich die geraden Rippenab-
schnitte 10 des Riemens auf die Laufflache 1 gedrickt (siehe auch Fig. 1a und
1b, Kennzeichnung der Anlageflachen durch Doppellinie). Der Kraftschluss
zwischen Riemen und Laufscheibe wird dadurch zwar herabgesetzt, wirkt sich
bei einer Spann- und/oder Umlenkrolle jedoch nicht negativ aus, da es kein
Drehmoment zu Ubertragen gilt. Insoweit unterliegen auch nur die geraden
Rippenabschnitte 10 dem Verschlei3, da die Rippenseitenwande 13 nicht in
Anlage mit der Laufflache gelangen. Insbesondere bei hohen Drehzahlen wirkt
sich dieser Umstand auch positiv auf die erforderliche Antriebsleistung aus, so

dass Kraftstoffverbrauch und Schadstoffausstof’ insgesamt sinken.

Gegenuber Laufscheiben entsprechend Fig. 2 besteht bei der Laufscheibe
nach Fig. 3 kein Formschluss der Riemenrippen 9 mit der Laufflache 1 in axia-
ler Richtung. Zur seitlichen Begrenzung der Laufflache und zur Fihrung des

Riemens sind daher seitliche, sich radial erstreckende Borde 4 vorgesehen.
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Sie besitzen innere Flankenflachen 5, die zumindest teilweise korrespondie-
rend zu den seitlichen Flankenflachen 6 des Riemens ausgebildet sind. Sie
bilden Anlageflachen bzw. Laufflachen fur die beiden auferen Rippenseiten-
wande 13 des Riemens, so dass der Riemen gefuhrt wird und einem Ablaufen
des Riemens entgegengewirkt wird (siehe auch Fig. 1a und 1b, Kennzeichnung
der Anlageflachen durch Doppellinie). Eine umlaufende Stufe 7 begrenzt die
Laufflache der seitlichen Riemenflanken in radialer Richtung, wobei die sich
daruber hinaus erstreckenden inneren Flankenflachen der Borde der zusatzli-
chen Lagesicherung des Riemens dienen, beispielsweise, um ein Abspringen

des Riemens zu verhindern.

Eine alternative Ausfuhrungsform einer erfindungsgemafien Laufscheibe zeigt
Fig. 4. Dem dargestellten Querschnittsprofil sind gerade Abschnitte 2 und im
Wesentlichen V-formige Vertiefungen 3 der Laufflache 1 zu entnehmen. Die
Vertiefungen 3 erstrecken sich in radialer Richtung soweit, dass die Rippensei-
tenwande 13 nicht vollstandig an den inneren Flankenflachen 12 der Vertiefun-
gen 3 anliegen. Die geraden Abschnitte 2 der Laufflache 1 gewahrleisten zu-
dem, dass zwischen Riemen und Laufflache jeweils in den Rippenzwischen-
raumen 8 ein Ringspalt verbleibt. Wird ein Riemen mit einem Querschnittsprofil
entsprechend der Fig. 1a oder 1b eingesetzt verbleibt aufgrund der geraden
Abschnitte 10 der Rippen 9 ebenfalls ein umlaufender Ringspalt zwischen dem
Boden 11 der Vertiefungen 3 und den geraden Abschnitten 10 der Rippen 9.
Die Riemenanlageflache reduziert sich somit auf Teilbereiche der Rippensei-
tenwande 13, wodurch sich auch hier ein verminderter Verschlei® des Riemens

einstellt.

Die geringe Profiltiefe der Vertiefungen 3 gewahrleistet nur eine geringe seitli-
che Fuhrung des Riemens. Bevorzugt besitzt die Laufscheibe nach Fig. 4 da-
her ebenfalls seitlich angeordnete, sich radial erstreckende Borde 4 mit inneren
Flankenflachen 5 als Anlageflachen bzw. Laufflachen flr die seitlichen Flan-

ken 6 des Riemens.
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Durch Einsatz einer Laufscheibe gemaR den Ausfuhrungsformen nach Fig. 3
und 4 bei einer Spann- und/oder Umlenkrolle in einem Keilrippenriementrieb
kann die Lebensdauer eines Keilrippenriemens merklich erhoht werden. Dar-
uber hinaus ermoglicht der Einsatz einer erfindungsgemalen Laufscheibe, den
5 heutigen Anforderungen an einen sparsamen Umgang mit Ressourcen gerecht
zu werden, da der Kraftstoffverbrauch sinkt. In der Folge leistet die erfindungs-
gemalde Laufscheibe einen weiteren Beitrag zum Umweltschutz, da mit verrin-

gertem Kraftstoffverbrauch auch der Schadstoffausstol} verringert wird.
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Patentanspriiche

Laufscheibe einer Spann- und/oder Umlenkrolle flr einen Keilrippenrie-
mentrieb, die umfangseitig eine Laufflache (1) fur die Rippen (9) des
Keilrippenriemens besitzt, dadurch gekennzeichnet, dass das Quer-
schnittsprofil der Laufflache (1) ganz oder teilweise gerade ausgebildet
ist, wobei die geraden Abschnitte (2) auf der Hullflache der Lauffla-

che (1) liegen.

Laufscheibe nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass das
Querschnittsprofil der Laufflache (1) im Wesentlichen V-férmige Vertie-
fungen (3) aufweist und die Laufflache jeweils zwischen zwei V-férmigen

Vertiefungen gerade verlauft.

Laufscheibe nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass
zur seitlichen Begrenzung der Laufflache (1) und zur FUhrung des Keil-

rippenriemens sich radial erstreckende Borde (4) vorgesehen sind.

Laufscheibe nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, dass die Bor-
de (4) innere Flankenflachen (5) aufweisen, die geneigt zur geraden
Laufflache bzw. zu den geraden Abschnitten der Laufflache verlaufen,
wobei der Abstand der inneren Flankenflachen (5) zueinander nach au-

fen hin zunimmt.

Laufscheibe nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, dass die ge-
neigten inneren Flankenflachen (5) der Borde (4) zumindest in Teilbe-
reichen Anlageflachen fur die seitlichen Flankenflachen (6) des Keilrip-

penriemens bilden.

Laufscheibe nach Anspruch 4 oder 5, dadurch gekennzeichnet, dass
die inneren Flankenflachen (5) der Borde (4) wenigstens eine umlaufen-
de Stufe (7) aufweisen.
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11.

12.

11

Spann- und/oder Umlenkrolle fur einen Keilrippenriementrieb mit einer

Laufscheibe nach einem der vorhergehenden Anspruche.

Keilrippenriementrieb mit einer eine Laufscheibe nach den Anspru-

chen 1 bis 6 aufweisenden Spann- und/oder Umlenkrolle.

Keilrippenriementrieb nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, dass
die Laufflache (1) der Laufscheibe ein gerades Querschnittsprofil auf-
weist und sich im Betriebszustand zwischen der Laufflache und dem
Keilrippenriemen im Bereich der Rippenzwischenraume (8) jeweils ein

Ringspalt ausbildet.

Keilrippenriementrieb nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, dass
die Laufflache (1) der Laufscheibe ein Querschnittsprofil mit geraden
Abschnitten (2) und Vertiefungen (3) aufweist, das den Rippen (9) des
Keilrippenriemens soweit angepasst ist, dass im Betriebszustand jede
Rippe (9) des Keilrippenriemens in Eingriff mit einer Vertiefung (3) der
Laufflache (1) steht, wobei sich zwischen den geraden Abschnitten (2)
der Laufflache der Laufscheibe und dem Keilrippenriemen jeweils ein

Ringspalt ausbildet.

Keilrippenriementrieb nach Anspruch 10, dadurch gekennzeichnet,
dass sich zusatzlich jeweils ein Ringspalt zwischen den aul’en liegen-
den, geraden Abschnitten (10) der Rippen (9) des Keilrippenriemens
und dem Boden (11) der im Wesentlichen V-férmigen Vertiefungen (3)

der Laufflache ausbildet.

Verwendung eines Keilrippenriementriebes nach einem der Ansprtche 8
bis 11 in einem Verbrennungsmotor eines Kraftfahrzeuges, insbesonde-

re zum Antrieb eines Nebenaggregats.
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