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@ Dispositif de manipulation de roues de véhicule automobile.

Linvention concerne un mécanisme 29 permettant d'éle-
ver des roues montées sur un convoyeur 25 et de les placer
dans un mécanisme de lubrification. On décrit également un
dispositif permettant de faire subir une rotation suivant un
angle de 360° & une roue ayant 6té élevée de maniére & la
présenter & un ajutage de pulvérisation afin de la lubrifier. Le
mécanisme de mise en rotation est destiné 3 faire tourner une
roue d'une série de roues présentées les unes 3 la suite des
autres dans une direction opposée & celle de la roue qui I'a
précédée.
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La présente invention concerne un appareil de
manipulation de roues et, plus particuliérement, un appa-
reil permettant la manipulation de roues de véhicule et
leur traitement avant d'y poser un pneumatique.

On a proposé un éqguipement automatique pour pro—
céder au montage de pneumatiques sur des roues de vé&hicu~
le et & leur gonflage. Un tel appareil doit &tre capable
de manipuler des roues de dimensions et de types diffé-
rents et des pneumatiques de taille et de type corres-
pondants. Avec un tel appareil, on fait passer une roue
d'un poste @ un autre poste ofi 1'on exécute les différen-
tes &tapes de montage du pneumatique. En liaison avec de
tels agencements, il est souhaitable de disposer d'un mé&-
canisme permettant d'enlever les roues digposées sur un
convoyeur et de les acheminer jusqu'd un poste oll une opé-
ration peut &tre effectuée, puis de les renvoyer au con=
voyeur. Comme on l'a noté ci-dessus, un tel appareil doit
8tre capable de manipuler des roues de dimensions et

types trés différents.
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Par consé&quent, un premier objet de la présen-
te invention est un dispositif perfectionné de manipula-
tion de roues pour ligne automatique d'assemblage de
roues.

Un autre objet de la présente invention est un
appareil de manipulation de roues qui est destiné a
venir en contact avec une roue plac&e sur un convoyeur,

4 soulever la roue hors du convoyeur pour l'acheminer
jusqu'a un poste oll une opération sera exécutée,

L'une des &tapes les plus importantes du monta-

ge de pneumatiques sur des roues implique le savonnage

“{lubrification) de la roue avant le montage du pneumatique.

Le savonnage a pour effet de lubrifier la roue de fagon

d ne pas endommager le pneumatique lbrs de son montage

et & placer correctement les si&ges du talon du pneumati-
gque pendant son gonflage. Bien qu'on ait proposé divers
dispositifs pour procéder au savonnage (ou lubrification)
des roues d'une fagon automatique, ceux—ci ont un fonc-
tionnement relativement compliqué et ne peuvent &tre adap~
t8s & toutes les dimensions et & tous les types de roue
rencontrés.

Par conséquent, un autre objet de la présente
invention est de prévoir un dispositif perfectionné& per-
mettant le savonnage des roues.

Un autre objet de la présente invention est un
agencement perfectionné pour pré&senter une roue & un mé-
canisme de savonnage,et qui permette la manipulation
d'une vaste gamme de types différents de xroues les unes

‘aprés les autres.

Une premiére caractéristique de la présente
invention est mise en oeuyre dans un appareil permettant
d'exécuter une opération sur une roue de véhicule avant
le montage d'un pneumatique. L'appareil comprend un moyen
de convoyeur permettant de déplacer des roues suivant un
trajet fixe traversant un poste ol 1l'opé&ration doit &tre
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exécutde. Des moyens d'interception sont montés a proxi-
mité du poste et peuvent &tre manoeuvrés entre une posi~
tion de dégagement ofi les roues peuvent &tre acheminées
le long du moyen de convQyeur a travers le poste, une
position d'arr@t oli les roues fournies au poste par le
moyen de convoyeur viendront en contact avec le moyen
d'interception et y seront immoﬁilisées tout en &tant
sur le moyen de convoyeur, et un poste'de travail oii une
roue en contact avec le moyen d'interception sera soule-
vée par rapport au noyen de convoyeur. Un moyen de four-
niture d'énergie est prévu qui permet de déplacer le
moyen d'interception de maniére sélective entre les di-
verses positions.

Une autre caractéristique de la pré&sente inven-
tion est mise en ocesuvre dans un appareil qui permet
d'exécuter une opération sur une série de roues de véhicu~
le présentées 3 la suite avant le montage d'un pneumati-
que. Un tel appareil comprend un moyen de support de
roue qui est destiné & supporter une roue, Un moyen de
fourniture 4'énergie permet de faire tourner le moyen de
support de roue et la voue ainsi supportée dans des di-
rections opposées,sélectionnées. Un moyen de commande
est incorporé qui actionne le moyen de fourniture d'éner-
gie afin de faire tourner le moyen de support de roue &
partir d'une position de repos dans un premier sens sui-
vant un arc prédéterminé jusqu'd une position d'arrét
au moment oli une premidre roue est présentée par le moyen
de support de roue, puis dans le sens opposé suivant l'arc
prédéterminé afin de revenir & la position de repos
lorsqu'une autre roue est présentée, de sorte que.les
roues présentées 3 la suite subiront une rotation suivant
le méme arc et dans des directions opposées,

La présente invention sera bien comprise lors
de la description suivante faite en liaison avec les des-

sins ci-joints dans lesquels :
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La figure 1 est une vue en élévation en bout
d'un poste de manipulation de roue selon un mode de r€a-
lisation de la présente invention; ’

La figure 2 est une vue en &lévation de cOt#
du poste de travail; -

La figure 3 est une vue en plan de dessus du
poste, & grande échelle, prise généralement dans le sens
de la fleéche 3 de la figure 1;

La figure 4 est une vue en coupe, & grande
&chelle, prise le long de la ligne 4-4 de la figure 2;

La figure 5 est une vue en coupe, d grande
échelle,prise le long de 1la 1igne 5-5 de la figure 2;

La figure 6 est une vue en coupe, d grande
échelle, prise le'long de 1la ligne 6,6 de la figure 3;

La figure 7 est une vue en coupe prise le long
de la ligne 7-7 de 1la figure 10;

La figure 8 est une vue en coupe, 3 grande
échelle,prise le long de la ligne 8-8 de la figure 5;

La figure 2 est une vue, & grande &chelle, pri-
se généralement dans le sens de la fléche 9 de la figure 1;

La figure 10 est une vue en coupe, & grande
échelle,prise le long de la ligne 10-10 de la figure 5.

Dans les figures, la référence 21 représente,
dans ses grandes lignes, un poste d'une chaine d'assem—
blage automati@ue de roues. Dans le mode de r&alisation
illustré, le poste 21 est un poste de savonnage oli des
roues sur lesquelles des pneumatiques ne sont pas encore
montés sont savonnées de manidre & les lubxifier ainsi
que le pneumatique en vue des op&rations ultérieures de
montage et de gonflage, lesquelles peuvent Btre exécutdes
dans d'autres postes situés sur 1a chainé. Les composants
principaux -du poste 21 sont un ensemble de base 22 sur
legquel un Boﬁciier protecteur 23 est monté, Un dispositif
d'échappement 24 est formé 3 1'extrémité supérieure du
bouclier 23 de maniére a permettre l'éXtraction des vapeurs
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du poste 21 par 1'intermédiaire d'un ventilateur appro-
prié.

Un ensemble de convoyage, représenté dans ses
grandes lignes par la référence 25, s'étend 3 travers le
poste 21 de Tanidére 3 fournir des roues les unes aprés les
autres au poste 21,puis & les acheminer jusqu'aux postes
suivants. Le corps du bouclier 23 comporte des ouvertures
26 qui sont alignées dans le sens de déplacement du con-
voyeur 25 de maniére & permettre le passage du convoyeur
et des roues qu'il supporte.

Un ensemble d'interception et de support de roue
représenté dans ses grandes lignes par la référence 27,
est montd 3 l'intdrieur du poste 21; il est desting &
8tre mis en rotation par un mécanisme d'entrainement re-
présenté dans ses grandes lignes par la référence 28
(figures 5 et 10) . De plus, un mécanisme &lévateur, représen—
té dans ses grandes lignes par la référence 29, est prévu
gui permet d'élever l'ensemble 27 et les roues qu'il sup-
porte depuis une position abaissée de dégagement, jusqu’'a
une position d'interception, en &ldvation, et une nouvelle
position encore plus €levée de savonnage. Un commutateur
fin-de-course 31 est incorporé@ pour commander 1l'&lévation
du support 27 et des roues qu'il supporte. Lorsque les
roues sont élevées jusqu'd leur position de savonnage,un
ajutage de pulvérisation 32 décharge un lubrifiant, ou
savon, sur la roue de maniére & exé&cuter 1l'opération de
savonnage,ou lubrification. Le dispositif tournant 28 est
actionné au moyen d'un mécanisme de commande, représenté
dans ses grandes lignes par la xré&férence 33, et représenté
avec davantage de détail en figures 7, 8 et 10, de sorte
qu'une premidre roue sera animée d'un rouvement de rota-
tion dans un sens puis la roue présentée ensuite sera sou-
mise & une rotation dans le sens inverse, comme cela
apparaftra.

Le convoyeur 25 est du type a chaine et compor-—

te des chatnes 34 et 35 paralléles, espaces l'une de
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1l'autre, qui sont install@es sur les cdtés opposés du
dispositif 27 de support de roue,et qui sont soutenues
entre leurs extrémitds par des rails respectifs 36 et 37
gui sont montés sur l'ensemble 22 formant chissis d'une
maniére appropriée. Au cOté d'entrée, les chalnes 34 et
35 passent sur des pignons fous 38 et 39 gui sont mon-
t8s 3 proximité d'un autre convoyeur {non représenté)
qui transfere les roues d'un poste d'alimentation au
convoyeur 25 pour gu'elles traversent le poste 21. Les
extrémités opposées des chaines 34 et 35 s'&tendent dans
le poste suivant, ol elles passent sur des pignons mo-
teurs (non représentds) qui sont entrainés d'une maniére
appropriée. )

L'ensemble 27 d'interception et de support de
roue a une construction qui est le mieux représentée en
figure 1, 2, 3 et 5; il comprend une plague de base al-
longée 41 gui est fixée & un &lément 42 ayant la forme
générale d'une coupe par une ou plusieurs vis a téte
creuse 43, Un ensemble d'interception de roue, représen-
té dans ses grandes lignes par la référence 44, est si-
tué 3 1'extrémité de décharge du convoyeur 25 et compor-
te une plaque 45 sur laquelle est fix&e par des vis a
té8te creuse 47 une paire d'éléments d'interception verti-—
caux 46. Les &léments 46 comportent des faces inclinées
gui sont destingées a venir en contact avec une roue,
d'une maniére qui sera décrite, au moment oll elle se
présente au poste 21. Coopérant avec les Eléments d'in—
terception 46, se trouve une paire d'éléments supplémen—
taires 48 qui sont fix&s aux plaques 45 et 41 par des
vis 3 téte creuse 49. Les &léments 46 et 48 définissent
une rainure ayant la forme générale d'un V, comme on
peut le voir en figure 3, qui est destinge a venir en
contact avec la jante d'une pluralit@& de roues ayant
des dimensions différentes.

Une seconde plaque 49 est fixée a l'extrémité
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opposée de la plaque 41 par une pluralité de vis a té€te
creuse 51. La plague 4% comporte plusieurs &videments
cylindriques 52, chaque &videment &tant destin@ & recevoir
la jante d'une roue ayant un diamétre correspondant au type
qui peut 8tre manipulé par 1l'équipement & 1'intérieur du
poste 21. Les évidements 52 sont alignés avec l'évide-
ment défini par les Eléments 46 et 48 et supporteront, en
coopération avec les roues de différentes dimensions de-
vant &tre manipulées, les roues de cette dimension et empé-
cheront aussi leur mouvement relatif lors de 1'é&lévation
de l'ensemble 27 comme cela apparaitra.

En liaison maintenant surtout avec les figures
5 et 10, l'élément 42 en forme de coupe et la plague 41
sont fixés par les vis & t8te creuse 43 & un arbre 51 qui
est mont@ en rotation au moyen d'une paire de roulements
espacés 52 et 53 dans un support cylindrigue 54. Le sup-~
port 54 est & son tour fixé & un chissis de support 55,
par exemple par soudage.

Le chéssis 55 contient le dispositif d'entralne-—
ment 28, lequel comporte un moteur hydraulique ou pneumati-
que 56 qui est alimenté en fluide par une source appropriée
(non représentée). Comme cela apparaitra, le moteur 56
est destiné 3 &tre entrainé dans 1'une ou l'autre direction
grdce 3 un agencement approprié de valves de commande. Le
moteur 56 comporte un arbre de sortie 57 qui est connec-
té par un coupleur 58 & une partie en saillie 59, s'éten-—
dant vers le bas,de l'arbre 51 de sorxrte que les arbres
57 et 51 ainsi que 1'ensemble 27 de support de roue se
trouvent couplés en rotation.

_ Le mécanisme de commande 33 du moteur 56 comprend
une paire d'interrupteurs fin—de—courée.ﬁl et 62 (figure
8) qui sont montés d'une maniére appropriée a l'extrémité
supérieure de 1l'élément cylindrique 54 sur les cBtés dia-
métralement opposés de l'arbre 51. Les interrupteurs fin-

de-course 61 et 62 comportent des &léments d'actionnement



10

15

20

25

30

35

- -

2553742
8.

63 et 64 gui sont supportés en pivotement sur les interrup-
teurs respectifs 61 et 62 et qui sont juxtaposés & une
paire de butées d'actionnement 65 et 66 ayant la forme géné-
rale d'un L fix8es 3§ l'extrémité supérieure de l'arbre 51.
La figure 8 représente l'interrupteur 61 & 1l'@tat fermé

et l'interrupteur 62 3 1'état ouvert et les vues en trait
mixte des &lé&ments d'actionnement 63 et 64 représentent

en figure 8 la situation opposée, a& savoir que la vue en
trait mixte de 1'élément 63 représente l'@tat ouvert de
l'interrupteur 61 et la vue en trait mixte de 1'&lément 64
l'interrupteur 62 lorsqu'il est & 1l'état ferm&. Les &lé&-
ments 65 et 66 et les interrupteurs éorrespondants 61 et 62
avec leurs &lé&ments d'actionnement 63 et 64 sont disposés

i des niveaux légérement différents les uns des autres de
sorte que 1'élément de butée 65 ne sera pas en contact avec
1'élément d'actionnement 64 de l'interrupteur 62 et que
1'&lément de butde 66 ne sera pas en contact avec 1'élé-
ment d'actionnement 63 de 1l'interrupteur 6l. En d'autres
termes, les &l&ments de butée 65 et 66 et leurs interrup—-
teurs associés 61, 62 sont en réalitd décalés le long de
l'axe de l'arbre 51.

La figure 8 représente le cas oll l'arbre 51 a
ét8 soumis 3 une rotation dans le sens des aiguilles d'une
montre de sorte que l1l'é&lément de butée 65 sera en contact
avec 1'élément 63 d'actionnement d'interrupteur de maniére
3 fermer l'interrupteur 61l. L'arbre 51 sera alors soumis &
une rotation par le moteur 56 dans le sens inverse des ai-
guilles d'une montre de maniére & ouvrir l'interrupteur 61
de sorte que 1l'élément de Butée,aprés une rotation de
360°, viendra en contact ayec l'é@lément 64 d'actionnement
d'interrupteur de maniére i fermer 1l'interrupteur 62 alors
que l'interrupteur 6l sera alors ouvert. _

Le mécanisme 33 comprend &galement une butée
arrétant sfirement la rotation de 1'arbre 51 lorsqu'il a

subi une rotation de 360°. On peut voir le mieux ce méca-

nisme en figures 7 et 10. La partie de l'arbre 51 renferm@e par
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1'é1lément cylindrique 54 compoxte une paire d'évidements

67 et 68, espacés axialement et généralement diamétrale-
ment opposés. Chaque svidement 67 et 68 comprend une par+
tie dépouillée formant came qui se termine par une surface
de butée 69, 71 s'@tendant généralement dans le sens ra-
dial. L'élément cylindrique 54 comporte une paire d'évide-
ments 72 et 73 diamétralement espacéds, s'é@tendant axiale-
ment, dans lesquels sont placés des leviers de butée 74

et 75 respectivement. Le levier 74 comporte une surface

76 gui est destinée & venir en contact avec la surface 62
de la butée de l'arbre, alors que le levier 75 présente une
surface de butée correspondante 77 qui est destinée a ve-
nir en contact avec la surface 71 de 1l'arbre. Chaque levier
74, 75 est supporté& a 1'intérieur de son évidement respec-—
tif 72, 73,par mn bloc de support 78 et un axe de pivote-
ment 79.VUn ressort de compression en spirale 80 est monté
entre les extrémités extérieures des leviers 74, 75 et le
bloc 78 de maniére & solliciter les leviers 74, 75 dans

le sens des aiguilles d'une montre et dans le sens inver-
se des aiguilles d’une montre, respectivement.

Lorsque l'arbre 51 tourne dans le sens inverse
des aiguilles d'une montre, la surface 69 de 1l'é@videment
viendra en contact avec la surface de butée 76 du levier
74 de manidre & stopper avec sfireté la rotation de 1l'arbre
dans cette direction. Lorsque 1l'arbre 51 tourne dans le
sens des aiguilles d'une montre, la surface 71 de 1l'évide-
ment yiendra en contact avec la surface de butée 77 du le-
vier 75 de mani@re & arr@ter avec streté la rotation dans
cette direction. Il apparaitra facilement que le levier
74, 75 lorsqu'il ne fonctionne pas sera sollicité dans la
position hors d'engagement par le contact de la surface ex-
térieure de l'arbre 51 avec le cBté arriére du levier respec—
tif et par le ressort respectif 80.

Le mécanisme d'élévation et d'abaissement du dis-
positif 27 de support de roue se voit le mieux en figures 1,
2, 4 et 5. Comme on l'a précédemment noté, l'élément 27
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de support de roue et l'arbre 51 sont montés dans 1'élément cy-
lindrique‘de support 54 mais sont fix&s axialement par rapport
3 celui-ci. L'élé&ment 54 comme on l'a indiqué précédemment
est fixé& au chassis 55, Le chassis 55 comprend une paire
de guiaes 81, 82 s'&tendant vers l'extérieur (figure 7)
gui sont en contact avec des voies 83, 84 solidaires du
ch8@ssis 22 de maniére 3 supporter le chéssis 55, l'arbre
51, et 1'élément 27 de support de roue et permettre un
mouvement dans le sens vertical.
Le mécanisme 29 est prévu pour provoguer ce mou-

vement vertical et comprend un premier ballon d'air 85
qui est en contact avec le c6té inférieur du chdssis 55.
Le ballon 85 est supporté par un second ballond'air 86
d'une maniére qui sera décrite ultérieurement, ce se-
cond ballon €tant,d son tour, supporté par une plague 87
du chiassis 22.

' Une plaque 88 est interposée entre les ballons
85 et 86 et supporte une pluralité d'é@léments cylin-
driques  solidaires 89 qui sont maintenus par des tiges
de guidage 91 de fagon que le gonflage du ballon 86 pro-
vogue le déplacement du ballon 85 et de la plague 88
dans la direction verticale suivant une course limitée.
Lorsque les ballons 85 et 86 sont tous les deux dégonflés,
1'élément 27 de support de roue se trouvera entre les chai-
nes 34 et 35 du convoyeur de sorte gue les roues pour-
ront traverser librement le poste 21. Lorsque-le ballon 85
est gonflé et quele ballon 86 ne l'est pas, 1'élément
27 de support de roue sera placé d'une fagon telle que
les &léments 46 d'interception de roue seront situés au-
dessus du niveau des chalnes 34 et 35 de maniére 3 &tre
en contact avec une roue se déplagant le long du convoyeur
25. Lorsque les deux ballons 85 et 86 sont gonflé&s, la
roue et son €lément de support 27 sont en surélévation
au-dessus du convoyeur 25 de sorte que la roue se trouve
en hauteur au-dessus du convoyeur 25 et 3 proximité de
l'ajutage de pulvérisation 32.

Le systéme decommande 31 du positionnement vertical
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de 1l'élément 27 de swport de roue est constitué de
trois interrupteurs fin-de-course 92, 93 et 94 espacés
verticalement les uns des autres. Chague interrupteur
92-94 comporte un bras de commande 95 (figure 9) dont
la position est telle qu'un bloc de butde correspondant
96 porté par la plague 88 viendra & son contact dans le
but d'indiquer si les ballons 85 et 86 sont tous deux dé-
gonflés, si seul le ballon 85 est dégonflé, ou si les
deux ballons 85 et 86 sont gonflés. Lorsque les deux bal-
lons sont dégonflés, 1l'interrupteur fin-de-course 94
sera actionné; lorsque seul le ballon 85 est gonflé, 1l'in-
terrupteur fin-de-course 93 sera actionng, et lorsque les
deux ballons 85 et 86 sont gonflés, l'interrupteur 92
sera actionné.

On décrira maintenant le fonctionneﬁent du dis—-
positif . Au début,les deux ballons d'air 85 et 86 sont
dégonflds et le convoyeur 25 est actionné pour que les
roues puissent traverser librement le poste 21. Lorsqu'on
souhaite commencer l'cpération de savonnage, on gonfle le
ballon .5 en mettant en marche un circuit de commande
approprié et 1l'interrupteur 93 entrera en action pour
indigquer que le gonflage est terminé. L'&lément 27 de
support de roue sera alors placé de fagon qgue les &l&-
ments d'interception 46 soient disposés pour gue la jan-
te d'une roue se déplagan£ sur le convoyeur 25 vienne
d leur contact.

Lorsqu'une roue est en contact avec l1l'&lément
46, le convoyeur 25 aura tendance & caler et cette augmen-
tation de la charge d laquelle son mécanigme d'entrafne-
ment est soumis est détectée d'une maniére appropriée.

Un signal sera alors appligué pour qu'il y ait gonflage
du ballon 86 en plus du ballon 85 de maniére & &lever
1'élément 27 de support de roue et la roue ainsi suppor-
tée pour les amener 3 proximité de l'ajutage de pulvéri-
sation 32. Lorsque le ballon 86 et le ballon 85 sont
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tous deux gonflés,l'interrupteur 92 enverra un signal
et la pulvérisation par l'ajutage 32 commencera.

En méme temps que l'ajutage 32 commence son
opération de pulvérisation,le moteur 56 est mis sous
tension de manidre 3 faire tourner l'arbre 51 et 1'61&-
ment 27 de support de roue dans une direction opposée
3 la direction précédente de rotation. Dans le mode de
réalisation illustré,et en conéidérant,que 1l'arbre 51
se trouve dans la position représentée en figure 7, le
moteur 56 sera mis sous tension de manié&re & faire tour-
ner l'arbre 51 dans le sens des aiguilles d'une montre,
comme repr@senté en figure 7. Pendant cette rotation,
la surface 67 de l'évidement agira en came vis<d-vis du
levier de butde 74 dans le sens inverse des aiguilles
d'une montre et mettra le ressort 81 sous.tension. Lors
du commencement de la rotation de l'arﬁre 51, la patte 66
associde 3 l'interrupteur 62 tournera dans le sens inver-
se des aiguilles d'une montre jusqu'd venir a proximité

de 1'élément 64 d'interrppteur, moment olli 1'interrup-—

teur 62 sera fermé. Lorsque cela se produit, l'alimenta-

tion du moteur 56 est coupéde , et l'arbre 51 tournant sous
l'effet de 1l'inertie jusqu'a ce que la surface 71 vienne
en contact avec la surface 77 du levier de butée 75 de
manidre & arr&ter avec slUreté& la rotation de llarbre 51
aprés un angle de 360°. La roue sera alors ramen€e & sa
position de repos et les ballons d'air 85 et 86 seront
dégonflés afin de redéposer la roue suxr le convoyeur 25.
Aprés que la roue lubrifi@e a quitté le poste 21
et gu'une nouvelle roue commence & y entrerxr, le ballon 85
sera de nouveau gonflé afin dé.placer 1'élément 27 de sup~
port de roue en position poux ﬁuﬁrmﬁﬂer la roue dans-sa
course, Lors de 1l'interception et de 1'élévation suivan-
tes d'une roue,le moteur 56 est mis sous tension afin de
le faire tourmer dans le sens inverse des aiguilles d'une

montre vu en figure 7,de sorte que le levier de butée 74
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sera désengagé de l'arbre 51 et que le levier de butée 74
provoguera de nouveau un arrét slr de 1'élément 27 de sup-
port de roue aprés une rotation de 360°.

I1 apparaitra facilement qu'un agencement rela-
tivement simple tout en &tant trés efficace a été prévu
pour provoquer l'@lévation de roues au~dessus d'un con-
voyeur et les amener jusqu'd@ un poste de travail, ainsi
que pour leur faire subir une rotation de 360° dans
des directions opposées au cours de cycles alternés. et
obtenir les résultats exposés ci-dessus.

La présente invention n'est pas limitée aux
exemples de réalisation qui viennent d'@tre décrits, elle
est au contraire susceptible de modifications et de va-

riantes qui apparaitront & l'homme de l'art.
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REVENDICATIONS

1 - Dispositif permettant d'exécuter une opéra-
tion sur une roue de véhicule avant le montage d'un pneu—
matique, comprenant un moyen de convoyeur (25) pour dé&-—
placer des roues suivant un trajet fixe a travers un pos-
te (21) ol l'opération doit &tre exdcutée, un moyen
d'interception (27) placé a proximité du poste et mobile
entre une position de dégagement oli les roues peuvent
étre déplacées par le moyen .de convoyeur 3 travers le pos-
te, une position d'arrdt oll les roues introduites dans
le poste par le moyen de convoyeur viendront en contact
avec le moyen d'intérception et y seront arrétées,alors
éu'elles sont encore sur le moyen de convoyeur, et une
position de travail ol une roue en contact -avec le moyen
d'interception sera &levée au-dessus du moyen de convo-
yeur, et un moyen de force motrice (56) pour déplacer le
moyen d'interception de fagon sélective entre ces posi-
tions.

2 - Dispositif selon la revendication 1, carac-—
térisé en ce gque le moyen d'interception (27) est destiné
3 arr8ter et supporter des roues de différentes tailles
quan£ 3 leurs dimensions de jante et rayons.

3 - Dispositif selon la revendication 2, carac-
térisé en ce gque le moyen d'interception (27) comprend
une premiére paire d'éléments (46, 48) définissant une
surface en forme de V qui est destinée 3 venir en con—
tact avec un cdté de la jante d'une roue, et un autre
glément (42) compoxrtant une pluralité de rainures (52),
chaque rainure &tant destinée & venir en contact avec
le c6té opposé de la jante de roues de tailles diffé-—
rentes.

4 - Dispositif selon la revendication 3, carac-
t&risé en ce que le moyen d'intexception (27) est mobile
verticalement de mani&re 3 élever une roue au~dessus
du convoyeur (25).

5 - Dispositif selon la revendication 1,
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caractérisé en ce que le poste (21) est un poste de savon-
nage de roue et en ce qu'il comprend d'autre part un moyen
de savonnage (32) destiné & appliquer du savon & une roue

placée sur le moyen d'interception (27) lorsque ce dernier
se trouve dans sa position de travail.

6 ~ Dispositif selon la revendication 5, carac-
té8risé en ce que le moyen d'interception (27) est suppor-
té pour rotation autour d'mn axe et le moyen de pulvérisa-
tion (32) comprend un-ajutage de pulvérisation placé & un
endroit fixe et destiné & procéder & la pulvérisation de
la roue ayant tourné,

7 - Dispositif selon la revendication 6, carac—
térisé en ce que le moyen de mise en rotation(56) a pour
fonction de faire tourner le moyen d'interception (27} et
une roue supportée suivant un premier arc & partir d'une
position de repos dens une premiére direction et & faire
tourner la roue suivante gui sera supporitée ensuite dans la
direction opposée suivant le premier arc pour la ramener 3
la position de repos.

8 - Dispositif selon la revendication 7,caracté—
risé en ce qu'il comprend un moyen de butée (67, 68) oir
pour limiter la position angulaire du moyen d'interception
(27) pendant sa rotation. 7

9 - Dispositif permettant d'exécuter une opéra-
tion sur une série de roues de véhicule présentées les
unes 3 la suite des autres avant le montage d'un pneuma-
tique, comprenant un moyen de support de roue (27} destiné
ad supporter une roue,un moyen de force motrice (56) permet—
tant de faire tourner le moyen de support de roue et une
roue supportée par celui-ci dans des directions o?posées,
sélectionnées, et un moyen de commande (33) pour actionner
le moyen de force motrice afin de faire tourner le moyen de
support de roue & partir d'une position de repos dans une
premid&re direction suivant un arc prédétermingd , Jjusqgu'a
une position d'arrét lorsgqu'une premi&re roue est présen-

tée sur le moyen de support de roue, puis dans la direction
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opposée suivant l'arc prédéterminé pour revenir a la
position de repos lorsqu'une autre roue est présentée,de
sorte que des roues présentées l'une aprés l'autre se—
ront soumises 3 une rotation. suivant le méme arc dans
des directions opposées.

10 — Dispositif selon la revendicaﬁion 9, carac—
térisé en ce que l'arc prédéterminé est d'environ 360°.

11 - Dispositif selon la revendication 2, carac-
térisé en ce qu'il comprend er outre un ajutage de pulvéri-
sation (32) placé 3 proximité d'une roue maintenue par
le moyen de support de roue.

12 - Dispositif selon la revendication 11, carac-
térisé en ce que l'arc prédéterminé est d'environ 360°.

13 - Dispositif selon la revendication 9, carac-
térisé en ce que le moyen cecommande (33) comprend un in-
terrupteur (61, 62) pour cesser le fonctionnement du mo-
yen de force motrice (56) et une butée slge (65, 66) des-
tinée 3 venir en contact avec le moyen de support de roue
et arr8ter avec sflireté ce mayen:de- support lorsque le moyen
de force motrice a &t& coupé.

14 - Dispositif selon la revendication 13, carac-
térisé en ce qu'il y a une paire de moyens d'interrup-
teurs et de moyens de butée, chacune &tant espacée de
1'autre dans le sens axial et destinée & commander la ro-
tation de 1'élé&ment de support de roue dans l'une des

deux directions.
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