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DESCRIPCION

Dispositivo de montaje de un pedal de vehiculo
automovil.

La invencion se refiere a un dispositivo de montaje
de un pedal de vehiculo automévil, y més particular-
mente de un pedal de freno.

La invencidén se refiere mas especialmente a un
dispositivo de montaje de un pedal de freno en el que
el pedal se puede retraer en caso de choque.

En un vehiculo, el grupo de pedales estd monta-
do generalmente en una chapa metilica que separa
el compartimiento motor y el habitidculo, denomina-
da tablero de pedales. Ahora bien, en caso de choque,
el tablero de pedales se desplaza hacia dentro del ha-
bitdculo y hace retroceder el grupo de pedales hacia
el conductor con el riesgo de herir sus tobillos. Se uti-
lizan entonces generalmente sistemas de montaje de
pedal en los que el pedal se desplaza hacia el piso en
caso de choque.

De esta manera, se conoce por la solicitud de pa-
tente francesa nimero FR 0115499 solicitada el 30 de
noviembre de 2001 por la firma solicitante, un dispo-
sitivo de montaje de un pedal de freno que comprende
un soporte en el que estd montado el pedal por media-
cién de un eje de pedal, asi como un balancin. En caso
de choque, el balancin es golpeado por un elemento
de la estructura fija del vehiculo y somete al eje de
pedal a un desplazamiento de la parte delantera hacia
la parte trasera entre dos posiciones, de manera que
el extremo libre del pedal, que comprende la zapata,
sea dirigido hacia la parte delantera del vehiculo y no
haya riesgo de herir el tobillo del conductor.

Sin embargo, en este tipo de montaje, la parte su-
perior del balancin debe ser suficientemente larga co-
mo para que su extremo esté enfrentado al elemento
de estructura fija. En el caso de que el elemento de
estructura esté situado mas bajo que el extremo de la
parte superior del balancin, la fuerza ejercida por el
elemento de estructura sobre el balancin ya no sera
suficiente. El elemento de estructura corre el riesgo
entonces de no hacer pivotar el balancin lo suficien-
te para liberar el pedal, o bien romperse al contacto
con el balancin si el elemento de estructura es dema-
siado delgado. En ambos casos, esto puede ser muy
perjudicial para el conductor.

El documento WO-0222413 presenta un disposi-
tivo de montaje de pedal en un vehiculo, que com-
prende un soporte en el que estd montado el pedal.
Durante una colision frontal del vehiculo, la seccion
que amortigua el esfuerzo del impacto permite que el
soporte se deforme y se comprima en una posicion en
la que el brazo de pedal se retrae hacia la parte de-
lantera del vehiculo sin correr el riesgo de golpear al
conductor.

A fin de paliar estos inconvenientes, la invencién
tiene por objeto un dispositivo de montaje de pedal de
vehiculo automdvil en el que la altura de la parte de
balancin enfrentada al elemento de estructura esta re-
ducida a fin de disminuir el esfuerzo necesario para la
liberacién del pedal.

A este efecto, la invencion propone un dispositivo
de montaje de un pedal de vehiculo automévil, que
comprende un soporte fijo con relacién al cual el pe-
dal estd montado pivotante alrededor de un eje trans-
versal de pedal que, en caso de un choque dirigido de
la parte delantera hacia la parte trasera del vehiculo,
es apto para desplazarse segtin una rotacion alrededor
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de un eje transversal fijo con relacién al soporte, des-
de una posicién alta antes del choque hacia una po-
sicién baja después del choque, y que comprende un
balancin, una de cuyas partes superiores se encuentra
enfrentada a un elemento de estructura del vehiculo y
estd montada movil con relacién al soporte fijo entre
una posicién inicial de bloqueo del eje de pedal en po-
sicién alta, una posicién intermedia de liberacién del
eje de pedal y una posicion final, actuando el balancin
sobre el eje de pedal en el transcurso de su paso de la
posicién intermedia a la posicidon final, de manera que
provoca un desplazamiento del mismo de su posicién
alta hacia su posicion baja, caracterizado porque, en
caso de choque, cuando la parte superior del balancin
es golpeada por el elemento de estructura,

- el balancin pasa de su posicion inicial a su posi-
cién intermedia de liberacion del eje de pedal seglin
una traslacién horizontal de atrds adelante, y ademas

- el balancin pasa de su posicion intermedia a su
posicién final al bascular alrededor de dicho eje fijo.

Una de las ventajas de la presente invencion es
que los movimientos de traslacién y de rotacién es-
tan predefinidos y permiten liberar el pedal en caso
de choque frontal del vehiculo con una gran seguri-
dad de funcionamiento del dispositivo. Por otro lado,
las piezas de este dispositivo ni se deforman ni corren
el riesgo de liberar el pedal en una posicién que no
estuviera prevista al principio o con la que se corriera
el riesgo de herir los tobillos del conductor.

Seglin otras caracteristicas de la invencion:

- El balancin comprende un orificio horizontal a
través del que se extiende el eje fijo, de manera que
permite el paso por traslacién del balancin de su posi-
cién inicial hacia su posicién intermedia de liberacién
del eje de pedal.

- El eje de pedal estd portado por una biela, monta-
da pivotante alrededor del eje fijo y unida al balancin
por un elemento de conexién, de manera que, cuan-
do el balancin pasa por rotacién de su posicién inter-
media a su posicidn final, el eje de pedal pasa de su
posicioén alta hacia su posicién baja.

- El elemento de conexién es una varilla transver-
sal que se extiende a través de un orificio horizontal
dispuesto en el balancin, de manera que permite el
paso por traslacion del balancin de su posicién inicial
hacia su posicion intermedia de liberacién del eje de
pedal.

- En ausencia de choque, el balancin estd inmovi-
lizado frente a la basculacién alrededor del eje fijo al
menos por un medio de retencion apto para ser inacti-
vado cuando, bajo la accién de un choque, el balancin
se desplaza hacia su posicion intermedia.

- El medio de retencidn es una parte delantera del
balancin que forma un gancho que coopera con un de-
do unido al soporte.

- El medio de retencién es un clip fusible.

- El pedal estd unido a un componente del vehi-
culo por una varilla de conexién situada entre el eje
de pedal y un extremo libre del pedal, de manera que,
cuando el eje de pedal se desplaza de su posicion al-
ta hacia su posicién baja, el extremo libre del pedal
se desplaza de la parte trasera hacia la parte delantera
del vehiculo.

Otras caracteristicas y ventajas de la invencion se-
ran evidentes tras la lectura de la descripcion de ejem-
plos de realizacién del dispositivo de montaje de pe-
dal en el dibujo anexo, en el que:

- La figura 1 es una vista esquemadtica en seccién
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por el plano 1-1 de la figura 4 del dispositivo de mon-
taje de pedal, segtin la invencidn, en posicidn inicial
antes de un choque.

- La figura 2 es una vista del dispositivo de la fi-
gura 1 en una posicion intermedia durante el choque.

- La figura 3 es una vista del dispositivo de la fi-
gura 1 en posicién final después del choque.

- La figura 4 es una vista en corte del dispositivo
por la linea 4-4 de la figura 1.

- La figura 5 es una vista en corte del dispositivo
por la linea 5-5 de la figura 1.

En la descripcion que sigue, se toman como ejes
de referencia el eje T correspondiente al eje transver-
sal del vehiculo, el eje L correspondiente al eje longi-
tudinal del vehiculo y el eje V correspondiente al eje
vertical, segun el triedro L, V, T indicado en la figura
1. En las figuras, se considera que la parte delantera
del vehiculo se encuentra a la izquierda mientras que
la parte trasera estd a la derecha.

El dispositivo de montaje de pedal descrito pre-
senta simetria con relacién a un plano longitudinal
medio 1-1. En lo que sigue de la descripcién, no se
describira por lo tanto mds que la mitad del dispositi-
Vo.

Tal como se representa en las figuras 1, 4 y 5,
el dispositivo comprende un soporte que incluye una
placa longitudinal 10 fijada a un tablero de pedales,
no representado.

Un extremo superior 14 de un pedal 16, con orien-
tacion global vertical, estd montado a rotacion alrede-
dor de un eje transversal 18 de pedal portado por una
biela 20. En las figuras 1, 4 y 5, el eje 18 de pedal se
encuentra en una posicién de reposo denominada po-
sicién alta. El extremo inferior libre del pedal 16 esta
provisto de una zapata de accionamiento 22.

El pedal 16 estd unido a un componente de control
del vehiculo, no representado, tal como un amplifica-
dor de frenado, en este caso, en un punto situado en-
tre la zapata 22 y el eje 18 de pedal, por mediacién de
una varilla de conexién 23 orientada horizontalmente
y hacia la parte delantera.

La biela 20, con orientacién longitudinal, estd
montada a rotacion alrededor de un eje transversal 26
fijo montado en el soporte 10. El eje transversal 26
pertenece a un plano horizontal situado por encima
del que contiene el eje 18 de pedal. El eje transversal
26 estd situado también en la parte trasera con rela-
cién al eje 18 de pedal. La biela 20 estd unida tam-
bién a un balancin 28 por mediacién de un elemento
de conexion transversal 30.

El elemento de conexién 30 estd portado por la
biela 20 y pertenece a un plano horizontal situado por
encima del que contiene el eje transversal 26. El ele-
mento de conexién esta situado hacia la parte delan-
tera con relacién al eje 18 de pedal.

Los dos elementos longitudinales del balancin 28,
simétricos con relacién al plano 1-1, se juntan para
formar un extremo libre superior 32 que se encuentra
enfrentado y separado de un elemento de estructura
34 del vehiculo.

El balancin 28 comprende dos orificios horizon-
tales 36 y 38 atravesados, respectivamente, por el eje
fijo 26 y por el elemento de conexidén 30.

Se prevén medios de retencion que inmovilicen el
balancin 28 frente a la basculacién alrededor del eje
fijo durante el funcionamiento normal del vehiculo, es
decir, en ausencia de choque.

A este efecto, la parte delantera 40 del balancin 28
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tiene, en este caso, forma de un gancho 42 que coope-
ra con una varilla transversal 44 cuyos extremos estin
fijados en el soporte 10. El gancho 42 esta abierto ha-
cia la parte trasera y hacia arriba.

El balancin 28 puede estar provisto también de un
clip fusible que coopera con el soporte 10, pudiendo
ser seccionado en caso de choque a fin de permitir el
desplazamiento del balancin 28 con relacién al sopor-
te fijo 10.

Durante el funcionamiento normal del vehiculo,
cuando el conductor ejerce un empuje con su pie so-
bre la zapata 22 del pedal de freno 16, el pedal 16
efectda una rotacion alrededor del eje 18 de pedal se-
gutn el sentido horario. El movimiento del pedal 16
provoca entonces el desplazamiento de la varilla de
conexién 23, que acciona de esta manera los medios
de amplificacién de frenado.

Tal como se representa en la figura 2, un choque
horizontal de delante atrds provoca el retroceso del ta-
blero de pedales y del soporte 10, es decir, hace que se
desplacen de izquierda a derecha si tenemos en cuenta
las figuras 1 a 3.

Se considerara en lo que sigue de la descripcién
que el choque provoca un movimiento relativo del ele-
mento de estructura 34 de atrds adelante con relacién
al soporte 10 que se mantiene fijo.

A continuacién del choque, el elemento de estruc-
tura 34 percute el extremo superior 32 del balancin
28. Al ser aptos el eje fijo 26 y el elemento de co-
nexién 30 para desplazarse libremente en el interior
de los orificios 36 y 38, respectivamente, el balancin
28 efectda una traslacion horizontal de atrds adelante
desde su posicién inicial hacia su posicién intermedia,
con relacion al soporte fijo 10.

En la posicién intermedia (figura 2), la carrera del
balancin 28 con relacién al soporte 10 es tal que la va-
rilla transversal 44 se libera del gancho 42, no estando
ya de esta manera el balancin 28 inmovilizado frente
a la basculacién alrededor del eje fijo 26.

Durante el paso del balancin 28 de su posicién ini-
cial a su posicion intermedia, se sefiala que la biela 20
se mantiene fija con relacién al soporte 10 y que el
eje 18 de pedal estd siempre, por lo tanto, en posicién
inicial alta.

Para alcanzar la posicion representada en la figu-
ra 3, el elemento de estructura 34 sigue ejerciendo
un empuje sobre el extremo superior 32 del balancin

Por ello, el balancin 28, al no estar ya inmoviliza-
do frente a la basculacion, puede bascular alrededor
del eje fijo 26 segtn el sentido antihorario y pasar de
su posicion intermedia a su posicion final representa-
da en la figura 3.

Al estar unida la biela 20 al balancin 28 por me-
diacién del elemento de conexion 22, el balancin 28
arrastra la biela 20 que pivota entonces también alre-
dedor del eje fijo 26 segun el sentido antihorario.

El eje 18 de pedal, portado por la biela 20, pasa si-
multdneamente de su posicién alta hacia una posicién
baja, segin una rotacidén en el sentido antihorario al-
rededor del eje fijo 26.

Al hacer pasar el eje 18 de pedal de una posi-
cién alta a una posicién baja y al estar unido el pe-
dal 16 a la varilla de conexién 23, la zapata 22 del
pedal 16 efectia globalmente un movimiento de atrés
adelante.

Al tirar del pedal de freno hacia abajo, la inven-
cién presenta como objetivo, por lo tanto, la ventaja
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de prevenir los riesgos de lesiones fisioldgicas para el
conductor, en particular, de evitar herir su tobillo en
caso de accidente.

La presente invencion no estd, de ninguna mane-
ra, limitada al modo de realizacién descrito, que no se
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proporciona mds que a titulo de ejemplo. La invencién
se puede referir igualmente a un pedal que controla
un componente distinto de un amplificador de frena-
do. En particular, este tipo de dispositivo de montaje
se puede aplicar también a un pedal de embrague.
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REIVINDICACIONES

1. Dispositivo de montaje de un pedal (16) de ve-
hiculo automévil, que comprende un soporte fijo (10)
con relacién al cual el pedal (16) estd montado pi-
votante alrededor de un eje transversal (18) de pedal
que, en caso de un choque dirigido de la parte de-
lantera hacia la parte trasera del vehiculo, es apto pa-
ra desplazarse seguin una rotacion alrededor de un eje
transversal fijo (26) con relacién al soporte (10), des-
de una posicién alta antes del choque hacia una po-
sicién baja después del choque, y que comprende un
balancin (28), una de cuyas partes superiores (32) se
encuentra enfrentada a un elemento de estructura (34)
del vehiculo y estd montada mévil con relacién al so-
porte fijo (10) entre una posicién inicial de bloqueo
del eje (18) de pedal en posicion alta, una posicién
intermedia de liberacién del eje (18) de pedal y una
posicién final, actuando el balancin (28) sobre el eje
(18) de pedal en el transcurso de su paso de la po-
sicién intermedia a la posicion final, de manera que
provoca un desplazamiento del mismo de su posicién
alta hacia su posicion baja, caracterizado porque, en
caso de choque, cuando la parte superior (32) del ba-
lancin (28) es golpeada por el elemento de estructura
(34,

- el balancin (28) pasa de su posicién inicial a su
posicién intermedia de liberacion del eje (18) de pe-
dal segtin una traslacién horizontal de atrds adelante,
y ademads

- el balancin (28) pasa de su posicién intermedia
a su posicion final al bascular alrededor de dicho eje
fijo (26).

2. Dispositivo de montaje de un pedal (16) segtin
la reivindicacién 1, caracterizado porque el balancin
(28) comprende un orificio horizontal (36) a través del
que se extiende el eje fijo (26), de manera que permite
el paso por traslacion del balancin (28) de su posicién
inicial hacia su posicién intermedia de liberacién del
eje (18) de pedal.

3. Dispositivo de montaje de un pedal (16) seglin
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una cualquiera de las reivindicaciones precedentes,
caracterizado porque el eje (18) de pedal estd porta-
do por una biela (20), montada pivotante alrededor del
eje fijo (26) y unida al balancin (28) por un elemento
de conexion (30), de manera que, cuando el balancin
(28) pasa por rotacién de su posicion intermedia a su
posicion final, el eje (18) de pedal pasa de su posicién
alta hacia su posicion baja.

4. Dispositivo de montaje de un pedal (16) segtin
la reivindicacién 3, caracterizado porque el elemen-
to de conexion (30) es una varilla transversal que se
extiende a través de un orificio horizontal (38) dis-
puesto en el balancin (28), de manera que permite el
paso por traslacién del balancin (28) de su posicién
inicial hacia su posicién intermedia de liberacién del
eje (18) de pedal.

5. Dispositivo de montaje de un pedal (16) segtin
una cualquiera de las reivindicaciones precedentes,
caracterizado porque, en ausencia de choque, el ba-
lancin (28) estd inmovilizado frente a la basculacién
alrededor del eje fijo (26) al menos por un medio de
retencién (42) apto para ser inactivado cuando, bajo
la accién de un choque, el balancin (28) se desplaza
hacia su posicion intermedia.

6. Dispositivo de montaje de un pedal (16) segtiin
la reivindicacion precedente, caracterizado porque el
medio de retencién (42) es una parte delantera (40)
del balancin que forma un gancho que coopera con
un dedo (44) unido al soporte (10).

7. Dispositivo de montaje de un pedal segtin la rei-
vindicacién 5, caracterizado porque el medio de re-
tencion (42) es un clip fusible.

8. Dispositivo de montaje de un pedal (16) segin
una cualquiera de las reivindicaciones precedentes,
caracterizado porque el pedal (16) estd unido a un
componente del vehiculo por una varilla de conexién
(23) situada entre el eje (18) de pedal y un extremo
libre del pedal, de manera que, cuando el eje (18) de
pedal se desplaza de su posicién alta hacia su posicién
baja, el extremo libre del pedal se desplaza de la parte
trasera hacia la parte delantera del vehiculo.
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